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F E R R O V I A  2 0 2 0

O FERROVIA 2020 DEU CONTINUIDADE AO PETI 3+

PROGRAMAÇÃO

FINANCIAMENTO

AJUSTAMENTO



F E R R O V I A  2 0 2 0
O b j e t i v o s  e  I n v e s t i m e n t o
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 1000 km a intervencionar

 50% de cofinanciamento UE

 2000 M€ de investimento

• Aumentar a COMPETITIVIDADE do transporte ferroviário

• Melhorar as LIGAÇÕES INTERNACIONAIS

• Criar condições para a INTEROPERABILIDADE ferroviária



F E R R O V I A  2 0 2 0
P o n t o  d e  S i t u a ç ã o

• 85% investimento CONCLUÍDO OU EM FASE DE OBRA

• 15% a aguardar autorização para lançamento de concurso

Obras em 
contratação

Obras 
em curso

Concluído

Obras a aguardar 
lançamento de concurso



F E R R O V I A  2 0 2 0
R e s u l t a d o s |  B e n e f í c i o s

CORREDOR INTERNACIONAL SUL

Passageiros:

▪ Tempo viagem Lisboa-Madrid: 5h

Mercadorias:

▪ Custo de Transporte: -50%

▪ Capacidade: +100%

CORREDOR INTERNAC. NORTE

Mercadorias

▪ Custo de Transporte: -30%

▪ Capacidade: +130%

CORREDOR NORTE-SUL

Mercadorias

▪ Custo de Transporte: -30% 

▪ Capacidade: +120%

❑ RFN eletrificada aumenta de 
65% para 85% 

❑ Instalação de sinalização 
eletrónica compatível com 
ERTMS em 30% da RFN

❑ Comboios de mercadorias com 
750 m em todos os principais 
eixos da RFN
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Programa Nacional de 

Investimentos

- PNI 2030 -



P N I  2 0 3 0

O PNI 2030 COMPLEMENTA O FERROVIA 2020 E DÁ UM SALTO DISRUPTIVO

I n v e s t i m e n t o s  F e r r o v i á r i o s

Mercadorias

Ligações internacionais

Recuperação

Passageiros

Eixo estruturante nacional

Disrupção
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R e s u m o  d o s  I n v e s t i m e n t o s  F e r r o v i á r i o s



P N I  2 0 3 0
E i x o  E s t r u t u r a n t e  N o r t e - S u l

Nova Linha PORTO – LISBOA

Nova Linha PORTO – VALENÇA – VIGO (1ª FASE)

Melhoria da Ligação LISBOA – FARO

Quadruplicação do troço ROMA/AREEIRO - BRAÇO DE PRATA

Aumento de capacidade do troço ALVERCA / CASTANHEIRA DO RIBATEJO

Quadruplicação do troço CONTUMIL – ERMESINDE

Estudos para um Novo Atravessamento do Tejo em Lisboa
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PRINCIPAIS OBJETIVOS

.
Porto – Lisboa: Tempo de percurso próximo de 1h15

Porto – Vigo: Viabilizar tempo de percurso na ordem de 1h00

AML e AMP: Aumento de capacidade para passageiros e mercadorias
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C o r r e d o r e s  I n t e r n a c i o n a i s

PRINCIPAIS OBJETIVOS

.
Aumentar a capacidade e competitividade do transporte ferroviário

Promover a interoperabilidade ferroviária com a rede Espanhola e Europeia

Eliminar o constrangimento no acesso ferroviário ao Porto de Lisboa

Nova Linha SINES - GRÂNDOLA

Duplicação do troço POCEIRÃO - BOMBEL

Ligação da Linha de Cascais e do porto de Lisboa à linha de Cintura

Corredor Internacional Norte (2ª FASE) | Nova Linha AVEIRO - MANGUALDE
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P N I  2 0 3 0
R e f o r ç o  e  m e l h o r i a  d a  R F N

PRINCIPAIS OBJETIVOS

.
Aumentar cobertura, atratividade e competitividade do transporte ferroviário

Reforçar capacidade, densidade, desempenho e eficiência da RFN
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Modernização e Eletrificação do troço RÉGUA - POCINHO 

Modernização e Eletrificação do troço CALDAS DA RAINHA - LOURIÇAL

Reforço de capacidade do RAMAL DE ALFARELOS

Modernização e Eletrificação do troço CASA BRANCA – BEJA

Requalificação da LINHA DO VOUGA

Estudos para Eletrificação da Linha do Leste e Novo Acesso a Portalegre

Estudos para Linha de Leixões e Nova Ligação ao Aeroporto Sá Carneiro

Estudos para Nova Linha no Vale do Sousa

Estudos para reativação do troço Pocinho – Barca d’Alva

Estudos para reativação do troço Beja - Ourique
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P r i n c i p a l  c o n s t r a n g i m e n t o  a p ó s  F 2 0 2 0

Dos 130 comboios diários de mercadorias 92% usam 
a Linha do Norte

Dos 1650 comboios diários de passageiros 
e mercadorias 44% usam a Linha do Norte

Circulam diariamente (dia útil) cerca de 730 comboios com 
velocidades comerciais entre 40 e 120 km/h 

336,079 km
(13% da RFN)
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Lisboa SA - Braço de Prata

Braço de Prata - Lisboa…

Lisboa Oriente - Alverca

Alverca - Castanheira

Castanheira - Azambuja

Azambuja - Setil

Setil - Entroncamento

Entroncamento - Lamarosa

Lamarosa - Alfarelos

Alfarelos - Coimbra B

Coimbra B - Pampilhosa

Pampilhosa - Aveiro

Aveiro - Ovar

Ovar - Granja

Granja - Porto C

Comboios por dia/sentido 

H2019

< 70

75 - 85

> 85

70 - 75

F a l t a  d e  C a p a c i d a d e  d a  L i n h a  d o  N o r t e



P r i n c i p a l  c o n s t r a n g i m e n t o  a p ó s  F 2 0 2 0
F a l t a  d e  C o m p e t i t i v i d a d e  d o  t r a n s p o r t e  d e  p a s s a g e i r o s

✓ Melhoria significativa da oferta de serviços 

de transporte ferroviário no eixo Lisboa-Porto

✓ Captação de passageiros ao transporte 

rodoviário e aéreo, contribuindo para uma 

distribuição modal mais equilibrada e 

sustentável

✓ Reduzir a distância-tempo por via terrestre 

num âmbito geográfico bastante alargado

Situação Atual: Eixo Porto-Lisboa

2 Mpax Alfa Pendular / 9 Mpax Outros Serviços

210 €

37 €

34 €

18 €

Procura (Mpax/ano)

Tempo total de viagem / Preço standard médio*

Oportunidades criadas pelo Projeto AV

Espera Transporte complementar Transporte principal

* Inclui custos do transporte principal e complementar 
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N O V A  L I N H A  P O R T O - L I S B O A
C a r a c t e r í s t i c a s  G e r a i s  d o  P r o j e t o

Nova linha, em via dupla, de Alta Velocidade

Implementação faseada, iniciando com o troço Porto-Soure

Desenvolvimento entre 2021 e 2030

Construção em bitola ibérica
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Estações AV

Utilização e adaptação das Estações atuais: 

Porto/Campanhã, Aveiro, Coimbra B, Leiria e Lisboa/Oriente

Nova Estação Vila Nova de Gaia

Tempo de percurso direto Campanhã-Oriente: 1h15

Redução generalizada de tempos de percurso

Libertação de capacidade da Linha do Norte

Oiã

Soure

Carregado



N O V A  L I N H A  P O R T O - L I S B O A
A r t i c u l a ç ã o  c o m  a  R e d e  F e r r o v i á r i a  N a c i o n a l

-39 min / -47 min 

-53 min / -27 min 

-2h30m / -2h07m 

Santarém

Abrantes
Caldas da 

Rainha

Figueira da 

Foz

Guarda

-1h53m / -51 min 

-1h31 min / -

- / -1h31m

-47 min / -1h19 min 

- / -1h35 min

- / -33 min

- / -56 min

Soure

Redução de tempo a:

Pontos de articulação com a RFN:

Lisboa / Porto 

Carregado

Tempos após Fase 2 (2030), 
Oriente

Leiria

Coimbra

Campanhã

Aveiro

Caldas da Rainha

Figueira da Foz

Santarém

Guarda

Madrid

Setúbal

Évora
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Vigo
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Braga

Guimarães
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Adémia

Oiã

Canelas

Carregado

Marinha 

Grande

Gaia

Taveiro

FASE 1

FASE 2

FASE 3

REDE EXISTENTE

Ligações à Rede Convencional

Estações Convencionais 

a adaptar para AV

Rede Convencional

Ligações pela Rede Convencional



N O V A  L I N H A  P O R T O - L I S B O A
F a s e a m e n t o  P r o p o s t o

Porto

Lisboa

Porto

Lisboa

Porto

Lisboa

Porto

Lisboa

ATUAL
2020

2h48
PORTO  LISBOA
(3 paragens)

FASE 1
2026/2028

1h57
PORTO  LISBOA
(sem paragens)

FASE 3
> 2030

1h15
PORTO  LISBOA
(sem paragens)

FASE 2
2028/2030

1h17
PORTO  LISBOA
(sem paragens)



N O V A  L I N H A  V A L E N Ç A - P O R T O
E n q u a d r a m e n t o  E s t r a t é g i c o



N O V A  L I N H A  P O R T O - V I G O
C a r a c t e r í s t i c a s  G e r a i s  d o  P r o j e t o

Nova linha, em via dupla, de Alta Velocidade

Implementação faseada, iniciando com o troço

Braga-Valença (fronteira)

Desenvolvimento da Fase 1 entre 2022 e 2030

Construção em bitola ibérica
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Estações AV

Utilização da Estação de Porto-Campanhã

Novas Estações no Aeroporto Francisco Sá Carneiro e

em Braga e Valença

Tempo de percurso direto Porto-Vigo: 

1h00 (Fase 1) e 0h50 (Fase 2)

Redução generalizada de tempos de percurso

Libertação de capacidade da Linha do Minho

Braga
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N O V A  L I N H A  P O R T O - L I S B O A
T e m p o s  d e  P e r c u r s o

ATUAIS 2030
(tempos potenciais exemplificativos)

Porto

(São Bento)

1h00
Espinho

1h28

Coimbra

2h16

Gaia

1h10

Figueira da 

Foz

3h37

Leiria

3h55

Aveiro

1h48

Viana do 
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2h04

Guimarães

1h53
Régua

2h46

Barcelos

1h43

Corunha

6h34

Santiago 

Compostela

6h04

Vigo

3h22

Porto

(São Bento)

0h12
Espinho

0h35

Coimbra

0h34

Gaia

0h12

Figueira da 

Foz

1h57

Leiria

0h50

Aveiro

0h26

Viana do 
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1h26

Guimarães

1h15

Régua

2h08

Barcelos

1h05

Corunha

3h00

Santiago 

Compostela

2h30

Vigo

1h25
Braga

1h37

Valença

1h15

Aeroporto 

Sá Carneiro

Braga

0h57

Valença

2h39

(assumindo trajeto combinado 

com Metro do Porto)
Corunha

2h23
Vigo

0h48

2ª Fase



N O V A  L I N H A  V I G O - P O R T O - L I S B O A

DESEMPENHO

Salto qualitativo disruptivo no serviço ferroviário capaz de

transformar profundamente o território

CAPACIDADE

Libertação de capacidade das Linhas do Norte e do Minho permite 

reforçar serviços regionais e mercadorias

ARTICULAÇÃO

Múltiplas ligações físicas e funcionais com RFN atual garantem 

benefícios alargados ao resto do país

PROXIMIDADE

Conceção e utilização combinada da RFN permite

aproximar serviços dos centros urbanos

CENTRALIDADE

Integração do eixo Lisboa-Porto-Vigo-Corunha reforça

centralidade e influência do Porto no noroeste peninsular

Valença
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Vigo

Braga

Porto
Aeroporto

Santiago 

Compostela

Coruña

Aveiro

Coimbra
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Lisboa

Santarém

Caldas da 

Rainha Abrantes

Figueira 

da Foz
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