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1.4.3;1.9; 1.10.2; 2.2.1; 2.2.4; 2.6; 3.1;

345.2; 424, 424.1; 4.3.2; 4.4, 4.8.1

a 4.8.4;524.2;53; 6.1; 6.3.1; 6.3.1.2

passa a 6.4.1; 6.3.1.3 passa a 6.4.2;

6.3.4.2 (anterior 6.3.2.2); 6.3.5.4

(anterior 6.3.3.4).

Novos pontos: 2.3.3; 3.3.2.1 a 3.3.2.6;
3.3.3.1 a 3.334; 3.7, 6.3.2 e 6.3.3
(fazendo avancar os anteriores 6.3.2,
6.3.3 e 6.3.4); 6.4 (fazendo avancar os
anteriores 6.4, 6.5 e 6.6).
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(passam a 3.3.2.1 a 3.3.2.6); 3.3.2.6 A
(anterior 3.3.2 D); renumerados
anteriores 3.3.2 A a C; 3.3.3.1; 3.3.3.3
(anterior 3.3.3 C); 3.6; 452 A e B;
5.5.1;5.5.2; 6.2.

Novos anexos: 3.3.2.5;3.3.3.2; 3.7.

Alterados os pontos: 1.1; 1.8;5.5; 2015-02-27
renumerado anterior 5.5.4; renumerado
anterior 6.3.5.5

Novos pontos: 5.5.4; 6.3.5.5

Alterados os anexos: 3.3.1.3; 6.3.2.1

Alterados os pontos: 1.1; 1.7; 1.8; 3.6; 2015-07-23
45.2;45.3,6.3.4.4

Alterados os anexos: 1.3; 3.3.1.3; 3.6;
3.7,452A;45.2B;55.2

Alterados os pontos: 4.5.3; 5.5.4.2 2015-09-24

Alterados os anexos: 3.3.3.2; 3.6

128
2.



22 Adenda ao Diretério da Rede 2015

' Infraestruturas
AV de Portugal

INDICE
1 INFORMAGOES GERAIS ......oooueeuiirreneeniitisesseesessnessessessssssessessessssssessessessesssessessessssssessessssssessessessesssenes 7
1.1 INTRODUGAO ...ttt ettt ettt sttt et e st et et et et e s te st e te s e e e st e st et e st esssre st esssbessessstessaneans 7
1.2 OBUETIVO cotittiitititiiieieieieieietatevavetebe et s e e e e eaaeeaaeaeeesesssasesssnsnsesnsnassnsnsnns 8
13 ENQUADRAMENTO LEGAL ...ttt e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeesenenees 8
1.4 ESTATUTO LEGAL ...ttt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e e eeeeeeeeeeeeseseeenenenens 9
1.4.1 ASPETOS GERALIS ...ttt ettt ettt et et et et e ettt 9
1.4.2 RESPONSABILIDADE ...ttt ettt ettt et et et eaetaaasaassesesatasesasesesasesesenenerenene 9
1.4.3 DIREITOS DE RECURSO E DE QUEIXA. ...ttt et ee e aa e e e aaaeas et aeaeaaaees 9
1.5 ESTRUTU R A e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaees 10
1.6 VALIDADE E PROCESSO DE ATUALIZACAO ..ottt ettt sttt st se st as s 10
1.6.1 PERIODO DE APLICACAOD ...ttt v vttt sttt s s 10
1.6.2 PROCESSO DE ATUALIZAGAOQ ...ttt ettt s s 10
1.7  PUBLICACAO
1.8 CONTACTOS
1.9 CORREDORES FERROVIARIOS DE MERCADORIAS.........vieiieeeeeteeeee et eeee et en e e en e ees 12
1.10 RAILNETEUROPE - COOPERACAO INTERNACIONAL ENTRE GESTORES DE INFRAESTRUTURAS......... 13
J.J0.1 ONE-STOP-SHOP. ...ttt ettt e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e s e s e s e s e saseae e e e e e e e aaaaeaaaaaaaaaaaaaaaes 14
1.10.2  APLICACOES INFORMATICAS RINE ..ottt ettt nnns 14
111 GLOSSARIO ...ttt ettt ettt st et et et et et et ae et et e et et e e et ene e e e s st et et seeaeeeean 15
2 CONDIGOES DE ACESSO ......coveeueeneiriieessesseesnessessesssessessessessesssessessessessssssessessessssssessessesssessessessessasssans 16
2.1 INTRODUGAD ...ttt ettt ettt ettt ettt s st st se et st etess st st ess st stenssessenesetenenas 16
2.2 CONDICOES GERAIS DE ACESSO ...ttt ettt ettt sttt st et te st et sve st st et se st ste s snssbe e e saenens 16
2.2.1 REQUISITOS PARA APRESENTACAO DE PEDIDOS DE CANAIS HORARIOS........ccooveevevceen. 16
2.2.2 ENTIDADES COM DIREITO DE ACESSO ..ottt ettt a e e e 16
2.2.3 LICENGAS ...ttt ettt et et et et et et et et e e et et e e e ettt tat—ta————t—ta——————————— 16
2.2.4 CERTIFICADO DE SEGURANGA . ...ttt ettt ettt et et et et e e et e s e e eeesavevesesesesesenenens 16
2.2.5 SEGUROD ...t e e e e e s e e s s s s s s s s s s s s s s s s s s s ssssssssssssssssssssasssasassaseseseseseseseseseeeseseeeees 17
2.3 CONDICOES COMERCIAIS GERAIS ...ttt sttt tess et essssstese s st eas s te s sssnenssneans 17
2.3.1 ACORDOS-QUADRO ...ttt e et aaaaeaaaas 17
2.3.2 CONTRATOS DE UTILIZACAOD ...ttt sttt sttt s 18
2.3.3 CONTRATOS COM CANDIDATOS ...ttt ettt et e et e e e e et e e e e e e e e e e e e aeaaaasaaaanaees 18
2.4 REGRAS OPERACIONALS ... e 18
2.5 TRANSPORTES EXCECIONALS ... e e e e e e e e e e e e e e e e e s e s e e e e s e e e e e e e seeesasesesenesesesenenanens 18
2.6 TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS ... .o n e e e 18
2.7 PROCEDIMENTOS DE ACEITACAO DE MATERIAL CIRCULANTE .....cvtvivevieeeieeieceeeeeseeeee e 19
2.8 PROCEDIMENTOS DE ACEITACAO DE PESSOAL DE SEGURANCGA ......oovvviveiieieeteeeeeeeeee e 19
3 AINFRAESTRUTURA FERROVIARIA .....oooiiriieiceceneeiisreseesessssssessessssssssssssessessssssessessessssssessessessssssessens 20
3.1 INTRODUGAO ..ottt ettt ettt ettt s e et et e st e st et et e et st et e e e st et e ste st et e st e ss st e saenssaessenssreseareane 20
3.2 REDE ABRANGIDA ... e e e e e ee s 20
3.2 ABRANGENCIA. ...ttt snanans 20
3.2.2 LIGACOES A OUTRAS REDES FERROVIARIAS. .....eoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteteesee e senan s 20
3.3 DESCRICAO DA INFRAESTRUTURA ...ttt ettt sttt s st sasss st tes s snssene s s s sssnensana 20
3.3.1 IDENTIFICACAO GEOGRAFICA ...ttt ettt 20
70 0 0 I T Yo oY== T3 o L= - SN 20
3.3.1.2 Bitola da Via
3.3.1.3 [ =10l 1T PO P PTUPUTRPPPRROTNE
3.3.2  CARACTERISTICAS FISICAS ....ceoeeerreeirirrieieieieissisis s issss s s sssssssssssssnssssssssssssnsanes 21
3.3.21 CONLOINOS CINEMATICOS. c.uveiiiiiiieitie ettt ettt s e bt e s it e s bt e s st ebeesabesabeesbtesnbeesaeesnbeensees 21
3.3.2.2 Cargas MAXIMAS AAMISSIVEIS ..ecuueeeviereerieeieeeseese et este et e st e e sreesseesteesseessteeesseessseeseessseeseessseeseensees 21
3.3.2.3  Cargas MAXimas rEDOCAVEIS .......cceevuerruierieesieeeesteesteesteeeteesseesteesseesseeesseessseeeseesnseenseessseenseessensnsenns 21
3.3.2.4  VelOCidades MAXIMAS ..c..ueriierierieeniterieesteesttesteesttesteesteesabeesbeesatessbeesaseentbeesabessbeesaseenbeesasesseensaesseens 21
3.3.25 Comprimentos maximos dos comboios de Mercadorias ........cccueeeeieeeeiiieiriie e sae e 21
3.3.2.6 REAE IELIIfICATA ..eevuveeiieeteeee ettt ettt st e e bt e sat e e beesab e sbeenaaesbeenaeeeaee 21
3.3.3 CONTROLO DE TRAFEGO E SISTEMAS DE SEGURANCA ...t 21



o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

3.3.3.1 REZIMES E EXPIOTAGEO «...uviiieiiie ettt ettt et e ettt e et e e et e e e save e e e bbeeestbeeeeesabeeeastaeeasbeeesabaeasssseasannes 21
3.3.3.2 Comando € Controlo da CirCUIAGA0.......ciciii ittt e e e et s s bae e e tb e e e s beeeebeaeesareeas 22
3.3.33 SiStEMAs A& COMUNICAGA0 «.uuvieiiiiie ettt ettt ettt et s e et e e s bt e e e bt e e e s abab e e e s bee e esbeeesabeeesaseeesnnneeas 22
3.3.3.4  Sistemas de controlo de VElIOCIAde.........c.eeiueeiiiieriieiecie et et esaeene e s e eneean 22
3.4 RESTRICOES A CIRCULACGAD ...ttt ettt ettt n ettt nen s s s anes 22
3.4.1 INFRAESTRUTURA ESPECIALIZADA. ........oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeetetetetetetetateaeseeaeeseaevevevesevevenenens 22
3.4.2 RESTRICOES AMBIENTAIS..c...veeeeeeeeeeeeeeeteteteteeeeete ettt ettt sas et ssasssssasssssnenens 22
3.4.2.1 2T o [ U SN 22
3.4.3 TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS. ...ttt et esesesesesesaaaa e 22
3.4.4 RESTRICOES EM TUNEIS ...ttt ettt et et s s s et e st ses st e sen e 22
3.4.5 RESTRICOES EM PONTES ...ttt ettt ettt s sttt st teatsssnsssssasasassnensns 22
3451 PONTE 25 8 ADFil.coiiiiiiieieeiee ettt sttt ettt e st e e bt e st e et e e sabesbeensaesabeenaeenaee 22
3.4.5.2 Ponte de Viana d0 CaSteI0 ..c..uiiiiiiieiieeriie ettt ettt ettt e sttt e st e s bt e s aae s beenareeaee 23
3.5 DISPONIBILIDADE DA INFRAESTRUTURA ... 23
3.6 INSTALACOES DE SERVICOS.......cueivieieieeiseeeeeeseet et st et eae e sttt as st s s tsse st saa st e st saassesssaasesaessssssaenssns 23
3.7 DESENVOLVIMENTO DA INFRAESTRUTURA ... . 23
4  REPARTICAO DE CAPACIDADE........ccctieeeeeereenriressessessnessessessesssessessessesssessessessessssssessessssssessessassasssenses 24
4.1 INTRODUGAD ...ttt ettt ettt ettt et ettt et en et et st stese st st ess st stenssestesesetenenas 24
4.2 DESCRICAO DO PROCESSO .....ouvvieiitieieeeeeet st tetess et st tetess st tsasssetesssssssss st stesssnses stesensssenensanas 24
4.2.1 ENTIDADES RELEVANTES. ..ottt ettt ettt et et et et et et et eaeeaaesassaesasesesesesesesenenens 24
4.2.2 CONTACTOS oottt ettt et et et et et et et aaee e s et e s e e e s e s tstatssssstasssssssnsssnnnnnnnes 24
4.2.3 FORMATO DOS DOCUMENTOS ...ttt tate v tat et et aa e s e s aaaaaaasasavsasssasnsnaees 24
4.2.3.1 Pedidos de Canais Horarios
4232 HOTATO TECNICO c.utteiieeiieeite ettt et sttt ettt e st e bt e st e e bt e e sabe s bt esateenbeesasesabeensaesasesnseenane
4.2.4 TIPOS DE PROCESSO DE REPARTICAO DE CAPACIDADE ........oooeeveeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeiesvaian s 25
424.1 HOPArO TECNICO A 2015 ...ttt sttt ettt sttt sate e sbe e st e e beesebesbeesbaesaseenaeenane 25
4.2.4.2 Pedidos com impacte significativo na estrutura do HOrario .......ccceeeveeieerereciesee e e 26
4243 Pedidos com impacte reduzido na estrutura do HOFAr0 .....ceveevveeeiecieecee e 26
4244 Pedidos PONTUAIS.....ccevrviieiieieeriieeieeiece sttt
4.2.4.5 Pedidos respeitantes ao Atlantic Corridor
4.3 CALENDARIZACAO DOS PEDIDOS DE CANAIS HORARIOS E DO PROCESSO DE AFETACAO................ 27
4.3.1 HORARIO TECNICO DE 2015 .....oveveeesvereeeeieisisvesisissisiesssiessssssssssassssssssssssssssssssssssssasssssssssssssans 27
4.3.2 Pedidos com impacte significativo na estrutura do HOrario ..............cccceeeeeecceveveeeeeeescevenvvnnn. 27
4.3.3 Pedidos com impacte reduzido na estrutura do Hordrio
4.3.4 PEDIDOS PONTUAIS ..ottt ettt ettt ettt et et et e aeaaaaaasasesetasasesasssesesesesenenenens
4.3.5 PEDIDOS RESPEITANTES AO ATLANTIC CORRIDOR ......couuueveveieieieieieieieieeeieieieiiieieieeeeeaeeeeeeeeae,
4.4 PROCESSO DE AFETAGAD ..ottt ettt s sttt s st saess st etes s s s s sretsnsssstenesna
4.4.1 PROCESSO DE COORDENAGAD.......c.ooceeeeieeeeeeeeeeteteeeeieteeeetsstete sttt sasassssasnnasns
4.4.2 PRINCIPIOS DE RESOLUGCAQ DE INCOMPATIBILIDADES ......oeoeeeeeeeieeeeieeeeeesteeeesveeeesna s
4.4.3 ZONAS CONGESTIONADAS ...ttt e e e et et sttt se e et e se s et e se s e s e s s s e s e s e s s sssessssseaaaaaaaaaaaaaaaaaaaes
4.43.1 121 T o= T YU
4.43.2  Afetagdo de Capacidade em Zonas Congestionadas................
4.4.3.3 Regras de Prioridade a aplicar em Zonas Congestionadas...
4.4.4 CONDICIONAMENTOS DEVIDO A “ECLIPSES” DE ESTAGOES ...t 31
4.4.5 FERIADOS ...ttt et ettt e et et et et e e et et e s e e e e tatatata b tatatatntetaaeaanrarane 32
4.5 AFETACAO DE CAPACIDADE PARA TRABALHOS NA INFRAESTRUTURA .....ooviiiiceeeeeceeeeeee e 32
4.5.1 AFETACAO DA CAPACIDADE PARA TRABALHOS EM “ZONAS AZUIS ......oveeeeeveeeeiveeeeeeaen, 32
4.5.2 AFETACAO DA CAPACIDADE PARA TRABALHOS FORA DAS “ZONAS AZUIS” ......coveevvveeeerern. 33
4.5.3 CONTRATACAO DE SERVICOS DE TRANSPORTES ALTERNATIVOS ..., 34
4.6 DISPOSICOES A APLICAR EM CASO DE NAO UTILIZACAO DA CAPACIDADE.........ccocvvveieeeeeveeienens 34
4.7 TRANSPORTES EXCECIONAIS E DE MERCADORIAS PERIGOSAS ...t 34
4.8 MEDIDAS ESPECIAIS A ADOTAR EM CASO DE PERTURBAGAOD .......oouiieeireeiceiseeiete sttt 35
4.8.1 PRINCIPIOS ...ttt ettt et et et et et et et e e as e s et e s e tatatatatssaseassssnsssnsssnnsnnnnes 35
4.8.2 REGULACGCAQD OPERACIONAL ...ttt sttt sttt sttt san s 35
4.8.3 PROBLEMAS IMPREVISTOS QUE REQUEIRAM ACAO IMEDIATA ..o, 35
4.8.4 PROBLEMAS IMPREVISTOS QUE REQUEIRAM ACAO PROGRAMADA .......cooeeeeveeeeererevevrearanns 36
5 SERVIGOS ...ieeiiiiinuiiiinnieiieneiiiiemeiiienssstmanessstensssstsnsssstmsssssssassssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssransssssanssss 37




o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

51 INTRODUGAD ....ceveeeisciieseeees ettt ese sttt ese st et s et e s e st eses et esnntesnnes 37
5.2 SERVICOS ESSENCIAIS.....eoitiiitii ittt aes 37
521 PACOTE MINIMO DE ACESSO.....ocootiiiiiiiiiictiiictiecticctetc e e 37

5.2.2 ACESSO POR VIA FERREA AS INSTALACOES DE SERVICO E AO FORNECIMENTO DE SERVICOS 37
5.2.3 UTILIZACAO DAS INFRAESTRUTURAS E EQUIPAMENTOS DE FORNECIMENTO,

TRANSFORMACAO E DISTRIBUICAO DE ENERGIA ELECTRICA PARA TRACAO ... 38
5.2.4 PRESTACAO DE SOCORRO FERROVIARIO ...ttt 38
5.2.4.1 Meios ferrovidrios ou rodovidrios de SOCOITO da IP .....cc.eeeuierieriiiiiienieeeereetee et 38
5.2.4.2 Meios de OPEradores fEITOVIANIOS .. .cccvuiiiiiiiiieiiiieccieeeeiee ettt e e e stae e s sbe e e sbebeeestaeeesabeeesbaeessseasannes 38
53 FORNECIMENTO DE SERVICOS NAS INSTALACOES DE SERVICOS ....ocuvvieenieiiseeiereseeeee s 38
54 SERVICOS ADICIONAIS ..ottt e e e e e eeaeeasesaaeaesssnsnss 38
5.5 SERVICOS AUXILIARES .....evutitiiitititiieiiiitiieieiebatase e e e e e e e e eeeaeasaeneesesnsnss 39
551 FORNECIMENTO DE INFORMAGCOES DE NATUREZA COMERCIAL......cvoeveveeeeeeeeevieirvvaeannn 39
5.5.2 DISPONIBILIZACAO DE INSTALACOES OPERACIONAIS EM ESTACOES ... 39
5.5.2.1 (0] o =] o T PSSP PP 39
5.5.2.2 (0] o= Tolo Tt e (o @1 eT=T e [0 T3S 40
T B 0111 o] = Yo To o [l 6o o1 =1 1 13 SRS 40
5.5.2.4 Regime transitdrio aplicavel as ocupagdes pendentes de contratualizagdo.......ccecceevveeceeereerciieeneennns 40
5.5.3 DISPONIBILIZACAO DE ESPACOES PARA INSTALACOES DE EQUIPAMENTOS EM ESTACOES ... 41
5.5.4 DISPONIBILIZACAO DE ACESSO AOS SERVICOS DE TELECOMUNICAGOES..........covvveevvrennn. 41
5.5.4.1 Disponibilizagdo de radios de cabina GSM-R, para comunicagdes radio solo-comboio..........cccueenene 41
5.5.4.2 Disponibilizacdo de servigos e funcionalidades GSM-R.........ccccevcierierieriieeeesee e 41
5.5.4.3 Outros servigos de telecomunicagles € teleMALICA ....ccvverveerieeeie e 42
5.5.5 ESTUDOS DE OTIMIZACAO DE MARCHAS FERROVIARIAS AO NIVEL DA ENERGIA DE TRACAO42
6 TARIFAGAD .....ooeeeeiieeeeeeeenieteeessesstesaessessssstessessessssssessessessesssessessessessesssessessessssssessessessesssessessessasnnans 43
6.1 PRINCIPIOS TARIFARIOS ...ttt ettt s sttt ettt es et et st s e ss s e nasenessesesesesaenas 43
6.2 SISTEMA DE TARIFACGAOD ..ottt ettt ettt sttt sttt e sttt e st e st st et e et s be e es b et et e saesesresaeneans 43
6.3 TARIFAS .. et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e et e e et e e e et e et et e e et aaaaaaaaaaaaaaans 43
6.3.1 TARIFAS RESPEITANTES AOS SERVICOS ESSENCIAIS. ......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseesssssasaa e e e 43
6.3.2 ACESSO POR VIA FERREA AS INSTALACOES DE SERVICOS .....eceeeeeeeeeeeeeeteeeeeeeeeeteeeeesere 48
6.3.3 TARIFAS RESPEITANTES AO FORNECIMENTO DE SERVICOS NAS INSTALCOES DE SERVICOS... 48
6.3.4 TARIFAS RESPEITANTES AOS SERVICOS ADICIONAIS ... e
6.3.4.1 Yo == e [ A - o [ PP RRRPSRRPPPN
6.3.4.2 T o 13U
6.3.4.3 Estacionamento de material CIrCUIANTE .........ccvieiieiiiece et et e e enee
6.3.4.4 Contratos especiais relativos a transportes eXCECIONAIS ........veivvieeiiiieeiiiee et e e e
6.3.5 TARIFAS RESPEITANTES AOS SERVICOS AUXILIARES ...
6.3.5.1 Fornecimento de informagdes de natureza COMErcial..........coeeiiiieiiiiiiiiiee et
6.3.5.2 Disponibilizacdo de instalagGes operacionais em estagdes
6.3.5.3 Disponibilizagdo de espagos para instalagdo de equipamentos em areas comuns das estagoes ........ 50
6.3.5.4 Fornecimento de mao-de-obra para abastecimento de gasdleo
6.3.5.5 Disponibilizacdo de acesso aos servicos de teleComMUNICACOES ......cccuevvveerieriiienierieeieenee e neesreenne
6.3.5.5.1 Disponibilizacdo de radios de cabina GSM-R, para comunicagGes radio solo-comboio................. 51
6.3.5.5.2  Disponibilizagdo de servigos e funcionalidades GSM-R .........cccceecueereeriiriieeseeee e 51
6.3.5.5.3  Outros servicos de telecomunicagdes € teleMAtiCa .......cccecveereerieerie e e 51
6.3.5.6 RESTANTES SEIVIGOS AUXIIIAIES . ..uviiiiiiiiiciiie ettt ettt ettt e e s sta e e e stbe e e e sabeeestbeessabeeesabaeasnsseasnnnes 51
6.3.6 OUTRAS TARIFAS ..ottt ettt ettt et et et et et et et e tasete s e s e s stesesebebesesesesesesenenenens 51
6.4 PENALIDADES E INCENTIVOS FINANCEIROS ... ..o, 51
6.4.1 TARIFACAO DA CAPACIDADE PEDIDA E NAO UTILIZADA ... 51
6.4.2 TAXA PARA PEDIDOS PONTUAIS DE CAPACIDADE ..........oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesesesessaa e 52
6.5 REGIME DE MELHORIA DE DESEMPENHO ......cooiiiiiieee e, 52
6.5.1 OBUJETIVO..ooieeiiiieeieeeeeeee ettt ettt et et et et et et e e et aaasaaesese e sbatatsbesebebebesesesesesesesenenens 52
6.5.2 MONITORIZAGCAD E REGISTO ...ttt sets sttt 52
6.5.3 IMPUTAGAOD ..ottt ettt sttt st as s as s st snens e 53
6.5.4 VALORIZACAOD ..ottt ettt ettt ettt sttt st es et st s st s e sae et sae s 54
6.5.5 PREMIOS DE DESEMPENHO ..ottt st st s st e et s st e see s 54
6.5.6 PROCESSAMENTO DOS CREDITOS E DEBITOS DO SISTEMA ..ot 54
6.6 EVOLUGAO DAS TARIFAS ...ttt sttt sttt sttt st st s s st sttt st et e st saassesssaesensaesssassaennsnis 55
6.7 PROCESSO DE FATURAGAD ....o.vevieiieetieeeeteet ettt sttt stes sttt s st saens st stes s s sne seetsnssssnensanas 55



o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

ANEXOS ... ceeiiiiiiiiiiiieiitieeiitienitieneettensettessssstesssistessssstessssstessssstsssssstesssssssnssssssssssssssnssssssnssssssnssssssnsssssnns 56
ANEeX0 1.3 — LegiSIagao relEVANTE........ccciieeee ettt e s e et e s e te e sraeeneenneeenees 57
ANEXO 1.10 — GIOSSANIO ..veenveieureeriieiieeitteerite ettt ettt st et e st e st e sbteeabee s saaesabeesbeesnbeenaeesabeeseesanenn 61
Anexo 3.1 — Quadro resumo das caracteristicas da infraestrutura.......c.ccccecueevvencienneenienieeeneennne. 63
Anexo 3.2.1 - Linhas @ Ramais €M EXPlOraga0 ......eccueerieriieeieerieeserecieeseeesee e e e see e seeesee e e snaeeneeas 64
Anexo 3.3.1.1 - Tipologia das Vias € DISTANCIAS .....ccceeverrrrierireieereeeseeseeseeesteesee e seeeseeesneessaeeeeas 65
Anexo 3.3.1.3 — Linhas de Circulagdo e Plataformas de Embarque ... .66
Anexo 3.3.2.1 A—Contornos de Referéncia .........cceceevvveeneensueennnen. 77
Anexo 3.3.2.1 B - Contornos de Referéncia. .78
Anexo 3.3.2.2 - Cargas MAxXimas.......ccceveerueereeeceeernesirnanns .79
Anexo 3.3.2.4 A - Patamares de Velocidade Mais Elevados ........... .80
Anexo 3.3.2.4 B — AlteragOes a Tabela de Velocidades MAXimas .........cccceeeeieeeriieeeiieeesineeeesineens 81
Anexo 3.3.2.5 — Comprimentos maximos dos Comboios de Mercadorias..........cccceeeeuveeeiveeennneennn. 82
Anexo 3.3.2.6 A —Trogos de Linha Eletrificados .......ccocuvrieerieiieecieceesee e et 84
Anexo 3.3.2.6 B — SUDESTACOES 08 TrAGAO ..eevvveererierieereeeiiesieeeeesseeeseeseeeseeesseesseeeesseesnsesnsessnseensees 85
Anexo 3.3.3.1 — Regimes de EXPlOragao .....uuecueeeueecieesieeieeeeeetee st e eteeseee s e estee st aeenseesneeeneesneeeneeas 86
Anexo 3.3.3.2 - Comando e Controlo da CirCUlagao ........cccveiiiieieiiiiieciee ettt eree e 87
Anexo 3.3.3.3 — Comunicag0es SOI0 COMDOIO.......uuiiiiiiiiiiiie it 88
Anexo 3.3.3.4 — Sistemas de Controlo de Velocidade...........ccoeceerireiierieeiiece e 89
Anexo 3.6 — Portos e Terminais de Mercadorias .........c.eeevuieeiiiieeniiiee ettt 90
Anexo 3.7 — Desenvolvimento da INfra@Strutura.........ccovieeieineeniieeiieniecieeseeeeese et 91
Anexo 4.5.2 A - Principais interveng0es programadas..........eeecveeeeiieeeenveeesieeessieeesiseeeesssseeesssseeenns 96
Anexo 4.5.2 B — Margens SUPIEMENTAIES .....c.evcueeecieerieeieeseesieeseesteeseeesreesaeesaeessreesseesneenneesnes 106
Anexo 4.2.3.1 - Formato dos Pedidos de Canais HOrArios ........cccevveruiereesieesieeie e e ese e 107
Anexo 5.5.1 — Fornecimento de informagdes de natureza comercial ........cccoecveveenceeevensiieecenenne 108
Anexo 5.5.2 — Disponibilizagdo de instalagGes operacionais em estagoes ........ 115
Anexo 6.2 — Regras de determinagao das tarifas dos servigos essenciais ............ SR i
Anexo 6.3.2.1 — Metodologia da repartigdo de consumos de energia para tragdo. ..121
Anexo 6.3.4.2 — Tarifas de ME0-0€-00ra......cccveriieieie e 127

128
6.



o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

1 Informacgdes Gerais

1.1 INTRODUCAO

A Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP) é uma empresa publica cuja criacao resultou da fuséo por
incorporacdo da EP - Estradas de Portugal, SA na REFER - Rede Ferroviaria Nacional, EPE, em
conformidade com o Decreto-Lei n°91/2015 de 29 de maio.

A IP tem por objeto a concecdo, projeto, construcéo, financiamento, conservagdo, exploragéao,
requalificacdo, alargamento e modernizacdo das redes rodoviaria e ferroviaria nacionais.

A IP tem como objetivo disponibilizar ao mercado uma rede ferroviaria fiavel e de qualidade, na
perspetiva da otimizag&o do servico ao Cliente.

No organigrama em baixo € apresentada a macroestrutura do Grupo IP.

A conducao do relacionamento com as empresas de transporte ferroviario e o mercado em geral é
da responsabilidade da Direcdo de Marketing Estratégico, cuja missdo é a de promogdo da
perspetiva do mercado, potenciar a geracdo de receita e a promocao da satisfacéo dos clientes,
de acordo com critérios imparciais e transparentes.
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Na estrutura organizacional da IP é missdo da Direcdo de Gestdo da Circulacdo o planeamento e
a gestao da capacidade da infraestrutura, assegurando o comando e o controlo da circulacédo
ferroviaria.

Integram o Grupo da Infraestruturas de Portugal:

A IP Engenharia dedicada a consultoria e a engenharia de transportes especializada no setor
ferroviario. Detém uma longa e consolidada experiéncia em consultoria de engenharia ferroviaria,
com recursos proprios especializados, desde a concecdo e desenvolvimento detalhado de
solucbes até a gestdo integrada da construcdo e fiscalizacdo, incluindo as componentes de
seguranca, qualidade e ambiente.

A IP Telecom operador de telecomunicacbes e de servicos especializados em sistemas,
tecnologias de informacdo e telecomunicacfes. Reconhecida como referéncia no setor em que
desempenha atividade, dispde de uma equipa qualificada capaz de desenhar solugées de valor a
medida das necessidades de cada Cliente e de garantir a sua implementacéo “chave na méao”.

A IP Patriménio gestora do patrimoénio imobiliario, com experiéncia na exploracdo comercial da
rede de estacdes e interfaces de transporte, garantindo a sua eficiente utilizacdo, valorizacdo e
rentabilizacéo.

1.2 OBJETIVO

O presente Diretério da Rede apresenta as caracteristicas da rede ferroviaria portuguesa e
explicita as condi¢cfes gerais para aquisicdo na mesma de capacidade e dos servi¢os inerentes.

Concretamente, para além de apresentar as caracteristicas da rede, enuncia as condi¢Ges de
acesso, descreve 0s servicos que a IP presta a empresas de transporte ferroviario e outros
candidatos que nela pretendam operar servicos de transporte, e divulga os principios de tarifagédo
e o tarifario, apresentando, quanto a este, a metodologia, as regras e, sendo 0 caso, as escalas
utilizadas para a aplicacdo das tarifas.

Em cumprimento das disposicdes do Decreto-Lei n°270/2003, republicado pelo Decreto-Lei
n°151/2014, o Diretério visa, portanto, fornecer as empresas de transporte ferroviario e outros
candidatos a informacdo essencial de que necessitam para 0 acesso e utilizacdo da infraestrutura
ferroviaria nacional, gerida pela IP e aberta ao transporte ferroviario.

Assim, o Diret6rio da Rede contém a relacédo das regras gerais, prazos, procedimentos e critérios
relativos aos regimes de tarifacdo e de reparticdo da capacidade, incluindo também outras
informacdes necessdrias para viabilizar a candidatura a utilizagdo da capacidade da infraestrutura.

N&o tem a natureza de regulamento administrativo ou de proposta negocial.

1.3 ENQUADRAMENTO LEGAL

O Diretério da Rede é produzido em consonéancia com a legislacdo portuguesa em vigor relativa as
atividades de gestdo da infraestrutura e do transporte ferroviario, em particular a legislacdo que
procedeu a transposicdo da Diretiva 2001/14, de 26 de Fevereiro de 2001, relativa a reparticdo de
capacidade da infraestrutura ferroviaria, a aplicacdo de taxas de utilizacdo da infraestrutura
ferroviaria e a certificacdo da seguranca.

Como referéncia, os principais documentos legais e regulamentares em vigor em Portugal sdo
indicados no Anexo 1.3.

Salienta-se que as empresas de transporte ferroviario sdo obrigadas a cumprir a regulamentacéo
técnica do caminho-de-ferro, cuja listagem se encontra publicada na Instrucdo de Exploracéo
Técnica (IET) n°2, homologada pelo IMT. O IMT procede ao envio regular da regulamentacao e
documentacao técnica as empresas de transporte ferroviario.

As empresas de transporte ferroviario podem ainda estar sujeitas a obrigacGes decorrentes de

outra legislacdo aplicavel, nacional ou internacional, que eventualmente ndo se encontre
identificada no referido Anexo 1.3.
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1.4 ESTATUTO LEGAL
141 ASPETOS GERAIS

O Diret6rio da Rede é produzido em consonancia com o Decreto-Lei n°270/2003, republicado pelo
Decreto-Lei n°151/2014, em particular com o disposto nos artigos 30 a 32.

Na eventualidade de se verificarem divergéncias entre matérias constantes do Diretério da Rede e
a legislacdo em vigor, esta prevalece.

As disposicBes do Diretério da Rede sdo de cumprimento obrigatério pelas empresas de
transporte ferroviario que utilizem a rede ferroviaria portuguesa, em particular as relativas as
condicdes técnicas de circulacdo e respetivas restrices, a reparticdo de capacidade e ao tarifario,
sem prejuizo dos direitos referidos no ponto 1.4.3.

As partes interessadas, nomeadamente as empresas de transporte ferroviario licenciadas ou a
operar na linha férrea portuguesa a data da sua preparacéo, foram consultadas sobre o presente
Diretorio.

1.4.2 RESPONSABILIDADE

A informacgdo acerca da infraestrutura, contida nesta 22 Adenda ao Diretério da Rede 2015,
baseia-se no conhecimento na data de publicacdo deste documento, relativamente a situacéo
prevista para o periodo de duragdo do Horario Técnico de 2015.

O conteldo do Diretério da Rede deve, sempre que necessario, ser sujeito a atualizagbes durante
o seu periodo de validade, nomeadamente no que respeita a tarifacdo por motivos decorrentes de
imposicoes legais.

A IP preparou este Diretdrio da Rede com o maior grau de diligéncia razoavelmente possivel e de
acordo com o seu melhor conhecimento a data da preparacdo, ndo se responsabilizando por
alteracdes na programacdo de intervencdes na rede ferrovidria que resultem de decisdes do
Governo ou de outras entidades publicas.

A REFER n&o assume responsabilidade quanto a informacdes relativas a instalagfes de servico
gue nao sejam por si geridas.

A IP também ndo assume responsabilidade relativa a erros que manifestamente resultem de
impresséo, procedendo a sua corre¢ao logo que detetados.

1.4.3 DIREITOS DE RECURSO E DE QUEIXA

Qualquer discordancia fundada relativa ao Diretério da Rede ou aos critérios nele incluido pode
ser objeto de recurso pelos interessados, para a AMT.

Qualquer interessado que considere ser alvo de tratamento injusto ou discriminatério em matéria
de atribuicdo de canais horarios, incluindo decisao de pedidos pontuais, pode igualmente recorrer
junto da AMT das decisdes da IP, no prazo de 15 dias (teis a contar da data de comunicacao da
deciséo.

Os recursos sdo entregues na I[P com conhecimento a AMT.

Relativamente a qualquer recurso recebido, a IP procede a elaboragdo da resposta que ao caso
caiba e & sua remisséo a AMT.

Os candidatos ou partes interessadas que considerem ter-lhes sido recusado o0 acesso a servi¢cos
ou instalacdes, impostas condicfes ndo equitativas ou discriminatérias, ou ter sido lesados de
qualquer outra forma por atos ou omissfes da IP ou de terceiros, em matéria objeto do Diretério
da Rede, tém o direito de apresentar queixa a AMT. As queixas sao entregues diretamente nessa
entidade.

12
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1.5 ESTRUTURA

A estrutura do Diretério da Rede segue o formato comum adotado pelas empresas gestoras de
infraestruturas ferroviarias integrantes da organizacéo RailNetEurope, em particular o especificado
no Guia de Implementacédo do Network Statement.

O Diretério da Rede esta estruturado em seis grandes capitulos e anexos, cujo contetdo é o
seguinte:

Capitulo 1: Informacdes Gerais _ - capitulo dedicado a informacgdes da caracter geral.

Capitulo 2: Condicbes de Acesso _ — capitulo onde sao definidos os requisitos legais e
procedimentos de acesso a rede ferroviaria

Capitulo_3: A Infraestrutura Ferrovidria — capitulo onde se encontram definidas as
caracteristicas técnicas e funcionais da rede ferroviaria

Capitulo 4: Reparticdo de Capacidade _ — capitulo que respeita ao processo de atribuicao
de capacidade aos candidatos

Capitulo 5: Servicos - capitulo que procede a descricdo dos servicos ferroviarios
prestados pelo gestor da infraestrutura

Capitulo_6:Tarifacdo  — capitulo onde constam as tarifas para cada tipo de servigo
prestado.

Anexos - constituem-se como apoio da informacao que consta da estrutura principal do
documento. A identificacdo dos anexos reporta diretamente a numeracao dos capitulos do
corpo principal do Diretério da Rede.

O propésito da adocado de um formato comum é facilitar o processo de consulta e interpretacéo por
parte das entidades que pretendam estudar ou realizar servigos ferroviarios internacionais,
designadamente pela utilizagdo de uma sistematica de matérias uniforme.

1.6 VALIDADE E PROCESSO DE ATUALIZACAO
1.6.1 PERIODO DE APLICACAO

A 22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 aplica-se durante o periodo de vigéncia do Horario 2015,
definido no ponto 4.2.4.1

O Diretério da Rede obedece a legislacéo e regulamentos em vigor a data da sua publicacédo, ndo
contemplando, por isso, legislacdo ou regulamentos que se encontrem em fase de preparacdo. A
regulamentacdo e documentacéo técnica de caracter vinculativo que entre em vigor apos esta
data serd aplicavel, implicando a interpretagdo atualista ou corretiva do Diretério.

1.6.2 PROCESSO DE ATUALIZACAO

Durante o periodo de validade do presente Diretdrio da Rede, quaisquer alteracdes importantes na
informacdo nele contida serdo objeto de adendas, apds consulta as partes interessadas,
nomeadamente as empresas de transporte ferroviario.

Os processos de consulta tém a duracdo de 15 dias Uteis.

1.7 PUBLICACAO

O Diretério da Rede, em vers@es nas linguas portuguesa e inglesa, pode ser solicitado a IP em
formato eletrénico, encontrando-se também disponivel no website da IP.

www.infraestruturasdeportugal.pt/ versdo portuguesa

www.infraestruturasdeportugal.pt/ versao inglesa

Em caso de divergéncia entre as versdes portuguesa e inglesa do Diretorio, prevalece a primeira.
128
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1.8 CONTACTOS

' Infraestruturas
AV de Portugal

da Rede

Matérias do Diretério

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Direcao de Marketing Estratégico
Departamento de Contratualizagdo e Parcerias
Nucleo de Regulacéo e Monitorizacao

Rua de Santa Apol6nia n° 53

1100-468 Lisboa | Portugal

Telefones: +351 211 022 389; +351 211 022 000 (Geral)

Fax: +351 211 021 723

Correio eletrénico: diretorio.rede@infraestruturasdeportugal.pt
Website: www.infraestruturasdeportugal.pt

Reparticdo
Capacidade

da

Infraestruturas de Portugal, S.A.

Direcdo de Gestdo da Circulagcdo Departamento de Planeamento da
Capacidade

Estacdo de Santa Apoldnia

1149-093 Lisboa | Portugal

Telefones: +351 211 022 155; +351 211 022 000 (Geral)

Fax: +351 211 021 846

Correio eletrénico: planeamentohorario@ infraestruturasdeportugal.pt
Website: www.infraestruturasdeportugal.pt

0SS da IP

Infraestruturas de Portuga |, S.A.

Direcéo de Gestéo da Circulagéo
Departamento de Planeamento da Capacidade
Estacdo de Santa Apolénia

1149-093 Lisboa | Portugal

Telefones: +351 211 022 211; +351 211 022 000 (Geral)
Fax: +351 211 021 846

Correio eletrénico: oss@ infraestruturasdeportugal.pt
Website: www.infraestruturasdeportugal.pt

C-0OSS do
Corridor

Atlantic

OSS.corridor4

Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF)
Direccion de Planificacion y Gestién de Red
C/. Hiedra, s/n°, Estacién de Chamartin, Edificio 23, 28036 MADRID

Telefones: + 34 (91) 7744774
Correio eletrénico: cfm4-oss@corridor4.eu

Website: www.corridor4.eu
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Tema Contacto

Processos de Infraestruturas de Portugal, S.A.
autorizacdo de
circulacdo do material
circulante das
Empresas de
Transporte Ferroviario

Direcao de Seguranga e Sustentabilidade Rodoferroviaria
Departamento de Seguranca Rodoferroviaria

Unidade de Seguranca Ferroviaria

Rua de Santa Apol6nia n® 51-A

1100-468 Lisboa | Portugal

Telefones: +351 211 022 916; +351 211 022 000 (Geral)
Fax: +351 211 021 736

Correio eletrénico:

1 Sequranca Ferroviaria@infraestruturasdeportugal.pt
Website: www.infraestruturasdeportugal.pt

1.9 CORREDORES FERROVIARIOS DE MERCADORIAS

A IP integra o Atlantic Corridor, originalmente designado como Corredor Ferroviario de
Mercadorias n°4 (CFM4), constituido pelos trogcos da infraestrutura ferroviaria existente e planeada
entre Sines/Setlbal/ Lisboa/ Aveiro/Leix8es — Algeciras/Madrid/ Bilbao — Bordéus/Paris/Le Havre/
Metz, atravessando as fronteiras de Vilar Formoso/Fuentes de Ofioro, Elvas/ Badajoz e
Irin/Hendaya. No CFM4 estao também incluidos os principais terminais ferroviarios, portuarios e
logisticos destes itinerarios.

Esta prevista a extensao do Atlantic Corridor até Mannheim (Alemanha) e Strasbourg (fronteira
franco-alema). A extensdo até a Alemanha devera estar operacional até Novembro de 2016.

A extensdo do corredor até a Alemanha resulta do Regulamento (EU) N.° 1316/2013 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, que revé o Regulamento (EU)
N.° 913/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de setembro de 2010.e no qual foram
definidas as regras que regem a criacdo e a organizacao de corredores ferroviarios internacionais;
estabelece regras de selecéo, organizacdo, gestdo e planeamento indicativo dos investimentos
dos corredores de transporte de mercadorias. Este Regulamento é obrigatério e diretamente
aplicavel em todos os Estados-Membros.

A missdo do Atlantic Corridor assenta, num primeiro plano, na rentabilizacdo da infraestrutura
ferroviaria existente, sem investimento adicional, através de uma gestao centralizada da atribuicéo
de capacidade, da gestéo de trafego e do relacionamento com os clientes.

Complementarmente, o Atlantic Corridor assume-se também como plataforma privilegiada para a
coordenacdo dos investimentos na infraestrutura ferroviaria em Portugal, Espanha, Franca
Alemanha, no sentido de serem ultrapassadas barreiras técnicas e operacionais, promovendo a
interoperabilidade e, consequentemente, fomentando uma maior competitividade do transporte
ferroviario de mercadorias.
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Toda a informacédo do Corredor esta disponivel em http://www.corridor4.eu .

1.10 RAILNETEUROPE - COOPERACAO INTERNACIONAL ENTRE GESTORES DE
INFRAESTRUTURAS

A RailNetEurope (RNE) foi criada em 2004, sendo uma associacdo sem fins lucrativos constituida
por Gestores de Infraestruturas e Organismos de Reparticdo da Capacidade Europeus, tendo por
fim a promocéo do trafego internacional na Infraestrutura Ferroviaria Europeia.

Os objetivos centrais da RNE sdo o fornecimento de apoio aos Operadores nas suas atividades
internacionais (tanto para servicos de mercadorias como de passageiros) e a melhoria de
eficiéncia dos processos dos Gestores de Infraestrutura. No seu conjunto, os membros da RNE
tém vindo a harmonizar as condi¢cdes do transporte ferroviario internacional e a introduzir uma
abordagem corporativa na promoc¢éo do negécio ferroviario para beneficio de toda a indudstria
ferroviaria europeia.

As atividades da RNE s&o realizadas por via de quatro grupos de trabalho permanentes e por
grupos de trabalho ad hoc coordenados pelo escritério central sediado em Viena (Austria). No final
de 2010, a RNE recebeu o mandato adicional de se tornar o fornecedor de servicos preferencial
para as organizac8es dos corredores ferroviarios internacionais, nos dominios de desenvolvimento
e operacoes.

Presentemente, a RNE conta com o envolvimento de 35 Gestores de Infraestruturas e Organismos
de Reparticdo da Capacidade, que possuem o estatuto de pleno membro, membro associado ou
de candidatos. No total, as suas redes ferroviérias totalizam mais de 230.000 km.

Na sua atividade diaria, a RNE dedica-se a simplificar, harmonizar e otimizar os processos
ferroviarios internacionais, tais como: construcéo de horarios de a&mbito europeu; desenvolvimento
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de abordagens comuns de marketing e vendas (incluindo os Diretorios da Rede); cooperagdo
entre gestores de infraestrutura no dominio das operag6es, troca de informacéo sobre a circulagédo
de comboios nas fronteiras em tempo real, e servicos de pés-venda.

1.10.1 ONE-STOP-SHOP

No ambito da RNE, os gestores de infraestrutura tém uma organizacdo comum de marketing e
vendas para os canais ferroviarios internacionais, designada One-Stop-Shop (OSS).

As One-Stop-Shop das véarias empresas gestoras de infraestrutura constituem no seu todo uma
rede, a qual as empresas de transporte ferroviario podem dirigir-se para questfes relativas ao
trafego internacional, com especial incidéncia no tratamento de pedidos pontuais de comboios de
mercadorias.

A listagem integral de contactos OSS encontra-se disponivel em www.rne.eu/oss_network.html.

1.10.2 APLICACOES INFORMATICAS RNE

Path Coordination System (PCS)

O PCS é uma ferramenta disponibilizada online a todos os Gestores de Infraestruturas,
Organismos de Reparticdo da Capacidade, OSS dos Corredores Internacionais e a todos os
Candidatos a obtengéo de capacidade.

O PCS facilita os processos de comunicacao de pedidos de canais e da sua gestdo posterior em
todas as fases de producdo de horéarios internacionais. O PCS reflete integralmente o processo
internacional de preparacdo e de operacdo de horarios. Esta ferramenta permite ainda aos
Operadores a submissao de estudos de horarios que permitam preparar os seus futuros pedidos
de canais internacionais.

No que respeita a gestdo dos pedidos de canais internacionais, o PCS suporta as funcbes das
One-Stop-Shop. Desde novembro de 2013, o PCS é a ferramenta base para o tratamento dos
Canais Pré-estabelecidos definidos em conformidade com o Regulamento n° 913/2010.

O PCS encontra-se disponivel em http://pcs.rne.eu. O helpdesk pode ser contatado através de:
support.pcs@rne.eu.

Charging information System (CIS)

O CIS é a ferramenta RNE relativa a tarifagcdo, concebida para fornecer aos clientes informacao
sobre estimativas de precos. Constitui-se como um chapéu para os varios sistemas nacionais de
tarifacdo, podendo calcular o preco para a utilizacdo de canais horarios em poucos segundos,
encontrando-se disponivel 24 horas por dia. Inclui tarifas para canais horarios, acesso a estacfes
€ manobras.

O atual objetivo de desenvolvimento do CIS consiste no alinhamento da sua informacdo com o
contetido dos Network Statements.

O CIS encontra-se disponivel em http://cis.rne.eu/. O helpdesk pode ser contactado através de:
support.cis@rne.at.

Train Information System (TIS)

O TIS é a aplicacdo da RNE que permite a visualizacdo dos comboios internacionais de
passageiros e de mercadorias ao longo do seu itinerario fornecendo dados, em tempo real.

O TIS encontra-se disponivel em http://tis.rne.eu. O helpdesk pode ser contactado através de:
support.tis@rne.eu.

A IP néo disp6e ainda de interface com o TIS.
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1.11 GLOSSARIO

No Anexo 1.10 apresenta-se o Glossario de termos técnicos utilizado neste Diretério da Rede.

A RNE criou um Glossario de termos ingleses associados aos Diretérios da Rede, o qual pode ser
consultado em www.rne.eu/ns _glossary.html
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2 Condicbes de Acesso

2.1 INTRODUCAO

O Decreto-Lei n°270/2003, republicado pelo Decreto-Lei n°151/2014, estabelece o enquadramento
legal do acesso a infraestrutura.

2.2 CONDICOES GERAIS DE ACESSO
2.2.1 REQUISITOS PARA APRESENTACAO DE PEDIDOS DE CANAIS HORARIOS

O requisito fundamental para uma entidade poder apresentar pedidos de canais horéarios é
satisfazer a condicdo de Candidato. Podem ser candidatos:

a) Empresas de transporte ferroviario detentoras de licenga;

b) Agrupamentos internacionais de empresas de transporte ferroviario e outras pessoas
singulares ou coletivas com um interesse de servi¢co publico ou comercial na aquisicédo
de capacidade de infraestrutura, tais como autoridades publicas ao abrigo do
Regulamento (CEE) 1191/69, do Conselho;

c) Carregadores maritimos, transitarios e operadores de transportes combinados, para
exploragdo de um servigo ferroviario.

2.2.2 ENTIDADES COM DIREITO DE ACESSO

Tém direito de acesso a infraestrutura ferroviaria nacional, para exploracdo de transporte de
passageiros no territorio nacional, as empresas nacionais de transporte ferroviario.

Tém direito de acesso a infraestrutura ferroviaria nacional, como a de todos os Estados membros
da Unido Europeia, as empresas de transporte ferroviario estabelecidas em qualquer Estado
membro da Unido Europeia, para exploracdo de qualquer tipo de servico de transporte ferroviario
de mercadorias ou internacional de passageiros.

O exercicio dos direitos de acesso e transito depende da celebragédo, com a IP, de acordo escrito,
como se refere no ponto 2.3.2 infra.

2.2.3 LICENCAS

As empresas estabelecidas em Portugal, que pretendam explorar servicos de transporte
ferroviario, devem ser titulares de uma licenca de acesso a atividade, emitida pelo IMT, nos termos
do Regulamento n°42/2005.

As licencas validamente emitidas por outros Estados membros da Unido Europeia sédo validas em
territério nacional, conferindo os mesmos direitos que as emitidas pelo IMT para empresas
estabelecidas em Portugal.

2.2.4 CERTIFICADO DE SEGURANCA

Para poder utilizar a Rede Ferroviaria Nacional, as empresas devem ser titulares de Certificado de
Seguranca, emitido pelo IMT, que faca prova dos requisitos a satisfazer para garantir a seguranca
do servico nos itinerarios que pretendam utilizar.

O Certificado de Seguranca consta do Regulamento (CE) n.° 653/2007, de 13 de junho, que adota
um modelo comum de certificado de seguranca e respetivo requerimento.

Conforme estabelecido pelo IMT, para obter o Certificado de Seguranca as empresas candidatas
devem fazer prova de satisfacdo de varios requisitos, nomeadamente:

« Dispor de um Sistema de Gestdo da Seguranca adequado aos servigos/itinerarios, que
inclua procedimentos para situacdes de emergéncia compativeis com os do gestor da
infraestrutura e procedimentos que assegurem O cumprimento das regras nacionais
aplicaveis aos servicos/itinerarios, ao pessoal e ao material circulante.
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« Dispor de adequada gestao das operacfes, contemplando nomeadamente:
o Avigilancia do material circulante em transito;
o Aformacdo de composicdes, 0s seus ensaios e verificagdes antes da partida;
o0 A condugédo, o acompanhamento da conduc¢éo e a manobra do material circulante;
o O transporte de mercadorias perigosas, quando for caso disso.

- Dispor de material circulante compativel com a infraestrutura nos servicos/itinerarios a
utilizar; possuir autorizagdo para circular nesses itinerarios; dispor de um programa de
Manutengdo adequado ao material circulante e aos servigos/itinerarios a utilizar.

» Dispor de pessoal habilitado, e credenciado quando exigido, para o desempenho
adequado das func¢des relevantes para a Seguranca, designadamente:

o Conducao, acompanhamento da conducao e manobra de material circulante;
o Formacédo de composicdes, seus ensaios e verificacdes antes da partida;

o Inspec¢do do material circulante em transito;

o0 Transporte de matérias perigosas.

Relativamente a analise da compatibilidade do material circulante com a infraestrutura, o respetivo
processo de autorizacdo de circulacdo em via aberta a exploracao na Rede Ferroviaria Portuguesa
devera ser submetido pelo Requerente ao Departamento de Gestdo da Seguranca Ferroviaria da
Direcdo de Seguranca da IP, integrando o correspondente dossié técnico do veiculo, o qual
devera cumprir com os requisitos definidos nos seguintes documentos:

* Instrugao de Exploracédo Técnica (IET) n.° 74 — Processo para avaliagao da conformidade
de material circulante para a obtencédo de autorizacdo de circulacdo na rede ferroviaria
nacional — via larga, a qual podera ser fornecida pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, I.P. através de pedido devidamente identificado, enderecado ao Centro de
Documentacéo do IMT através do e-mail biblioteca@imtt.pt ;

e Instrucdo Técnica IT.GER.009 - Compatibilidade do material circulante com a
infraestrutura de via larga, cujas condi¢cdes de acesso estdo indicadas no site da IP no
separador Engenharia/Documentos Normativos.

2.25 SEGURO

Os riscos decorrentes da atividade das empresas de transporte ferroviario, nomeadamente os
relacionados com acidentes que causem danos aos passageiros, a infraestrutura, a bagagem, a
carga, ao correio e a terceiros, devem estar cobertos por um seguro de responsabilidade civil.

As empresas de transporte ferroviario sdo responsaveis perante a IP e terceiros pelos prejuizos ou
danos causados pelo material circulante que utilizem na infraestrutura, independentemente da
propriedade do referido material, ressalvado o desgaste normal na utilizagdo da infraestrutura.

O capital seguro da apdlice ndo pode, em qualquer caso, ser inferior a (euro) 10.000.000 (dez
milhdes), sendo as demais condi¢8es, incluindo as relativas a atualizacdo dos capitais seguros, as
gue em cada momento tiverem sido fixadas por portaria, nos termos do n.° 2 do artigo 12 do
Decreto-Lei n°270/2003.

As empresas de transporte ferroviario devem possuir documento relativo ao seguro de
responsabilidade civil, nos termos previstos na Portaria 168/2004, de 18 de Fevereiro.

2.3 CONDICOES COMERCIAIS GERAIS
2.3.1 ACORDOS-QUADRO

Pode ser estabelecido um Acordo-Quadro entre a IP e um Candidato, onde se especificam as
caracteristicas da capacidade da infraestrutura solicitada, nos termos do qual esta Ihe seja
fornecida para um periodo superior ao periodo de vigéncia do Horario Técnico.

Em principio, um Acordo-Quadro tem a duragao de cinco anos.

Os Acordos-Quadro sdo sujeitos a aprovacdo prévia do AMT, ouvida a Autoridade da
Concorréncia.

17.1%8



o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

2.3.2 CONTRATOS DE UTILIZAGAO

O exercicio dos direitos de acesso e transito na infraestrutura ferroviaria nacional depende da
celebragdo de um Contrato de Utilizagdo com a IP, o qual versa sobre matérias administrativas,
técnicas e financeiras, e regula as questdes de controlo e de seguranca do trafego.

As regras e condicdes relativas ao acesso a estacdes de passageiros, terminais de mercadorias,
depdsitos de material circulante ou outras instala¢des, sao incluidas no Contrato de Utilizacao.

O Contrato de Utilizacdo inclui as prestagcfes de servigos essenciais e pode incluir prestacdes de
servigos adicionais ou auxiliares.

Na celebracdo de contratos de utilizacdo a IP esta vinculada ao principio da pratica de condi¢ces
equitativas e ndo discriminatdrias.

2.3.3 CONTRATOS COM CANDIDATOS

Os Candidatos que ndo sejam empresas de transporte ferroviario detentoras de licenca, devem
registar-se junto da IP por via da assinatura de uma declaracdo de aceitacdo de todos os termos
constantes no Diretério da Rede, antes da apresentacdo do seu primeiro pedido de capacidade. A
IP pode solicitar a estes candidatos informacfes adicionais de modo a confirmar a sua
elegibilidade.

Os Candidatos poderéo solicitar capacidade sem obrigacdo de comunicar previamente o Operador
ferroviario que fornecera a respetiva tracdo, devendo contudo comunicar a IP a identificacdo do
Operador ferroviario, acompanhada da sua aceitacdo formal para a realizacdo do servico, com
uma antecedéncia minima de 5 dias Uteis relativamente ao dia de circulacdo. Na eventualidade
desta informacao completa ndo ser apresentada no referido prazo, a IP podera cancelar o canal
atribuido.

A partir do momento da sua identificagcdo formal pelo Candidato, o Operador ferroviario assume o
pagamento de todas as tarifas de utilizacdo da infraestrutura.

O Candidato sera sujeito ao pagamento das tarifas relativas a capacidade pedida e ndo utilizada,
definidas em 6.4.1, nas seguintes situagdes:

a) Sempre que decida cancelar canais horarios ja atribuidos pela IP, antes da
identificacao formal do Operador ferroviario;

b) Sempre que ultrapasse o prazo de 5 dias Uteis de antecedéncia na identificagdo do
Operador ferroviario, conduzindo a IP a cancelar o canal.

2.4 REGRAS OPERACIONAIS

Conforme enunciado no ponto 1.3, as empresas de transporte ferroviario sdo obrigadas a cumprir
as obrigacdes decorrentes da regulamentagdo técnica do caminho-de-ferro, cuja listagem se
encontra publicada na Instru¢éo de Exploracédo Técnica (IET) n°2, homologada pelo IMT.

2.5 TRANSPORTES EXCECIONAIS

Um transporte excecional corresponde a uma situacdo em que pelo menos uma das
caracteristicas limites da infraestrutura ndo € respeitada pelo material circulante, mas que pode
ainda assim ser realizado em condi¢6es especiais a definir pela IP.

2.6 TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS

O transporte nacional ferroviario de mercadorias perigosas é regulado pelo Decreto-Lei n.° 206-
A/2012, de 31 de agosto, do qual faz parte o Anexo Il que corresponde a "Regulamentacao do
Transporte de Mercadorias Perigosas por Caminho-de-ferro".

Este anexo Il estabelece quais as mercadorias perigosas que podem ser transportadas por
Caminho-de-ferro e os termos em que esse transporte podera ser efetuado.
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As disposicBes do Anexo Il ttm a mesma redacdo que as correspondentes disposicdes do
Regulamento Relativo ao Transporte Ferroviario Internacional de Mercadorias Perigosas (RID),
anexo ao Contrato de Transporte Ferroviario Internacional de Mercadorias, que constitui o
Apéndice C da Convencédo Relativa aos Transportes Internacionais por Caminho-de-ferro (COTIF).

O IMT é uma das entidades nacionais competentes para efeitos de execucdo do Decreto-Lei n.°
206-A/2012, de 31 de agosto e do RID.

Conselheiros de Sequranca

As empresas cujas atividades incluam operac¢des de transporte por caminho-de-ferro, de carga ou
descarga de mercadorias perigosas ligadas ao modo ferroviario, sédo obrigadas a nomear um ou
mais Conselheiros de Seguranca para supervisionar as condi¢cdes de realizacdo desses
transportes e respetivas operacdes, colaborando na prevencao dos riscos para as pessoas, para
os bens ou para o ambiente, inerentes as operacgdes referidas.

Os requisitos a que devem obedecer as entidades formadoras, os cursos de formacéo, a avaliacdo
de conhecimentos e a certificacdo de conselheiros de seguranca, encontram-se definidos na
Deliberagéo n.° 1551/2012, de 18 de outubro (DR 2.2 Série, de 5 de novembro).

2.7 PROCEDIMENTOS DE ACEITACAO DE MATERIAL CIRCULANTE

Constitui competéncia do IMT a concesséo de autorizacdo para entrada em servico de veiculos e
de diferentes subsistemas ferroviarios de carater estrutural, que sejam implantados ou explorados
na Rede Ferroviaria Nacional, tal como se encontram definidos no Decreto-Lei n.° 27/2011, de 17
de fevereiro, relativo a interoperabilidade do sistema ferroviario na Comunidade.

A entrada em servico é autorizada pelo IMT desde que esses subsistemas tenham sido
concebidos, construidos e instalados de modo a observarem os requisitos que se lhes apliquem.

Cabe igualmente ao IMT verificar, com a entrada em servico e depois regularmente, que 0s
subsistemas sdo explorados e mantidos em conformidade com os requisitos que lhes sao
aplicaveis.

2.8 PROCEDIMENTOS DE ACEITACAO DE PESSOAL DE SEGURANGCA

Compete ao IMT certificar o pessoal afeto as empresas e entidades reguladas, nos casos em que
este inicie fungBes em atividades relevantes para a Seguranca da Exploragdo na Rede Ferroviaria
Nacional. A certificacdo deve ser solicitada pela entidade empregadora. A renovacdo dos
certificados é igualmente da competéncia do IMT.

Entendem-se como areas em que se desenvolvem atividades relevantes para a Seguranca da
Exploracdo, as seguintes:

e Conducao de unidades motoras;

e Acompanhamento de comboios (exercida na cabina de conducdo das unidades motoras,
por outro agente que n&o o de conducéo);

» Acompanhamento de movimentos de material circulante em vias interditas a circulacao;

* Preparacdo de comboios (incluindo atividades de formacdo e deformacdo de comboios,
verificacdo do estado de carga de veiculos de mercadorias e ensaios antes da partida);

e Comando e controlo da circulacdo de comboios (incluindo atividades de comando da
circulacao de comboios e de comando de manobras nas dependéncias).

Requisitos

O IMT certifica 0 pessoal que ultrapasse com éxito um processo composto pelas seguintes fases
eliminatorias: Exames Médicos; Avaliagcao Psicoldgica; A¢bes de Formacao; Exames Profissionais;
Estagio Profissional.
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3 A lInfraestrutura Ferroviaria

3.1 INTRODUCAO

A infraestrutura da rede ferroviaria dispde de caracteristicas técnicas e funcionais cujo
conhecimento é essencial para o estudo e programacao das atividades de operacgéo ferroviaria.

Com o objetivo de apresentar a informagdo a ela relativa de forma estruturada, as respetivas
caracteristicas foram organizadas de acordo com varios dominios funcionais.

Os mapas apresentados nos anexos respeitantes a este capitulo e o quadro de sintese constante
do Anexo 3.1 dizem respeito as condi¢cées que a IP, usando de critérios de diligéncia razoavel,
prevé se verifiquem durante o periodo de vigéncia do presente Diretério.

Porém, a rede ferroviaria nacional pode ser objeto de atualizacdo no ambito da politica geral de
transportes, a qual é definida pelo Governo.

Quaisquer alteracbes importantes sobre caracteristicas da rede apresentadas no presente
Diretdrio serdo objeto de adendas. Aplica-se ainda em matéria de responsabilidade o referido no
ponto 1.4.2.

3.2 REDE ABRANGIDA
3.2.1 ABRANGENCIA

O Diretdrio da Rede diz respeito as linhas, ramais e concordancias com trafego ferroviario geridas
pela IP, as quais se encontram identificadas no Anexo 3.2.1.

3.2.2 LIGACOES A OUTRAS REDES FERROVIARIAS

A infraestrutura gerida pela IP encontra-se ligada a infraestrutura da ADIF em trés locais, conforme
indicado no quadro abaixo:

Linha da Beira Alta * | Vilar Formoso 0,267 Fuentes de Ofioro 0,935
Linha do Minho Valenca 1,680 Tuy 2,705
Linha do Leste * Elvas 10,715 Badajoz 5,322

* Estas Ligacgbes integram o Atlantic Corridor, cuja informacéo se pode consultar em www.corridor4.eu

Informacdes sobre a infraestrutura ferroviaria espanhola encontram-se disponiveis em
www.adif.es.

3.3 DESCRICAO DA INFRAESTRUTURA
3.3.1 IDENTIFICACAO GEOGRAFICA
3.3.1.1 Tipologias de Via

O Anexo 3.3.1.1 contém um mapa da tipologia de vias e distancias, com indicacédo da tipologia
(trogos de via Unica, dupla e mltipla) e distancias entre pontos notaveis da rede.
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3.3.1.2 Bitola da Via

A infraestrutura ferroviaria abrangida pelo Diretério da Rede possui bitola ibérica com uma
distancia entre faces interiores do carril de 1668 mm, com excec¢do das linhas do Vouga e do Tua
em que essa distancia é de 1000 mm.

3.3.1.3 Estacdes

No Anexo 3.3.1.3, indicam-se as linhas de circulacdo nas estacdes da rede ferroviaria, incluindo o
comprimento Util (comprimento maximo de um comboio) a respeitar em cada uma; as extensdes
das plataformas de embarque (devendo os comboios de passageiros respeitar as dimensdes
indicadas, sempre que efetuem paragem comercial nessas estacdes); e as alturas das plataformas
de embarque.

3.3.2 CARACTERISTICAS FiSICAS
3.3.2.1 Contornos cinematicos

No Anexo 3.3.2.1 A é apresentado o mapa dos contornos cinematicos a respeitar nas linhas,
especificando-se no Anexo 3.3.2.1 B os contornos cinematicos segundo a ficha UIC 506 e as
especificacdes particulares da rede de via larga.

3.3.2.2 Cargas maximas admissiveis

No Anexo 3.3.2.2 é apresentado 0 mapa com as cargas maximas admissiveis a respeitar na rede,
de acordo com a ficha UIC 700-0.

3.3.2.3 Cargas maximas rebocaveis

As cargas maximas rebocaveis pelas locomotivas encontram-se descritas na IET 51 — Tabela de
Cargas das Locomotivas, e as restricdbes do Material Circulante em Funcdo das Categorias das
Linhas encontram-se descritas na IET 52 — Condi¢des de Circulacdo de Material Circulante em
Funcéo das categorias das linhas (Via Larga).

3.3.2.4 Velocidades maximas

No Anexo 3.3.2.4 A, é prestada uma informagédo qualitativa sobre os mais elevados patamares de
velocidade disponiveis nos trocos principais de cada uma das linhas.

Os valores de velocidades maximas a considerar para o Horario Técnico 2015 sdo os resultantes
das Tabelas de Velocidades Maximas (TVM) em vigor a data de publicacdo do presente Diret6rio
da Rede, com as alteracBes que sejam introduzidas até a data limite de entrega dos pedidos de
canais para o Horario anual, conforme as informag6es do Anexo 3.3.2.4 B. As TVM encontram-se
disponiveis no sitio da IP através da aplicacdo eViriato.

3.3.2.5 Comprimentos maximos dos comboios de mercadorias

No Anexo 3.3.2.5 é apresentada uma tabela com a informacgéo sobre as tipologias e valores de
comprimentos maximos dos comboios de mercadorias a considerar no processo de reparticdo da
capacidade.

3.3.2.6 Rede eletrificada

No Anexo 3.3.2.6 A é apresentado o mapa com a indicacdo dos trocos da rede eletrificados e
respetivas tensfes de alimentacao.

No Anexo 3.3.2.6 B, sao indicadas as subestacdes elétricas e as respetivas areas de influéncia.
3.3.3 CONTROLO DE TRAFEGO E SISTEMAS DE SEGURANCA
3.3.3.1 Regimes de exploracéo

No Anexo 3.3.3.1 é apresentado um mapa com os tipos de regime de exploracdo existentes na
rede.
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As Instrucdes Técnicas de Sinalizacdo por trocos da rede sdo fornecidas aos interessados, a
pedido, nas condi¢bes definidas no ponto 6.3.4.

3.3.3.2 Comando e Controlo da Circulagéo

Os Centros de Comando Operacional (CCO) sédo centros multidisciplinares de abrangéncia
regional, com a principal missdo de coordenar e supervisionar todas as funcdes e atividades
ligadas aos processos operacionais da exploracao ferroviaria e da gestao de trafego na sua area
de abrangéncia. No Anexo 3.3.3.2 é apresentado um mapa com a abrangéncia territorial de cada
um dos trés CCO (Norte, Centro e Sul).

3.3.3.3 Sistemas de comunicagéo

No Anexo 3.3.3.3 é apresentado 0 mapa com o0s tro¢cos de linha que tém cobertura pelo sistema
de Radio Solo-Comboio.

3.3.3.4 Sistemas de controlo de velocidade

No Anexo 3.3.3.4 é apresentado o mapa com os tro¢os de linha onde estéo instalados sistemas de
controlo de velocidade.

3.4 RESTRICOES A CIRCULACAO

A utilizacdo da infraestrutura pode ser condicionada por normas impostas a IP ou por esta
empresa definidas.

As principais restricdes a considerar para efeitos de produgéo de horarios sdo descritas abaixo.
3.4.1 INFRAESTRUTURA ESPECIALIZADA

Nenhum troco da rede ferroviaria gerida pela IP se encontra classificado como “Infraestrutura
especializada”, nos termos enunciados no artigo 50° do Decreto-Lei n.° 270/2003.

3.4.2 RESTRICOES AMBIENTAIS
3.4.2.1 Ruido

Aplicam-se as disposi¢cdes do Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, Regulamento Geral do
Ruido, e a Decisdo da Comissdo de 23/12/2005, relativa a especificacdo técnica de
interoperabilidade respeitante ao subsistema «material circulante-ruido» do sistema ferroviario
transeuropeu convencional.

3.4.3 TRANSPORTE DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Os pedidos de canais horarios relativos a transporte de mercadorias perigosas serdo alvo de
estudo especial da IP, visando quer o cumprimento estrito da legislacdo aplicavel, quer a
otimizacdo da circulacdo deste tipo de transporte, procurando minimizar o contacto com o0s
servigos de passageiros.

3.4.4 RESTRICOES EM TUNEIS

A circulacdo de comboios que incorporem vagdes abertos, sem cobertura, com carga de areia,
obriga ao condicionamento da velocidade na aproximagéo e no atravessamento de Tuneis, sendo
obrigatorio observar, salvo condicionamento especifico mais exigente que seja comunicado, a
velocidade méxima de 45 km/h.

3.45 RESTRICOES EM PONTES
3.4.5.1 Ponte 25 de Abril

A Ponte 25 de Abril apresenta restricdes especificas de circulacdo, de carga e de comprimento
dos comboios, as quais se encontram enunciadas na IET 52.
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3.4.5.2 Ponte de Viana do Castelo

O troco entre Darque e Viana do Castelo é transitoriamente equiparado a D2, estando a
velocidade maxima limitada a 60 km/h para comboios efetuados por Automotoras, Unidades
Automotoras e Locomotivas isoladas, a 30Km/h para Comboios com Locomotiva e material
rebocado com peso igual ou inferior a 1200 toneladas e a 10 km/h para os com peso superior.

3.5 DISPONIBILIDADE DA INFRAESTRUTURA

A execucdo de obras de modernizacdo e as intervencdes de manutencao podem implicar diversos
tipos de restricbes ao trafego ferroviario. No capitulo 4 deste documento, sdo tratadas essas
matérias.

3.6 INSTALACOES DE SERVICOS

No Anexo 3.6 sdo identificados os portos com ligagdo ferroviaria e os principais terminais de
mercadorias, indicando-se a sua localizacdo e entidade gestora.

3.7 DESENVOLVIMENTO DA INFRAESTRUTURA

De acordo com o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI 3+) séo
previstos diversos investimentos na infraestrutura ferroviaria, apresentando-se no Anexo 3.7 uma
sintese dos mesmos.
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4 Reparticdo de Capacidade

4.1 INTRODUGCAO

O processo de reparticdo descrito neste capitulo respeita o disposto no Decreto-Lei n°® 270/2003,
republicado pelo Decreto-Lei n°151/2014, e em particular a Secgéo V do Capitulo IV.

4.2 DESCRICAO DO PROCESSO
4.2.1 ENTIDADES RELEVANTES
Entidades que participam no Processo de Reparticdo de Capacidade:

* AP, a quem compete a producao do Diretorio da Rede, a coordenagédo do processo de
afetacao de capacidade e a elaboracéo e apresentacao do Horéario Técnico;

* A One-Stop-Shop (OSS) da IP a quem compete a rececdo e tratamento dos pedidos de
canais horarios internacionais de passageiros e mercadorias nao abrangidos pelo CFM4.

* A Corridor One-Stop-Shop (C-OSS) do Corredor Ferroviario de Mercadorias n°4 (CFM4), a
guem compete a rececao e tratamento dos pedidos de canais horarios internacionais de
mercadorias que se situem no seu dominio;

e« Os Candidatos a quem compete a apresentacdo dos pedidos de canais horarios e a
participacdo no processo de afetacdo de capacidade podendo, eventualmente, apresentar
recurso sobre a proposta de Horario Técnico. E da responsabilidade exclusiva dos
Candidatos, ou das empresas de transporte ferroviario em que aqueles se fagam substituir
no exercicio do acesso ou transito, a publicacao dos Horarios Comerciais.

4.2.2 CONTACTOS

Os contactos do departamento da IP responsavel pelo Processo de Reparticdo de Capacidade, da
OSS da IP e da C-OSS do CFM 4, encontram-se indicados no ponto 1.8 supra.

Para efeitos do Processo de Reparticdo de Capacidade, os Candidatos devem formalmente
indicar os respetivos interlocutores com poder de representagéo.

4.2.3 FORMATO DOS DOCUMENTOS
4.2.3.1 Pedidos de Canais Horarios
Os pedidos de canais horarios contém os seguintes elementos:

» Especificacdo do servico, incluindo o regime de frequéncia, o tipo de servico, informacéo
relevante ao estudo do canal

» Especificacdo do material circulante (motor e rebocado) a utilizar, incluindo a série e o
ndmero de unidades motoras e rebocadas

e Caracteristicas da marcha dos comboios na infraestrutura, incluindo o tipo de velocidade,
a tonelagem rebocada, o comprimento e o tipo de freio

» Horas de referéncia de partida e/ou chegada dos comboios nas estacdes ou ramais
relevantes ao servico, leis de paragem e tempos minimos de paragem comercial, incluindo
as folgas possiveis

e Tempos de paragem técnica para realizacdo de atividades operacionais da empresa de
transporte ferroviario

+ Tempos minimos de ocupacéao, (por exemplo carga ou descarga) anterior ou posterior ao
inicio/ fim do servigo

e Seguimento de material (motor e rebocado) a garantir

e Enlaces a garantir

Complementarmente, os Candidatos devem enviar o gréafico de rotacdo do material circulante.

No Anexo 4.2.3.1 apresenta-se 0 modelo sugerido para apresentacdo dos pedidos de canais
horarios, que devem ser recebidos eletronicamente através da aplicacéo eViriato da IP disponivel
no website da IP ou diretamente em https://aplicacoes.refer.pt/extranet/login.aspx.
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No caso de canais hordrios internacionais, sejam estes relativos a passageiros ou mercadorias,
incluindo os respeitantes ao Atlantic Corridor, os mesmos devem ser submetidos por via da
aplicacdo PCS disponivel em http://pcs.rne.eu (ver ponto 1.10.2 supra).

4.2.3.2 Horario Técnico
O projeto de Horario Técnico contém os seguintes elementos:

e Tipo de servico, tipo de velocidade, tonelagem rebocada, comprimento total, regime de
frequéncia e série das unidades motoras

* Horas de chegada e de partida dos comboios nas estacdes de origem, de destino e
paragem

O Horario Técnico inclui, além do referido nos dois pontos anteriores, 0s seguintes elementos:

* Tipo de freio do comboio

» Horas de passagem nas estacdes intermédias e nos pontos de controlo

« Margens de Regularidade - acréscimos de tempo da marcha base, necessarios para
compensar os efeitos de eventuais restricdes de velocidade decorrentes de trabalhos de
conservagdo e as variaveis aleatérias do tempo de percurso, que podem compreender
nomeadamente:

- Incidentes técnicos na exploracao

- Restri¢des a circulacéo dos comboios por influéncias externas (condicdes
meteoroldgicas, terceiros, etc.)

- Ultrapassagem do tempo de paragem, nomeadamente por forte afluéncia de
passageiros

- Atrasos sequenciais ou provocados por outros comboios

e Margens suplementares - acréscimos de tempo de percurso, durante a realizagdo de
trabalhos de modernizacdo ou conservacdo pesada de longa duracdo, ou ainda para
contemplar as interagcdes na circulacdo dos comboios causadas nomeadamente pela
configuracdo da infraestrutura

« Indicacdes especiais, nomeadamente ultrapassagens e cruzamentos

4.2.4 TIPOS DE PROCESSO DE REPARTICAO DE CAPACIDADE

O tratamento dos pedidos de canais horarios pode ser enquadrado em cinco tipos diferentes de
processos, de acordo com a sua natureza e data de solicitacéo.

No sentido da eficiéncia global do sistema ferroviario e da satisfacdo dos Operadores, os
Candidatos devem apresentar, no ambito deste processo, pedidos de canais horarios téo
completos quanto possivel, que permitam minimizar posteriores necessidades de alteracbes
durante a vigéncia do Horéario.

4.2.4.1 Horério Técnico de 2015

O Horério Técnico de 2015 compreende o periodo entre as O0h00 de 14 de dezembro de 2014 e as
24h00 de 12 de dezembro de 2015.

O Horario Técnico é fixado uma vez por ano civil, sendo o processo descrito no Diretério da Rede
elaborado em conformidade com o disposto na Seccdo V do Decreto-Lei n® 270/2003. Nesses
termos, aplicam-se as seguintes fases fundamentais:

a) Antes de iniciar o processo de audicao sobre o Projeto de Horario Técnico e o mais tardar
11 meses antes da entrada em vigor do Horario Técnico, a IP estabelece os canais
horarios internacionais a incluir no Horario Técnico em cooperacdo com outros
organismos de reparticdo competentes, nomeadamente ao nivel do Corredor Atlantico;

b) Os Candidatos devem apresentar os seus pedidos a IP até 8 meses antes da entrada em
vigor do Horario Técnico;
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c) A IP prepara um Projeto de Horario Técnico até 5 meses antes da entrada em vigor do
Horario Técnico, dando inicio ao processo de Audigéo;

d) Todas as partes interessadas (todas as que tenham apresentado pedidos de capacidade,
bem como as que desejem formular observag6es sobre as incidéncias do Horario Técnico
na sua capacidade de prestacdo de servicos ferroviarios durante o periodo de vigéncia do
Horario Técnico) podem pronunciar-se por escrito, no prazo de 30 dias a contar da
divulgacado do Projeto de Horéario Técnico;

e) A IP adotard as medidas adequadas para atender as observacdes apresentadas na fase
de Audicdo, procedendo consequentemente a aprovacdo do Horario Técnico e sua
entrega aos Candidatos até 3 meses antes da respetiva entrada em vigor.

4.2.4.2 Pedidos com impacte significativo na estrutura do Horario

E permitido aos Candidatos solicitar alteragcdes com impacte significativo no Horario Técnico, para
efeitos de ajustamento a situacdes imprevistas ou incontrolaveis quando da producéo original do
mesmo.

Qualquer alteracao ou ajustamento significativo do Horario apos o Inverno tem preferencialmente
lugar a meia-noite do Ultimo sabado de Junho, podendo contudo ser definidas outras datas.

Por “impacte significativo na estrutura do Horario” entende-se um pedido ou conjunto de pedidos
de um Candidato que impliguem alteracdes que afetem direta ou indiretamente mais de 100
canais cadenciados ou 50 canais ndo cadenciados, para datas de entrada em vigor
compreendidas num periodo de 30 dias. E exemplo de um impacte significativo um pedido de um
Candidato para entrada em vigor em 1 de Junho que afete 30 canais ndo cadenciados em
conjunto com um pedido desse mesmo Candidato para entrada em vigor em 30 de Junho que
afete 30 canais ndo cadenciados.

Os principios do processo de reparticdo de capacidade séo idénticos aos aplicados no caso do
Horario Técnico, embora se suprimam algumas etapas e existam prazos mais curtos de atuagéo
que conduzem a uma duracdo minima do processo de 80 dias.

Estes pedidos de canais horarios ndo podem implicar alteragdes em Canais ja atribuidos
(incluindo os resultantes de outros pedidos de canais horarios realizados apds o estabelecimento
do Horario Técnico), exceto se houver consentimento do Candidato a quem esses Canais foram
atribuidos.

4.2.4.3 Pedidos com impacte reduzido na estrutura do Horario

Para fazer face a situagc8es imprevistas ou incontrolaveis que tenham impacte reduzido na
estrutura do Horario Técnico, é permitido aos Candidatos apresentar novos pedidos de canais
horarios.

Por “impacte reduzido na estrutura do Horario” entende-se um pedido ou conjunto de pedidos de
um Candidato que impliqguem alterag6es que afetem direta ou indiretamente um maximo de 100
canais cadenciados ou 50 canais ndo cadenciados, para datas de entrada em vigor das alteracfes
compreendidas num periodo de 30 dias. Exemplo de um impacte reduzido é a situacdo em que o
somatério de pedidos de um Candidato para datas de entrada em vigor entre 1 de Junho e 30 de
Junho néo afeta mais de 50 canais ndo cadenciados ou 100 canais cadenciados.

Os principios do processo de reparticdo de capacidade sdo os aplicaveis ao caso das alteragbes
com impacte significativo, sendo, no entanto, a duracdo minima do processo de 30 dias.

Estes pedidos de canais horarios ndo podem implicar alteracfes em Canais ja atribuidos
(incluindo os resultantes de outros pedidos de canais horarios realizados apds o estabelecimento
do Horario Técnico), exceto se houver consentimento do Candidato a quem esses Canais foram
atribuidos.

4.2.4.4 Pedidos Pontuais

E permitido aos Candidatos apresentarem pedidos pontuais de canais horarios, que ser&o
decididos pela IP no prazo de 5 dias Uteis.
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Estes pedidos de canais horarios ndo podem implicar alteracdes em Canais ja atribuidos
(incluindo os resultantes de outros pedidos de canais horarios realizados apés o estabelecimento
do Horario Técnico), exceto se houver consentimento do Candidato a quem esses Canais foram
atribuidos.

4.2.4.5 Pedidos respeitantes ao Atlantic Corridor

Os Candidatos que pretendam apresentar pedidos de capacidade respeitantes ao CFM 4, deverao
observar as condi¢des definidas no documento “Corridor Information Document”, disponivel em
www.corridor4.eu.

4.3 CALENDARIZACAO DOS PEDIDOS DE CANAIS HORARIOS E DO PROCESSO
DE AFETACAO

43.1 HORARIO TECNICO DE 2015

A elaboracédo do Horario Técnico de 2015 tem as seguintes fases fundamentais:

IP Estabelecimento dos Canais Internacionais 13-Jan-2014
Candidatos Entrega dos pedidos de canais horarios 14-Abr-2014
IP Entrega do Projeto de Horéario Técnico e

inicio do processo de Audicao 7-Jul-2014
Candidatos Conclusdo do processo de Audicdo 25-Ago-2014
IP Entrega aos Candidatos do Horério Técnico 15-Set-2014
IP e Candidatos Entrada em vigor do Horario Técnico 14-Dez-2014

Entrega do Proj.
Hordrio
Inicio AudicSo
\7u2014) Vigéncia do hordrio técnico )
| | | | | | |
| | | I | | |
X-11 X-8 X5 X-4 X3 X-2 X X+12
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N

4.3.2 Pedidos com impacte significativo na estrutura do Horario

Para a atualizacdo do Horario Técnico, com base em pedidos que tenham um impacte significativo
na estrutura de horario original, existirdo as seguintes fases fundamentais:



o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

Entidade Fase Prazo *
Candidatos Entrega dos pedidos de canais horarios 80 dias
IP Entrega do Projeto de Horéario Técnico e 50 dias

inicio do processo de Audicao
Candidatos Conclusdo do processo de Audicdo 30 dias
IP Entrega aos Candidatos do Horario Técnico 20 dias
IP e Candidatos Entrada em vigor do Horario Técnico Dia 0

* contado como antecedéncia minima em relacéo a data de entrada em vigor
A entrega de pedidos de canais horarios com antecedéncia superior a indicada, podera permitir
um acordo entre a IP e o Candidato que os realizou, relativamente a antecipacdo das datas limite
enunciadas para as fases intermédias deste processo.

4.3.3 Pedidos com impacte reduzido na estrutura do Horario

Para a atualizacdo do Horario Técnico, com base em pedidos que tenham um impacte reduzido na
estrutura de hordrio original, existirdo as seguintes fases fundamentais:

Entidade Fase Prazo *
Candidatos Entrega dos pedidos de canais horarios 30 dias
IP Entrega do Projeto de Horéario Técnico e 20 dias

inicio do processo de Audicao
Candidatos Conclusdo do processo de Audicdo 12 dias
IP Entrega aos Candidatos do Horario Técnico 7 dias
IP e Candidatos Entrada em vigor do Horario Técnico Dia 0

* contado como antecedéncia minima em relacéo a data de entrada em vigor

A entrega de pedidos de canais horarios com antecedéncia superior a indicada, podera permitir
um acordo entre a IP e o Candidato que os realizou, relativamente a antecipacdo das datas limite
enunciadas para as fases intermédias deste processo.

4.3.4 PEDIDOS PONTUAIS
Os pedidos pontuais sao decididos pela IP no prazo de 5 dias Uteis.
4.3.5 PEDIDOS RESPEITANTES AO ATLANTIC CORRIDOR

O processo de reparticdo da capacidade respeitante ao Atlantic Corridor encontra-se definido no
documento “Corridor Information Document”, disponivel em www.corridor4.eu.

4.4 PROCESSO DE AFETACAO

O Processo de Afetacdo enunciado neste ponto diz respeito aos pedidos de canais horarios
realizados relativamente ao periodo do Horario Técnico anual.

Os pedidos de canais horarios realizados apds o estabelecimento do Horario Técnico anual nao
podem implicar alteragdes em canais ja atribuidos (incluindo os resultantes de outros pedidos de
canais horarios realizados apés o estabelecimento do Horario Técnico), exceto se houver
consentimento do Candidato a quem esses canais foram atribuidos.
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4.41 PROCESSO DE COORDENAGCAO

Apbs a rececdo dos pedidos de canais horarios dos candidatos, a IP introduz no seu sistema de
estudo e producao de horéarios a informacao completa sobre todos os canais solicitados assim
como todos as condicionantes impostas pela gestdo e manutenc¢do da infraestrutura.

Do processo de modelagdo e de avaliacdo, podem resultar diversos tipos de incompatibilidades
relativamente aos pedidos de canais horarios:

e Incompatibilidade com canais atribuidos, incluindo canais pré-estabelecidos
» Incompatibilidade com outros pedidos de canais horarios
* Incompatibilidade com os condicionamentos impostos pela infraestrutura

Estas incompatibilidades séo resolvidas prioritariamente por via de ajustamentos aos tempos dos
canais solicitados e como ultimo recurso pela nédo-aceitacdo parcial ou total do pedido de canal
horério.

A IP pode ainda propor ajustamentos, com base em avaliacbes de otimizacdo da capacidade,
sujeitas a aceitacdo por parte dos Candidatos.

Nestes casos, a IP inicia um processo de coordenag¢do com todos os Candidatos, tendo em vista a
resolucdo de incompatibilidades e a procura dum melhor ajustamento entre pedidos, por forma a
maximizar a satisfacdo das necessidades dos Candidatos, segundo principios ndo discriminatorios
e transparentes. Este processo € conduzido pela IP, que, para o efeito, define a agenda de
reunides que for conveniente realizar, assim como a documentacao de trabalho que for necessario
produzir.

Nas situacdes em que ndo seja possivel a resolucdo de incompatibilidades pela via da
coordenacdao, a IP aplica os principios de resolucao de incompatibilidades definidos no Diret6rio,
salvo tratando-se de um troco de Infraestrutura congestionada, em que se aplicam regras
especificas.

O processo de coordenacdo conclui-se com a entrega aos Candidatos do Projeto de Horario
Técnico, dando-se inicio ao processo de Audicdo. As partes que tenham apresentado pedidos de
capacidade, bem como as que desejem formular observacfes sobre as incidéncias do Horario
Técnico na sua capacidade de prestacéo de servicos ferroviarios durante o periodo de vigéncia do
horario técnico, devem pronunciar-se por escrito nos prazos definidos.

A IP toma as medidas adequadas para atender as observagfes apresentadas na fase de Audicéo,
e entrega a versao definitiva do Horario Técnico.

4.4.2 PRINCIPIOS DE RESOLUCAO DE INCOMPATIBILIDADES

Durante o Processo de Coordenagdo, a resolucdo de incompatibilidades, que subsistam apés o
processo de consultas aos Candidatos, é efetuada pela IP com base nos seguintes fatores
apresentados de forma hierarquizada:

« Impactes globais na estrutura do horario

« Otimizag&o da utilizacdo da capacidade, nomeadamente em termos de qualidade
* Regras de Prioridade a aplicar em Zonas Congestionadas

* Numero de canais idénticos utilizados

« Data de apresentacdo dos pedidos

4.4.3 ZONAS CONGESTIONADAS
4.4.3.1 Definicao

Se, ap0s a coordenagdo dos canais pedidos e a consulta dos candidatos, se verificar a
impossibilidade de satisfazer adequadamente os pedidos de canais horéarios, a IP declara
imediatamente o elemento de infraestrutura em causa «Zona Congestionada», comunicando esse
facto ao IMT.
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4.4.3.2 Afetagdo de Capacidade em Zonas Congestionadas

Sempre que for necessario proceder a selecdo de canais (rejeitando outros canais), a IP adota as
regras de prioridade definidas no Diretorio.

Mesmo nas Zonas Congestionadas, a IP pode manter no Horario Técnico definitivo uma reserva
de capacidade que Ihe permita responder a pedidos pontuais previsiveis.

4.4.3.3 Regras de Prioridade a aplicar em Zonas Congestionadas

Se houver necessidade de proceder a ajustamentos dos pedidos de canais horarios que obriguem
a identificacdo de prioridades, a IP adota um conjunto de regras baseado em trés niveis de
selecao.

O direito de prioridade resultante dos niveis de sele¢cao ndo constitui um direito exclusivo, podendo
a IP definir uma percentagem méaxima de capacidade disponivel que pode ser atribuida, para cada
linha e banda de tempo, a cada tipo de servico prioritario. Esta limitacdo pode ser imposta pela IP
na eventualidade de existéncia de servi¢cos prioritarios que saturem a capacidade da infraestrutura,
impedindo a satisfacao de outros pedidos.

1° Nivel de Selecao

Assume o maior nivel de prioridade o transporte ferroviario em regime de servico publico, em
especial o realizado ao abrigo de contrato de concesséo de servigco publico.

2° Nivel de Selecao

Caso o critério do 1° Nivel ndo permita concluir o processo de selecdo, a IP aplica critérios
baseados em graus de prioridade estabelecidos em funcao do tipo de servico e da banda horéaria
em causa.

No quadro abaixo apresentam-se os graus de prioridade, correspondendo o valor "1" ao valor
méaximo e o valor "8" ao valor minimo.

Na situacdo particular de servicos que disponham de horarios cadenciados, a prioridade que Ihes
for atribuida nos periodos de ponta (dias Uteis das 06h00 as 10h00 e das 16h30 as 20h45)
mantém-se fora dos periodos de ponta, desde que os canais pretendidos correspondam ao
mesmo sistema cadenciado.
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Em que:

Subl - Servicos suburbanos de passageiros com uma frequéncia igual ou superior a seis
comboios por hora nas horas de ponta

Sub2 - Servicos suburbanos de passageiros com uma frequéncia inferior a seis comboios
por hora nas horas de ponta

IC - Servicos nacionais regulares de alta qualidade, intercidades e internacionais de
passageiros

OSP - Outros servi¢cos de passageiros de médio e longo curso
MI - Servigos de mercadorias internacionais ou tipo expresso
MN - Servicos de mercadorias nacionais

MV - Marchas em vazio

QOutros - Outros servicos, nomeadamente marchas de ensaio e para formacéo de pessoal
ou comboios de empreiteiros

3° Nivel de Selecédo

Caso os critérios do 2° Nivel ndo tenham permitido concluir o processo de selecao, a IP aplica os
seguintes critérios, por ordem decrescente de prioridade:

« Pedidos que provoquem incompatibilidades de menor impacte relativo na rede
« Pedidos que utilizem um maior nimero de canais idénticos
e Pedidos que utilizem um maior numero de CK (Comboios.Quilémetro) da rede

4.4.4 CONDICIONAMENTOS DEVIDO A “ECLIPSES” DE ESTACOES

Em conformidade com os principios de gestdo eficiente da infraestrutura, a IP pode, em
determinados periodos, ndo proceder ao guarnecimento das Estacfes que ndo sejam
tecnicamente necessdérias para a exploracdo ferroviaria. Estes periodos designam-se por
“eclipses”.

Com a entrega do Horario Técnico, a IP apresenta a lista atualizada das estagfes em eclipse, que
s6 pode ser alterada no ambito de uma alteracdo ao Horario Técnico ou de um pedido pontual
decidido favoravelmente pela IP, nos termos do ponto 4.3.4. A Tabela de Estacdes em Eclipse
encontra-se disponivel no website da IP através da aplicacéo eViriato.
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A obrigacdo de a IP guarnecer qualquer estacdo em “eclipse” apenas existe quando o pedido do
operador seja fundamentado.

445 FERIADOS

Para o Horario 2015 serao considerados como feriado os seguintes dias:

Feriado Dia

Dia de Natal 25-Dez-2014
Dia de Ano Novo 1-Jan-2015
Carnaval 17-Fev-2015
Sexta-feira Santa 03-abr-2015
Dia de P4scoa 05-Abr-2015
Dia da Liberdade 25-Abr-2015
Dia do Trabalhador 1-Mai-2015
Dia de Portugal 10-Jun-2015
Dia de Assunc¢éo de Nossa Senhora 15-Ago-2015
Dia da Imaculada Conceicdo 8-Dez-2015

Nos casos em que um dia é simultaneamente véspera e seguinte a feriado, por exemplo o sabado
de Pascoa, é considerado como sendo apenas véspera de dia feriado.

4.5 AFETACAO DE CAPACIDADE PARA TRABALHOS NA INFRAESTRUTURA

Para assegurar os niveis de qualidade, seguranca, fiabilidade e desenvolvimento da infraestrutura,
ou para viabilizar projetos de entidades externas ao gestor da infraestrutura, a IP reserva parte da
capacidade disponivel para trabalhos na infraestrutura, na forma de periodos de tempo ou
limitacdes de velocidade por troco e por linha.

Estes periodos de tempo sdo dimensionados em funcdo da natureza e complexidade dos
trabalhos, minimizando sempre que possivel os impactes nos canais horarios. Sdo definidos para
cada seccao de linha, periodos de 4 (quatro) horas continuas, designados por "Zonas Azuis".
Estes periodos, encontram-se indicados na Tabela de Zonas Azuis, disponivel no website da IP
através da aplicacao eViriato.

451 AFETAGAO DA CAPACIDADE PARA TRABALHOS EM “ZONAS AZUIS”

Nos periodos respeitantes as Zonas Azuis, as secc¢des de via a interditar sdo estabelecidas de
acordo com as seguintes regras:

e Em linhas de via Unica, implica a interdicdo total de circulagdo nessa seccao de via
durante esse periodo. Em linhas de via dupla, implica a interdicdo de circulacdo em
somente uma das vias durante esse periodo, assegurando-se a circulagcéo pela outra via.

« Em linhas de via mdltipla, implica a interdicdo de circulagdo em uma ou mais vias durante
esse periodo, assegurando-se a circulacdo nas restantes vias.

O inicio do periodo de interdicéo é definido a partir da passagem do(s) ultimo(s) comboio(s) a ndo
ser(em) afetado(s), sendo permitido um atraso maximo de 30 (trinta) minutos no inicio do periodo
de interdicao. O final do periodo de intervencao ndo é afetado por eventuais atrasos no seu inicio.

Os Ramais ou Parques, quando eletricamente alimentados por uma Unica secgéo, serao afetados
durante a totalidade do periodo concedido para a seccéo que os alimenta.
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Para o estabelecimento do Horario anual, os condicionamentos sdo considerados da seguinte
forma:

a) No periodo de coordenacao respeitante a elaboracao do Horario anual, desde que a duragéo
das Zonas Azuis seja assegurada, havera alguma flexibilidade da IP em proceder a
translacdes desses periodos de modo a minimizar as incompatibilidades com os pedidos dos
Candidatos.

b) Com a entrega do Hordrio anual definitivo, a IP publica a matriz final das Zonas Azuis que se
mantém valida durante o seu periodo de vigéncia.

Apesar de as Zonas Azuis se destinarem a realizacdo de trabalhos na infraestrutura, é permitido
aos Candidatos apresentar Pedidos de Canais Horarios nessas bandas, com caracter excecional,
para circulacdo de comboios a titulo condicional.

Estes canais, denominados "Canais Condicionados", podem ser utilizados pela IP, sempre que for
necessaria a execucao de trabalhos. A IP comunica aos Candidatos a necessidade de utilizacdo
dos Canais Condicionados inseridos em Zonas Azuis, a cada segunda-feira da semana n-2, salvo
em situacdes de urgéncia em que ndo seja possivel garantir essa antecedéncia.

N

Até a segunda-feira da semana n-1, assiste aos Candidatos o direito de apresentacdo de
sugestdes relativamente ao modo de reprogramacéo ou supressao dos comboios afetados. Caso
nao sejam apresentadas sugestdes, os comboios serdo suprimidos.

Nos casos em que a IP necessite de utilizar os Canais Condicionados, nos termos acima referidos,
ndo assiste aos Candidatos qualquer direito de compensacao, presumindo-se a aceitacdo desta
condicdo pela mera apresentacdo de Pedido de Canais Horarios nas Zonas Azuis, sem prejuizo
de a IP poder exigir a sua aceitacao expressa.

452 AFETACAO DA CAPACIDADE PARA TRABALHOS FORA DAS “ZONAS AZUIS”

A IP tem em curso diversos programas de manutencdo e modernizacdo da rede ferroviaria cuja
execucado ndo é possivel realizar utilizando apenas os periodos das “zonas azuis”, com
importantes implicacdes em termos da capacidade disponivel.

No Anexo 4.5.2 A apresenta-se um quadro com o0s principais trabalhos na infraestrutura que se
encontram planeados durante o periodo de vigéncia do presente Diretorio.

Potenciais situacdes criticas que se verifiguem na evolucdo dos trabalhos constantes no Anexo
4.5.2 A, serdo objeto de comunicacédo pela IP com antecedéncia néo inferior a 3 meses.

N

A realizacdo de obras na infraestrutura, nos trocos que se encontram abertos a exploracéo,
implica normalmente a existéncia de restricdes de capacidade, quer na forma de Interdi¢cdes, quer
na forma de LimitagBes de Velocidade temporarias.

No Anexo 4.5.2 B apresenta-se um quadro com as margens suplementares a considerar na
elaboracao do Horério.

Nos elementos do Planeamento Anual, que podem ser solicitados pelos interessados a IP,
encontram-se estabelecidos os respetivos condicionamentos impostos pela infraestrutura.

Os Pedidos de Canais Horarios que interfiram com o Planeamento Anual, e ainda assim sejam
aceites pela IP, podem vir a sofrer ajustamentos ou mesmo supressées, em funcdo das
necessidades de intervencéo da IP. Estas necessidades sdo comunicadas aos Candidatos a quem
tenham sido atribuidos os respetivos canais, com antecedéncia ndo inferior a 3 meses, e
confirmadas até 6 semanas (42 dias) antes da sua aplicacéo.

Nos casos em que a IP necessite de utilizar os canais que interfiram com o Planeamento Anual os
Candidatos terao direito a compensacédo nos termos do ponto 4.5.3.

O processo acima referido contempla as seguintes fases fundamentais:
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Entidade Fase Prazo *

IP Confirmacdo das  necessidades de 42 dias
intervencao por parte da IP

IP Comunicacéo da proposta de atualizacéo do 30 dias
horario

Candidatos Comunicacgéo da aceitacdo da proposta de 20 dias
atualizacdo ou apresentacdo de solugéo
alternativa

IP Entrega aos Candidatos do Horario Técnico 7 dias

IP e Candidatos Entrada em vigor do Horario Técnico Dia 0

* contado como antecedéncia minima em relacéo a data de entrada em vigor
453 CONTRATACAO DE SERVICOS DE TRANSPORTES ALTERNATIVOS

Nas situacbes de supressdo de comboios por imposicdo da realizacdo de trabalhos na
infraestrutura, nos casos previstos no ponto 4.5.1, em que a IP ndo cumpra o prazo de
comunicacdo na 22 feira da semana n-2 para trabalhos em “zonas azuis”, ou nos casos previstos
no ponto 4.5.2, os Candidatos tém direito a compensacéo financeira pelos custos associados aos
transportes alternativos, nos seguintes termos e condicdes:

a) No caso de recurso a servicos alternativos rodoviarios, a IP compensara os custos de
contratacao incorridos em territério portugués.

b) No caso de serem necessarias marchas ferroviarias suplementares para viabilizar o
servico de transporte alternativo estabelecido, a IP isentara o valor da tarifa de
utilizacdo suportada e compensard o valor de energia consumida em territorio
portugués.

c) No caso de alteragdes aos itinerarios ferroviarios, a IP compensara o diferencial de
tarifa de utilizacdo suportada e de energia consumida em territorio portugués.

d) Constitui obrigacdo do Candidato a fundamentacdo dos custos acima referidos, os
quais seréo verificados pela IP, podendo esta solicitar o seu esclarecimento ou reviséo,
sem 0s quais nao sera aceite o seu pagamento.

e) Nos casos de intervencdes que requeiram O recurso a servicos de transporte
alternativos com maior impacte nos clientes, a IP analisara a possibilidade de se
associar ao Candidato na promocdo de campanhas conjuntas de informacdo ao
publico.

f) N&o sédo elegiveis quaisquer outros custos adicionais suportados pelos Operadores
(nomeadamente campanhas de informagdo ao publico realizadas por sua Unica
iniciativa ou despesas com pessoal) e lucros cessantes.

4.6 DISPOSICOES A APLICAR EM CASO DE NAO UTILIZACAO DA CAPACIDADE

A IP tem o direito de determinar a retrocesséo dos canais horarios que, durante um periodo de um
més, tenham tido utilizacdo inferior a quota limiar de 25%, exceto se tal tiver sido provocado por
razBes ndo econdmicas fora do controlo dos operadores de transporte ferroviario, que por estes
sejam alegadas e demonstradas.

A nao utilizacdo da capacidade pedida por uma empresa de transporte ferroviario obriga ao
pagamento de uma tarifa cujo valor se encontra definido no capitulo 6.

4.7 TRANSPORTES EXCECIONAIS E DE MERCADORIAS PERIGOSAS

Um pedido de canal horario para um transporte desta natureza deve ser apresentado com uma
antecedéncia minima de 30 dias, em virtude da necessaria analise e resolucdo de
incompatibilidades que a IP tem de efetuar.
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4.8 MEDIDAS ESPECIAIS A ADOTAR EM CASO DE PERTURBACAO
4.8.1 PRINCIPIOS

Nas atividades de gestdo da circulacdo, sempre que se verifiguem situacées de desvios ao
Horario que obriguem a resolucdo de incompatibilidades, a IP adota as medidas que entender
mais adequadas a minimizacdo dos impactes negativos, atendendo complementarmente aos
Principios de Resolucdo de Incompatibilidades em Zonas Congestionadas estabelecidos no
Diretdrio, podendo ouvir os interessados.

4.8.2 REGULAGCAO OPERACIONAL

Para a gestédo de todos os processos operacionais relacionados com a exploracdo ferroviaria e a
gestado de trafego na sua area de abrangéncia, os CCO asseguram as seguintes funcdes:

* Responsavel do Centro de Comando Operacional
Assume a gestao global das atividades e processos em curso ou a planear no CCO.

e Chefe do Centro de Comando Operacional
Assegura o comando funcional Unico, ao qual se subordinam os varios agentes que
coabitam na sala de comando do CCO.

» Gestdo da Circulacéo (Superviséo)
Coordena, supervisiona, assegura e orienta as acdes de gestdo e comando da circulacéo
na sua area de atuacéao.

e Controlo e Comando da Circulagcédo (Mesas de Operacao)
Garante as operac6es de gestdo e controlo da circulagéo.

» Recolha de incidéncias (RI)
Monitoriza os sistemas de registo de ocorréncias e a qualidade e rigor da informacgéo
registada.

e Permanente de Infraestruturas (PI)
Centraliza toda a informacao sobre incidentes e acidentes na infraestrutura e desencadeia
0S contactos necessarios para que se proceda a rapida reposicdo da normalidade da
circulacao.

» Sistema de Informagéo ao Publico (SIP)
Gere o Sistema de Informacgdo ao Publico visual (teleindicagcao) e sonoro (difusores de
som), com a difusédo de informac&o de chegadas e partidas dos comboios, bem como das
incidéncias na exploracdo e suas repercussoes.

* Videovigilancia (CCTV)
Gere a informacdo procedente da vigilancia efetuada através de camaras de video, quer
associada a exploracdo ferroviaria (circulagdo de comboios e acessos nas estagoes,
plataformas e atravessamentos entre plataformas), quer a relativa a seguranca de
pessoas e bens no dominio ferroviario.

» Posto Regional de Telecomando (PRT)
Telecontrola e telecomanda os equipamentos de catenaria e energia, monitorizando o seu
funcionamento.

e Monitorizacdo de Desempenho da Circulagdo (MON)
Regista e avalia todas as perturbacdes no normal funcionamento ou exploracdo da
infraestrutura e da circulacdo, apurando as respetivas causas e responsabilidades, tendo
em vista a sua mitigagao.

» Sala de Crise do CCO
Nos CCO existe uma Sala de Crise, na qual reunem os responsaveis dos Operadores
Ferroviarios com os responsaveis da circulacdo da IP, sempre que ocorram situacdes com
forte impacto na circulagédo ferroviaria.

4.8.3 PROBLEMAS IMPREVISTOS QUE REQUEIRAM AGCAO IMEDIATA

Em caso de perturbacdo da circulacdo ferroviaria resultante de falha técnica ou acidente, a IP
adota todas as medidas necessarias para restabelecer a situacdo normal.

Em caso de emergéncia e de absoluta necessidade motivada por uma falha que torne a
infraestrutura temporariamente inutilizavel, os canais atribuidos podem ser retirados sem pré-aviso
pelo periodo de tempo necessario para a reparacao do sistema.
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No caso de obstru¢cdo da via por material circulante, a IP assume a coordenacédo das atividades e
dos recursos necessarios para o desimpedimento da mesma.

A IP pode exigir a qualquer empresa de transporte ferroviario que coloque a sua disposicdo os
recursos adequados ao rapido restabelecimento da situacdo normal, mesmo que nao seja a
causadora direta da obstrucdo. As empresas de transporte ferroviario que coloquem a disposicao
tais recursos para resolucao de situacdes de obstrucdo causadas por terceiros terdo o direito de
ser ressarcidas dos custos dessa disponibilizacdo, em termos a acordar casuisticamente e com
intervencao da entidade causadora da obstrucao, a qual suportara tais custos.

4.8.4 PROBLEMAS IMPREVISTOS QUE REQUEIRAM ACAO PROGRAMADA

Para a resolucdo de problemas imprevistos que permitam contudo uma programacdo de
atividades, a IP informa as empresas de transporte ferroviario, com a maxima antecedéncia
possivel, sobre os impactes associados.

A IP presta as empresas de transporte ferroviario, tdo cedo quanto possivel, a seguinte
informacéao:

« Canais afetados pela realizacdo dos trabalhos

« Data de inicio e de fim dos trabalhos

e Previsiveis condicionamentos a circulagdo impostos pelos trabalhos

e Aumento esperado dos tempos de percurso, devido a reducdes temporarias de velocidade
* Necessidade de cancelamento de canais e disponibilidade de canais alternativos

Podem as empresas de transporte ferroviario ndo aceitar os canais alternativos indicados pela IP,
ficando nessa circunstancia os canais em causa cancelados.

Em todo o caso, a IP procurara minimizar os impactes na exploragdo, recorrendo sempre que
possivel a periodos que sejam menos prejudiciais para as empresas de transporte ferroviario.

36.128



o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

5 Servicos

5.1 INTRODUCAO

Os servicos descritos neste capitulo respeitam o disposto no Decreto-Lei n°® 270/2003, republicado
pelo Decreto-Lei n°151/2014, e em particular a Seccéo Il do Capitulo 1V, que subdivide em trés
tipos os servigcos prestados pela IP:

a) Servicos essenciais;
b) Servigos adicionais;
c) Servicos auxiliares.
5.2 SERVICOS ESSENCIAIS

Os servicos essenciais prestados pela IP compreendem todas as prestacbes necessarias ao
efetivo exercicio do direito de acesso a infraestrutura, designadamente:

a) O pacote minimo de acesso, desenvolvido em 5.2.1;

b) O acesso por via-férrea as instalacdes de servicos e ao fornecimento de servicos,
desenvolvido em 5.2.2;

c) A utilizacdo das infraestruturas e equipamentos de fornecimento, transformacao e
distribuicao de energia elétrica para tracédo, desenvolvido em 5.2.3;

d) A prestacdo de socorro ferroviario em caso de perturbacdo da circulacdo resultante de
falha técnica ou acidente, desenvolvido em 5.2.4.

A IP presta estes servicos a todas as empresas de transporte ferroviario que o solicitem,
respeitando sempre o principio de nédo discriminacgao.

5.2.1 PACOTE MINIMO DE ACESSO

O Pacote Minimo de Acesso compreende 0s seguintes servi¢cos prestados pela IP:
[) O tratamento dos pedidos de capacidade da infraestrutura;
II) O direito de utilizacdo da capacidade concedida;
[lI) A utilizac&o de vias, agulhas e entroncamentos;

IV) O comando e controlo da circulacdo do comboio, incluindo regulacdo, sinalizacao,
expedicdo e a comunicacdo e transmissdo de informagBes sobre a sua circulagdo ou
movimentos de manobra, com excecao das informacdes de natureza comercial;

V) Informac8es necessdarias a operacionalizacdo ou funcionamento do servico para o qual a
capacidade foi concedida, com excluséo das informacdes de natureza comercial.

5.2.2 ACESSO POR VIA FERREA AS INSTALACOES DE SERVICO E AO FORNECIMENTO
DE SERVICOS

As empresas de transporte ferroviario tém direito de acesso por via-férrea as instalacdes de
servi¢os seguintes, incluindo o fornecimento de servigos inerente:

I) Estacdes de passageiros, seus edificios e outras instalacoes;
I) InstalagBes de abastecimento de combustivel;

[II) Terminais de mercadorias;

IVV) Esta¢Bes de triagem;

V) Instala¢Bes de formacdo das composicoes;

VI) Feixes de resguardo;

VII) Instalagbes de manutencéo e outras instalaces técnicas

37.1%8



o ' Infraestruturas
22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 ‘ de Porlugal

5.2.3 UTILIZACAO DAS INFRAESTRUTURAS E EQUIPAMENTOS DE FORNECIMENTO,
TRANSFORMAGCAO E DISTRIBUICAO DE ENERGIA ELECTRICA PARA TRACAO

Sempre que disponiveis, encontram-se englobadas na tarifa dos servigos essenciais, as
utilizacbes das subestacdes de catenaria, dos postos de catendria, dos transformadores e da
catenaria.

Este servico ndo compreende a disponibilizacdo de energia elétrica, a qual é tratada no ambito
dos servicos adicionais.

5.2.4 PRESTACAO DE SOCORRO FERROVIARIO

Para a prestacdo de socorro ferroviario em caso de perturbacdo da circulacao resultante de falha
técnica ou acidente, realizada nos termos previstos no artigo 51° do Decreto-Lei n°® 270/2003, a IP
tomara todas as medidas e disponibilizar os meios necesséarios para restabelecer a situacao
normal, podendo para o efeito utilizar os seguintes recursos:

a) Meios ferroviarios ou rodoviarios de Socorro que a IP assegura em regime de contingéncia
e prontidao;

b) Meios adequados de operadores ferroviarios que permitam com maior eficiéncia o
restabelecimento da situagdo normal.

5.2.4.1 Meios ferroviarios ou rodoviarios de socorro da IP

A disponibilidade em regime de contingéncia e prontidao dos meios de socorro da IP, encontra-se
integrada nos servicos essenciais.

A mobilizacdo e operacionalizagédo destes meios, implica atividades de natureza variavel, que nao
se encontram abrangidas pelos servicos essenciais, pelo que o0s respetivos custos serdo
imputados a(s) entidade(s) responsavel(eis) pela falha técnica ou acidente, ap6s o apuramento
final das responsabilidades.

Estes custos variaveis respeitam a mobilizacdo dos meios de socorro da IP e a utilizacdo da
infraestrutura para a qual se aplica a tarifa de Marchas estabelecida no ponto 6.3.1.1.

5.2.4.2 Meios de operadores ferroviarios

Sempre que a IP exigir aos operadores ferroviarios 0s recursos adequados ao restabelecimento
da situacdo normal, estes serdo compensados financeiramente, independentemente do processo
de apuramento de responsabilidades, devendo para o efeito fundamentar detalhadamente os
custos incorridos.

Os custos incorridos pela operacdo do socorro e a utilizagdo da infraestrutura, para a qual se
aplica a tarifa de Marchas estabelecida no ponto 6.3.1.1, serdo imputados a(s) entidade(s)
responsavel(eis) pela falha técnica ou acidente, apés o apuramento final das responsabilidades.

5.3 FORNECIMENTO DE SERVICOS NAS INSTALACOES DE SERVICOS
Os servicos prestados nas instalacfes de servicos sao definidos pela entidade gestora dos
mesmos.

5.4 SERVICOS ADICIONAIS

Os servicos adicionais que podem ser prestados pela IP, sdo os seguintes:

a) Disponibilizacdo de energia elétrica para tracdo nos termos previstos na legislacdo
aplicavel;

b) Manobras (encontram-se excluidas do ambito deste servico adicional, as manobras
abrangidas pelos Servigos Essenciais);

c) Estacionamento de material circulante;

d) Contratos especiais relativos a transportes excecionais
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Os servicos adicionais a prestar pela IP sdo expressamente requeridos pelas Empresas de
Transporte Ferroviario. Embora a IP ndo tenha obrigacao de prestar estes servicos caso existam
alternativas viaveis e comparaveis no mercado, € politica da Empresa presta-los, de forma néo
discriminatéria, sempre que sejam solicitados por qualquer empresa de transporte ferroviario,
desde que haja capacidade disponivel.

5.5 SERVICOS AUXILIARES

Os servicos auxiliares que a IP pode prestar, sdo os seguintes:

a) Fornecimento de informacdes de natureza comercial, desenvolvido em 5.5.1;

b) Disponibilizacao de instalacdes operacionais em estacfes, desenvolvido em 5.5.2;

c) Disponibilizagdo de espacos para instalacdo de equipamentos em areas comuns das
esta¢Bes, desenvolvido em 5.5.3;

d) Fornecimento de ma&o-de-obra para atividades operacionais dos Operadores,
nomeadamente abastecimento de gasoleo;

e) Disponibilizacdo de acesso a servigos de telecomunicacgfes, desenvolvido em 5.5.4;

f) Instrugdo de processos de autorizagéo de circulagdo na Rede Ferroviaria Nacional;

g) Realizacao de estudos de capacidade ou de viabilidade de cenérios de oferta;

h) Estudos de otimizacdo de marchas ferroviarias ao nivel da energia de tracgéo,
desenvolvido em 5.5.5.

Os servicos auxiliares a prestar pela IP sdo expressamente requeridos pelas Empresas de
Transporte Ferroviario, ndo se encontrando contudo a IP obrigada a presta-los.

5.5.1 FORNECIMENTO DE INFORMAGOES DE NATUREZA COMERCIAL

Mediante solicitagcdo dos Operadores, a IP podera fornecer informacdes de natureza comercial aos
passageiros, nomeadamente:

a) Informacé&o sobre a existéncia de servi¢co de bar a bordo;

b) Informacéo sobre a aceitacdo de determinados tipos de titulos de transporte;
¢) Informacdes especiais acerca de determinados eventos;

d) Informacédo detalhada sobre as paragens intermédias;

e) Informacéo de enlaces e ligagBes a outros meios de transporte

Estas informagdes poderdo ser difundidas através de mensagens de teleindicagdo, anuncios
automaticos de voz, ou anuncios viva voz.

No Anexo 5.5.1 séo indicados os locais em que a IP estd em condi¢des de prestar este servico.
5.5.2 DISPONIBILIZACAO DE INSTALACOES OPERACIONAIS EM ESTACOES
5.5.2.1 Objeto

Este servico auxiliar compreende a disponibilizacdo de instalacbes das estacdes de passageiros
aos Operadores, que estes podem ocupar exclusivamente para:

+ Bilheteiras;
» Gabinetes de apoio ao cliente;
» Salas de apoio ao pessoal operacional.

Estas instalacdes s&o disponibilizadas aos Operadores livres de qualquer mobiliario ou
equipamento.

A IP obriga-se a manter a envolvente das instalagfes que venham a ser ocupadas em bom estado
de conservacdo, reparando prontamente as deterioragbes ou avarias ai verificadas,
nomeadamente no que se refere ao funcionamento das redes de infraestruturas.

No Anexo 5.5.2 é apresentada uma caraterizagao das instalagfes disponiveis.
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de Portugal

Obrigag6es dos Operadores

Constituem obriga¢cfes dos Operadores:

a)
b)
<)

d)

f)

)

h)

)
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O respeito pelas regras de acesso e de utilizagdo da instalacdo que Ihe sejam notificadas
pela IP.

Facultar o acesso da IP, ou de quem esta designar, a instalagao, para efeitos de vistoria.
Manter a instalacdo em bom estado de manutencédo e de conservacdo, devendo reparar
prontamente as deterioragBes ou avarias nelas verificadas, suportando os respetivos
custos.

Suportar 0s custos com a realizacao de benfeitorias, de obras de reparacao, renovacao e
adaptacao, bem como os respetivos projetos, que devem ser previamente aprovados pela
IP. As obras serdo acompanhadas pela IP, quando da sua execucao, pelo modo que esta
entender adequado.

Todas as obras ou benfeitorias efetuadas pelo Operador na instalacdo ocupada,
excetuadas as que desta possam ser retiradas sem a danificar, poderdo ingressar,
gratuitamente, no dominio publico ferroviario a medida da sua execugdo, nao tendo o
Operador direito a qualquer indemnizacdo, nem podendo exercer direito de retencéo.
Entregar, no final da ocupacéo, a instalagdo em bom estado de conservacéo, sem prejuizo
das deterioragdes decorrentes de uma normal utilizacdo e a proceder a desocupagéo no
prazo que for indicado pela IP.

Sao de conta do Operador todas as despesas com, designadamente, licencas,
contribuicdes, impostos, taxas e multas quer recaiam sobre o exercicio da atividade do
Operador no local ocupado, ainda que liquidados a IP, bem como qualquer outras
despesas ligadas a sua exploracéo.

Sao da exclusiva conta e responsabilidade do Operador os encargos com a instalacéo e
utilizacdo de telecomunicacbes, consumos de agua e eletricidade, exceto quando se
verifique partilha do fornecimento de agua e eletricidade entre o Operador e a IP, caso em
gue a IP definira a reparticdo dos encargos.

Sdo ainda de conta do Operador todos os encargos com a limpeza e seguranca do
espago ocupado.

Celebrar e manter validas apdlices de seguros Multirriscos e de Responsabilidade Civil
relativas a ocupacéao das instalacdes, entregando copia das mesmas a IP.

Celebracéo de Contratos

A ocupacao das instalagOGes sera regulada por Contrato a celebrar entre a IP e o Operador, no
gual serdo complementados os principios constantes no Diretério da Rede, com especial destaque
para a duracéo da ocupacéo. Estes contratos podem ser celebrados em qualquer altura.
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Regime transitdrio aplicavel as ocupacdes pendentes de contratualizacéo

Nos casos que ndo se encontrem ainda contratualizados, correspondentes a ocupacdes antigas,
continuam a aplicar-se integralmente as disposi¢des contidas no Diretorio da Rede, incluindo as
obrigacdes de pagamento. Nestas situacBes excecionais, aplica-se transitoriamente o seguinte

processo:
Entidade Fase Prazo limite *
Operadores Requisicdo por escrito do pedido de 120 dias
(continuacdo da) ocupacgéo
P Comunicacdo por escrito da aceitacdo ou 90 dias

rejeicdo da (continuacdo da) ocupacgdo

* contado como antecedéncia minima em relacéo a data de entrada em vigor do Horario Técnico

Nas situacdes em que a IP decidir rejeitar a requisicdo da ocupacéo das instalagcdes, nos termos
acima referidos, nao advém aos Operadores o direito a qualquer indemnizacao.

Sempre que se verifique um incumprimento grave das obrigacdes dos Operadores, a IP podera
em qualquer momento proceder a desocupacao das instalacdes.
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5.5.3 DISPONIBILIZACAO DE ESPACOES PARA INSTALACOES DE EQUIPAMENTOS EM
ESTACOES

A IP pode disponibilizar espacos nas éareas comuns das estagcdes para instalacdo de
equipamentos de apoio a atividade comercial dos Operadores, nomeadamente:

» Magquinas de venda de bilhetes;
» Equipamentos de controlo de acessos
e Equipamentos informativos

Os Operadores devem requerer por escrito autorizagcdo para instalagdo destes equipamentos, com
indicacao das suas caracteristicas e localizacdo pretendida.

A instalacédo fica dependente de autorizacao da IP, que estabelecera as condigfes aplicaveis.
5.5.4 DISPONIBILIZACAO DE ACESSO AOS SERVICOS DE TELECOMUNICACOES

A IP podera disponibilizar o acesso a um conjunto de servicos de telecomunicacbes de
exploragéo, de telematica e de gestdo da operagdo que a seguir se indicam.

5.5.4.1 Disponibilizacdo de radios de cabina GSM-R, para comunicacdes radio solo-
comboio

A IP podera prestar um servico global que inclui a disponibilizacdo de equipamentos de
comunicacdes radio solo-comboio para montagem nos comboios e respetivos servi¢cos de gestao,
supervisdo e manutencao.

Os equipamentos a fornecer e instalar poderéo ser do seguinte tipo:

* Radio de cabina para comunicacdes GSM-R;

» Radio de cabina do tipo “dual mode” para comunica¢des no novo sistema GSM-R ou no
sistema radio solo-comboio analégico (sistema legacy);

* Terminais de comunica¢fes de dados GPRS/GSM-R.

Para além do fornecimento dos equipamentos, poderdo ser igualmente considerados os seguintes
Servicos:

» Projeto de instalacdo do equipamento por cada série de material motor;

e« Manutencdo preventiva e corretiva dos equipamentos com tempos de reposicdo de
servico a definir;

* Operacao, supervisdo e gestado dos terminais.

Os operadores interessados poderdo requerer o fornecimento dos equipamentos e servigcos a IP, 0
gual sera regulado por contrato a celebrar entre as partes.

5.5.4.2 Disponibilizacdo de servigos e funcionalidades GSM-R

Para além dos servicos de comunicacdes de voz associados ao comando e controlo de circulacéo,
(comunicac®es entre os centros de comando e 0s maquinistas), 0s quais se encontram abrangidos
pelos Servicos Essenciais, a IP podera prestar os seguintes servigos auxiliares:

« Comunicagdes de voz relativas as atividades de manutencéo e gestéo do operador.
Este servico permite estabelecer comunicacbes entre 0s centros de operacdo e
manutencao do operador e 0os maquinistas e as tripulacées dos comboios.
As comunicacdes poderdo ser estabelecidas através de terminais de dispatcher, radios de
cabina e terminais portateis e serem criados grupos de comunicacédo fechados;

e Servico de envio de mensagens SMS.
Servico de envio/rececdo de mensagens SMS de e para qualquer terminal GSM-R da
rede.

e Servico de transmissdo de dados GPRS entre equipamentos embarcados e servidores de
aplicacBes de gestéo do operador.
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Trata-se de um servico de transmissdo de dados entre equipamentos embarcados e
servidores de aplicacbes em terra. S8o exemplos, as aplicagbes de monitorizagéo,
telemanutencao, informacgéo ao publico, etc.

* Servicos de geolocalizagdo de comboios.
A IP poderd prestar servicos de informacéo de localizacdo geogréafica de comboios.
A disponibilizacdo deste servico pressupde que os radios de cabina ou terminais
embarcados, tenham a capacidade de transmissdo via GPRS a sua localizacéo (recetor
GPS).

5.5.4.3 Outros servigos de telecomunicacfes e telematica

A IP poderéa prestar ainda outros servicos de telecomunicacdes e de telematica desenhados a
medida das necessidades concretas apresentadas pelos operadores.

555 ESTUDOS DE OTIMIZACAO DE MARCHAS FERROVIARIAS AO NIVEL DA ENERGIA
DE TRACAO

A IP tem vindo a desenvolver ferramentas de otimizacdo de marchas ferroviarias envolvendo
algoritmos que permitem conciliar os aspetos técnicos associados as caracteristicas geométricas
da infraestrutura com as especificacdes do material circulante.

A utilizagdo desta ferramenta possibilita a elaboracdo de multiplos estudos no dominio das
marchas ferroviarias tendo em vista a obtencdo, por esta via, de reducdes expressivas no
consumo de energia, com consequente otimizagdo do planeamento e conduc¢do do material.

A IP estd assim em condicbes de prestar servicos neste ambito, cujos termos serdo
necessariamente definidos em funcdo do servico pretendido, seja no dominio do trafego de
mercadorias ou de passageiros.
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6 Tarifacao

6.1 PRINCIPIOS TARIFARIOS

A IP determina o valor das tarifas em respeito da metodologia estabelecida pelo Regulador, a qual
se encontra consubstanciada na Seccado VI do Capitulo IV do Decreto-Lei n° 270/2003,
republicado pelo Decreto-Lei n°151/2014, e no Regulamento n° 630/2011.

6.2 SISTEMA DE TARIFACAO
As regras de determinacdo das tarifas dos servicos essenciais sédo descritas no Anexo 6.2.

As tarifas respeitantes aos servigos adicionais e auxiliares respeitam o estipulado no Artigo 55 do
Decreto-Lei n° 270/2003.

6.3 TARIFAS
6.3.1 TARIFAS RESPEITANTES AOS SERVICOS ESSENCIAIS

A tarifa devida pela prestacdo dos servicos essenciais associados a utilizacdo de um canal horario
é fixada da seguinte forma:

n
TSE = Z T, x CK;

i=1
Sendo:

TSE — Tarifa a cobrar pela prestacdo dos servigos essenciais quando da utilizacdo de um canal
horario por uma composicao ferroviaria.

i — Troco de Exploracdo

Ti — Tarifa-Base definida no Diretério da Rede para cada trogo de exploragdo, consoante o tipo de
servico e tipo de tracdo utilizada

CK; — Distancia efetivamente percorrida por uma composicao ferroviaria em cada um dos trocos de
exploracao.

A cobranca das tarifas devidas pela prestagdo dos servigos essenciais € realizada conforme
descrito em 6.6, tendo em considerac¢éo toda a capacidade efetivamente utilizada por cada um dos
operadores no periodo a que se reporta a fatura.

O valor a pagar por cada operador atende ao tipo de servico e de tracdo das circulacdes
ferroviarias e a distancia percorrida pelas mesmas entre a origem e o destino do servi¢o, sendo o
seu montante determinado pelo somatério do valor de todos os trocos percorridos, apurados pelo
produto do comprimento de cada troco pela tarifa aplicavel.

Aos valores a faturar acresce o imposto sobre o valor acrescentado.

As Tarifas para os servigos essenciais, por comboio.quilometro (CK), em aplicacdo durante a
vigéncia do Horario de 2015, séo as indicadas no quadro seguinte.
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Linha do Minho

Concordancia de S.Gemil
Ramal de Braga

Linha de Leixdes

Linha do Douro

Linha do Norte

Linha de Guimaraes

Linha do Tua

Linha do Vouga

Linha da Beira Alta

Ramal da Lousa

Ramal de Alfarelos

Linha do Oeste

Mercadorias

Urbano e
Suburbano

Regional e

Inter-Regional

Longo Curso e
Internacional

2

Infraestruturas

de Portugal

Marchas
Mercadorias

CKs E CKs NE CKs E CKs NE CKs E CKs NE CKs E CKs NE CKs E ‘ CKs NE CKs E ‘ CKs NE
Porto S.Bento Lousado 1,59€ 1,44 € 2,38€ 2,15€ 2,12 € 192€ 2,37€ 2,14 € 2,12€ 191€ 1,06 € 0,96 €
Lousado Nine 1,47 € 1,33€ 2,21€ 1,99 € 1,96 € 1,77 € 2,19€ 1,98 € 1,96 € 1,77 € 0,98 € 0,89 €
Nine Valenga - 0,67 € - 1,00 € - 0,89 € - 1,00 € - 0,89 € - 0,45 €
Valenga Valenga Fronteira - 0,63 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,42 €
Ermesinde S.Gemil 1,34€ 1,21€ 2,02€ 1,82€ 1,79€ 1,62 € 2,00 € 1,81€ 1,79 € 1,62 € 0,90 € 0,81€
Nine Braga 1,47 € 1,33€ 2,21€ 1,99 € 1,96 € 1,77 € 2,19€ 1,98 € 1,96 € 1,77 € 0,98 € 0,89 €
Contumil Leixdes 1,34 € 1,21€ 2,02€ 1,82€ 1,79€ 1,62 € 2,00 € 1,81€ 1,79 € 1,62 € 0,90 € 0,81€
Ermesinde Caide 1,47 € 133€ 2,21€ 199 € 196 € 1,77 € 2,19€ 1,98 € 196 € 1,77 € 0,98 € 0,89 €
Caide Régua - 0,67 € - 1,00 € - 0,89 € - 1,00 € - 0,89 € - 0,45 €
Régua Pocinho - 0,63 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,42 €
Lisboa Sta Apolénia Setil 1,59€ 1,44 € 2,38€ 2,15€ 2,12 € 192€ 2,37€ 2,14 € 2,12 € 191€ 1,06 € 0,96 €
Setil Entroncamento 1,04 € 0,94 € 155€ 1,40 € 1,38€ 1,25€ 155€ 1,40 € 1,38€ 1,25€ 0,69 € 0,62 €
Entroncamento Lamarosa 1,59€ 1,44 € 2,38€ 2,15€ 2,12 € 192€ 2,37€ 2,14 € 2,12€ 191€ 1,06 € 0,96 €
Lamarosa Alfarelos 1,47 € 1,33€ 2,21€ 1,99 € 1,96 € 1,77 € 2,19€ 1,98 € 1,96 € 1,77 € 0,98 € 0,89 €
Alfarelos Pampilhosa 1,59€ 1,44 € 2,38€ 2,15€ 2,12 € 192€ 2,37€ 2,14 € 2,12€ 191€ 1,06 € 0,96 €
Pampilhosa Aveiro 1,47 € 1,33€ 2,21€ 1,99 € 1,96 € 1,77 € 2,19€ 1,98 € 1,96 € 1,77 € 0,98 € 0,89 €
Aveiro Ovar 1,59€ 1,44 € 2,38€ 2,15€ 2,12 € 192€ 2,37€ 2,14 € 2,12€ 191€ 1,06 € 0,96 €
Ovar Gaia 1,04 € 0,94 € 1,55 € 1,40 € 1,38€ 1,25€ 1,55€ 1,40 € 1,38€ 1,25€ 0,69 € 0,62 €
Gaia Porto Campanha 1,59€ 1,44 € 2,38€ 2,15€ 2,12 € 192€ 2,37€ 2,14 € 2,12 € 191€ 1,06 € 0,96 €
Lousado Guimaraes 1,42€ 1,28 € 2,13€ 192€ 1,89 € 1,71€ 2,11€ 191€ 1,89 € 1,71€ 0,94 € 0,85€
Cachdo Mirandela - - - - - 0,85 € - - - 0,85 € - -
Espinho-Vouga Aveiro-Vouga - - - - - 0,85 € - - - 0,85 € - -
Pampilhosa V.Formoso Fronteira 1,34 € 1,21€ 2,02€ 1,82¢€ 1,79 € 1,62 € 2,00 € 1,81€ 1,79 € 1,62 € 0,90 € 0,81€
Coimbra B Coimbra 0,77 € 0,69 € 1,15€ 1,04 € 1,03 € 0,93 € 1,15€ 1,04 € 1,03 € 0,93 € 0,51€ 0,46 €
Bif. de Lares Alfarelos (Norte) 1,42€ 1,28 € 2,13 € 192€ 1,89€ 1,71€ 2,11€ 191€ 1,89 € 1,71€ 0,94 € 0,85€
Agualva-Cacém Mira Sintra-Melegas 1,59€ 1,44 € 2,38€ 2,15€ 2,12 € 192¢€ 2,37€ 2,14 € 2,12 € 191€ 1,06 € 0,96 €
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Mercadorias Urbano e Regional e Longo Curso e Marchas
Suburbano Inter-Regional Internacional Mercadorias
CKsE | CKs NE CKsE | CKs NE CKsE | CKs NE CKsE | CKs NE CKs E ‘ CKs NE CKs E ‘ CKs NE
Mira Sintra-Melegas Lourigal - 0,63 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,42 €
Lourical Bif. Lares 0,70€ | 0,63€ 1,05€ | 0,95€ 094€ | 085¢€ 1,05€ | 095€ 094€ | 0,85¢€ 047€ | 042¢€
Bif. Lares Figueira Foz 0,74€ | 0,67¢€ 1,11€ | 1,00€ 099€ | 0,89€ 1,11€ | 1,00€ 099€ | 0,89¢€ 049€ | 045¢€
Ramal de Tomar Lamarosa Tomar 1,42€ | 1,28€ 2,13€ | 1,92¢€ 1,89€ | 1,71€ 2,11€ | 191€ 1,89€ | 1,71€ 094€ | 085¢€
Entroncamento Mouriscas-A 1,42€ | 1,28€ 2,13€ | 1,92¢€ 1,89€ | 1,71€ 2,11€ | 191€ 1,80€ | 1,71€ 094€ | 085¢€
Linha da Beira Baixa
Mouriscas-A Covilhd 1,34€ | 1,21€ 2,02€ | 1,82€ 1,79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81€ 1,79€ | 1,62€ 090€ | 081¢€
Linha do Leste Abrantes Elvas Fronteira (Badajoz) - 0,63 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,42 €
Linha de Sintra Lisboa Rossio Sintra 1,59€ | 1,44€ 2,38€ | 2,15€ 2,12€ | 1,92¢€ 2,37€ | 2,14¢€ 2,12€ | 191¢€ 1,06€ | 096€
Alcantara Mar Alcantara Terra - 0,63 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,42 €
Linha de Cintura Alcantara Terra Campolide A 1,47€ | 1,33€ 2,21€ | 1,99¢€ 1,96€ | 1,77€ 2,19€ | 1,98¢€ 1,96€ | 1,77€ 098€ | 0,89¢€
Campolide A Brago Prata 1,59€ | 1,44¢€ 238€ | 2,15€ 2,12€ | 1,92¢€ 2,37€ | 214¢€ 2,12€ | 191¢€ 1,06€ | 096€
Linha de Cascais Cais Sodré Cascais 1,04€ | 094¢€ 1,55€ | 1,40€ 1,38€ | 1,25€ 1,55€ | 1,40€ 1,38€ | 1,25¢€ 069€ | 0,62¢€
Setil Vidigal 1,42€ | 1,28€ 2,13€ | 1,92¢€ 1,89€ | 1,71€ 2,11€ | 191€ 1,80€ | 1,71€ 094€ | 085¢€
Linha de Vendas Novas
Vidigal Vendas Novas 1,34€ | 1,21€ 2,02€ | 1,82€ 1,79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81€ 1,79€ | 1,62€ 090€ | 081¢€
Barreiro Pinhal Novo 1,47€ | 1,33€ 2,21€ | 1,99¢€ 1,96€ | 1,77€ 2,19€ | 1,98¢€ 1,96€ | 1,77€ 098€ | 0,89¢€
Pinhal Novo Bombel 1,42€ | 1,28€ 2,13€ | 1,92¢€ 1,890€ | 1,71€ 2,11€ | 191€ 1,89€ | 1,71€ 094€ | 085€
Linha do Alentejo Bombel Casa Branca 134€ | 1,21€ 2,02€ | 1,82¢€ 1,79€ | 162€ 2,00€ | 1,81€ 1,79€ | 162€ 090€ | 081¢€
Casa Branca Beja - 0,63 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,95 € - 0,85 € - 0,42 €
Ourique Funcheira 1,34€ | 1,21€ 2,02€ | 1,82€ 1,79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81€ 1,79€ | 1,62€ 090€ | 081¢€
Campolide A Coina 1,59€ | 1,44€ 2,38€ | 2,15€ 2,12€ | 1,92¢€ 2,37€ | 2,14¢€ 2,12€ | 191¢€ 1,06€ | 096€
Coina Pinhal Novo 1,47€ | 1,33¢€ 2,21€ | 1,99¢€ 1,96 € | 1,77€ 2,19€ | 1,98€ 1,96€ | 1,77€ 098€ | 0,89¢€
Pinhal Novo Setubal 1,59€ | 1,44€ 2,38€ | 2,15€ 2,12€ | 1,92¢€ 2,37€ | 2,14¢€ 2,12€ | 191¢€ 1,06€ | 096€
Linha do Sul
Setubal Aguas de Moura 1,47€ | 1,33¢€ 2,21€ | 1,99¢€ 1,96 € | 1,77€ 2,19€ | 1,98€ 1,96€ | 1,77€ 098€ | 0,89¢€
Aguas de Moura Ermidas Sado 1,42€ | 1,28€ 2,13€ | 1,92¢€ 1,89€ | 1,71€ 2,11€ | 191€ 1,80€ | 1,71€ 094€ | 085¢€
Ermidas Sado Tunes 134€ | 1,21€ 2,02€ | 1,82¢€ 1,79€ | 162€ 2,00€ | 1,81€ 1,79€ | 1,62€ 090€ | 081¢€
Variante de Alcacer Pinheiro Grandola Norte 142 € 1,28 € 2,13 € 1,92 € 1,89 € 1,71 € 2,11 € 191€ 1,89 € 1,71 € 0,94 € 0,85 €
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Linha de Sines

Linha de Evora

Linha do Algarve

Concordancia do Poceirdo

Concordancia da Funcheira

Concordancia de Ermidas
Concordancia de Verride

Concordancia de Agualva

Concordancia Aguas de Moura

Concordancia de Bombel
Concordancia de Xabregas
Concordancia de Sete Rios
Concordancia Norte Setil

Ramal Ramalhal Valouro

Ramal do Lourigal

Ramal de Sines
Ramal Praias Sado - Sapec

Ramal Petrogal-Asfaltos
Ramal EDP - Cinzas

Ramal Neves Corvo

Terminal Mercadorias Tadim
Ramal da Siderugia Nacional

Terminal Mercadorias Fundao

Plataforma de Cacia

Mercadorias

Urbano e
Suburbano

Regional e

Inter-Regional

Longo Curso e
Internacional

2

Infraestruturas

de Portugal

Marchas
Mercadorias

CKsE | CKsNE CKSE | CKsNE CKsE | CKsNE CKsE | CKsNE CKs E ‘ CKs NE CKs E ‘ CKs NE
Ermidas Sado Porto Sines 134€ | 1,21¢€ 2,02€ | 1,82€ 1L,79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81¢€ 1,79€ | 1,62¢€ 090€ | 0,81€
Casa Branca Evora 134€ | 121¢€ 2,02€ | 1,82¢€ 1L79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81¢€ 1,79€ | 1,62¢€ 0,90€ | 0,81€
Lagos Tunes - 1,21€ - 1,82€ - 1,62€ - 1,81€ - 1,62€ - 081€
Tunes Faro 142€ | 1,28¢€ 2,13€ | 1,92€ 189€ | 1,71¢€ 2,11€ | 1,91¢€ 1,89€ | 1,71¢€ 094€ | 0,85€
Faro Vila Real Sto Anténio - 1,28€ - 1,92€ - 1,71€ - 1,91€ - 1,71€ - 0,85€
Bif. Poceiréio Desc. Bif. Aguas de Moura Sul 142€ | 1,28¢€ 2,13€ | 1,92€ 189€ | 1,71¢€ 2,11€ | 1,91¢€ 189€ | 1,71¢€ 094€ | 0,85€
Bif. Funcheira Sul Bif. Funcheira Alentejo 134€ | 121¢€ 2,02€ | 1,82¢€ 1L79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81¢€ 1,79€ | 1,62¢€ 0,90€ | 0,81€
Bif. de Ermidas Sines Bif. Ermidas Sul 134€ | 1,21¢€ 2,02€ | 1,82€ 179€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81¢€ 1,79€ | 1,62¢€ 090€ | 0,81€
Amieira Bif. de Verride 0,70€ | 0,63€ 1,05€ | 0,95¢€ 094€ | 085€ 1,05€ | 0,95¢€ 094€ | 0,385€ 047€ | 042€
Poceirio Bifurcagdo de Agualva 142€ | 1,28¢€ 2,13€ | 1,92€ 189€ | 1,71¢€ 2,11€ | 1,91¢€ 1,89€ | 1,71¢€ 094€ | 0,85€
Aguas de Moura :i;‘rig"as ClimE 134€ | 121¢€ 202€ | 1,82€ 1,79€ | 1,62€ 2,00€ | 1,81€ 1,79€ | 1,62€ 090€ | 0,81€
Bombel vidigal 142€ | 1,28¢€ 2,13€ | 1,92€ 189€ | 1,71¢€ 2,11€ | 1,91¢€ 1,89€ | 1,71¢€ 094€ | 0,85€
Bifurcagdo de Chelas Bifurcagdo de Xabregas 134€ | 121¢€ 2,02€ | 1,82¢€ 1L79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81¢€ 1,79€ | 1,62¢€ 0,90€ | 0,81€
Sete Rios Benfica 1,59€ | 1,44¢€ 2,38€ | 2,15¢€ 2,12€ | 1,92¢€ 237€ | 2,14¢€ 2,12€ | 1,91€ 1,06€ | 0,96¢€
Bifurcagiio Norte-Setil Bif. Setil - Vendas Novas 134€ | 121¢€ 2,02€ | 1,82¢€ 1L79€ | 1,62¢€ 2,00€ | 1,81¢€ 1,79€ | 1,62¢€ 0,90€ | 0,81€
Pampilhosa Ramalhal-Valouro - 0,63 € - - - - - - - 0,85 € - 0,42 €
R Lourial (c:i':::{;?;z;ce' 0,70€ | 0,63€ . - - - - . 0,94€ | 0,85€ 047€ | 042€
Bif. Sines R.Petroquimica - 0,63 € - - - - - - - 0,85 € - 0,42 €
:;::;‘;) SIpES Praias Sado - Sapec 070€ | 063€ . - - - - . 094€ | 0,85€ 047¢€ | 042€
PK 170,66951 Ramal Petrogal-Asfaltos 134€ | 1,21¢€ - - - - - - 1,79€ | 1,62¢€ 090€ | 0,81€
Inser¢do R.EDP/Cinzas EDP/Cinzas 0,70 € 0,63 € - - - - - - 0,94 € 0,85 € 0,47 € 0,42 €
Ourique Minas Neves Corvo - 0,63 € - - - - - - - 0,85 € - 0,42 €
T M Tadim (Insercio) T M Tadim 070€ | 063€ - - - - - - 094€ | 0,85€ 047€ | 042€
R Sid Nacional (Insergdo) Triagem Sid. Nac. 1,34 € 1,21€ - - - - - - 1,79 € 1,62 € 0,90 € 0,81€
T M Fund3o (Inserg3o) T M Fundiio 0,70€ | 0,63€ - - - - - - 094€ | 0,385€ 047€ | 042€
P Cacia (Inser¢do) P Cacia 1,34 € 1,21 € - - - - - - 1,79 € 1,62 € 0,90 € 0,81€
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Mercadorias Urbano e Regional e Longo Curso e Marchas
Suburbano Inter-Regional Internacional Mercadorias
CKsE | CKsNE CKsE | CKsNE CKsE | CKsNE CKsE | CKsNE CKs E ‘ CKs NE CKs E ‘ CKs NE
Terminal Mercadorias
Bobadela Sul Bobadela Norte 1,34 € 1,21€ 1,79 € 1,62 € 090€ | 0,81€
Bobadela
Ramal Celbi R Celbi (Insergdo) R Celbi 0,70€ | 0,63€ - - - - - - 0,94 € 0,85 € 0,47€ | 042€
Ramal Soporcel R Soporcel (Insergdo) R Soporcel 0,70 € 0,63 € - - - - - - 0,94 € 0,85 € 0,47 € 0,42 €
Ramal Porto de Aveiro R P Aveiro (Insergdo) Porto de Aveiro 1,34 € 1,21€ - - - - - - 1,79 € 1,62 € 0,90 € 0,81€
Ramal Colpor R Colpor Triagem Colpor 0,70 € 0,63 € - - - - - - 0,94 € 0,85 € 0,47 € 0,42 €
Ramal Liscont R. Liscont (Insergdo) Liscont - 0,63 € - - - - - - - 0,85 € - 0,42 €
Ramal Metalsines Insergdo Bif Sines Inserg¢do Petroquimica - 0,63 € - - - - - - - 0,85 € - 0,42 €
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6.3.2 ACESSO POR VIA FERREA AS INSTALACOES DE SERVICOS
A tarifa dos servicos essenciais contempla o acesso por via férrea as instalaces de servicos.

6.3.3 TARIFAS RESPEITANTES AO FORNECIMENTO DE SERVICOS NAS INSTALCOES
DE SERVICOS

As tarifas respeitantes ao fornecimento de servicos nas instalacdes de servigcos sdo publicadas
pela entidade gestora dos mesmos.

6.3.4 TARIFAS RESPEITANTES AOS SERVICOS ADICIONAIS
6.3.4.1 Energia de tracao

Considerando que 0 acesso a energia elétrica de tracdo que os Operadores necessitam apenas
pode ser feito através de infraestruturas sob gestédo da IP, esta faculta aos Operadores 0 acesso
aos meios sob sua gestéo.

As regras relativas a esta matéria, incluindo as tarifarias, sdo as constantes do Anexo 6.3.2.1.

Caso se encontre acordado em contratos vigentes o pagamento a IP de qualquer valor a titulo de
remuneracao de servicos relativos a conferéncia, faturacédo e ou reparticdo de consumos, € levado
em conta, até a concorréncia daquele valor, o que se apurar em funcédo das regras tarifarias do
Anexo 6.3.2.1.

6.3.4.2 Manobras

Os servigos de Manobras sédo cobrados em fungdo da mobilizacdo de meios humanos, traduzida
em minutos efetivos, podendo corresponder a 3 categorias profissionais: Operador de Manobras,
Operador de Circulagdo ou Controlador de Circulacao.

Na contagem dos “minutos efetivos” considera-se o tempo efetivo desde o inicio da mobilizacdo
dos meios humanos necessarios a realizagdo da atividade de manobra, até ao momento em que
estes ficam disponiveis para a realizacao de outra atividade.

A prestacdo do servico adicional de Manobras as empresas de transporte ferroviario, sera
efetivada apdés a apresentacdo das correspondentes requisicdes (nomeadamente através da
aplicacdo eServicos), sendo condicionada a capacidade de mao-de-obra disponivel.

Nas estagGes onde ndo exista guarnecimento especifico, mas seja possivel efetuar o servigo
adicional de Manobras, o tempo de prestacéo do servigo incluira a deslocagéo a partir da estagdo
mais proxima guarnecida.

As tarifas de mao-de-obra indicadas no Anexo 6.3.4.2 correspondem a um preco médio de
categoria, determinado com base no custo anual, a aplicar independentemente do periodo horario
em que 0s servi¢cos sao prestados.

6.3.4.3 Estacionamento de material circulante

O estacionamento em linhas de estacdes ndo afetas a circulacdo, por periodos de duracéo
superior a 1 hora é faturado de acordo com a féormula:

Te=145xH
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Sendo:

Te — a tarifa, em Euros, relativa ao estacionamento de material circulante, de cada
tipologia de servico, numa determinada linha de uma estacdo. A este valor acresce o
imposto sobre o valor acrescentado.

H — nimero de horas, arredondadas por defeito, de ocupacao de uma linha por material
circulante estacionado, de cada tipologia de servigo.

Nas situacdes em que ocorra estacionamento de material circulante de mais de uma tipologia de
servigo, numa mesma linha, em periodos de tempo total ou parcialmente coincidentes, as tarifas
serdo plenamente aplicadas a cada tipologia de servigco, ndo havendo lugar a reparticdo dos
valores.

Encontram-se excluidas do ambito de aplicacao desta tarifa, as situacées de paragem técnica de
um comboio previstas em hordario ou carta impressa, mesmo que por periodos superiores a 1 hora.

As atividades de estacionamento devem realizar-se fora das linhas de circulagdo, onde sédo
realizados os itinerarios respeitantes aos servicos essenciais.

Nos casos em que excecionalmente a IP venha a permitir a permanéncia em linhas de circulacéo,
aplica-se uma tarifa equivalente a tarifa de estacionamento.

No Anexo 3.3.1.3 indicam-se as linhas de circulacao nas estac8es da rede ferroviaria.

A determinacdo da tarifa foi realizada tendo por base os custos de conservagédo e manutencao das
infraestruturas utilizadas, ou seja, das linhas nédo afetas a circulagéo.

6.3.4.4 Contratos especiais relativos a transportes excecionais

No caso dos transportes excecionais (como definido em 2.5), é obrigatéria a realizacéo prévia de
um estudo de viabilidade pela IP, onde se procede a verificacdo da exequibilidade desse
transporte, identificando-se todas as implicacdes e adaptacdes a introduzir na infraestrutura ou no
material circulante.

O estudo de viabilidade inclui:

e Prondncia relativa a viabilidade do transporte;

« ldentificacdo da necessidade de adaptagBes da infraestrutura, incluindo a apresentacéo
de orcamento e planeamento preliminar para a execucédo dos trabalhos;

« ldentificacdo da necessidade de adaptacdes no material circulante, as quais deverdo ser
resolvidas pelo Candidato.

« ldentificacdo de eventuais restricbes de capacidade.

O estudo de viabilidade é fornecido no prazo maximo de 15 (quinze) dias Uteis contados a partir da
formalizacdo do pedido pelo Candidato.

Pela realizacao deste estudo de viabilidade é cobrada uma tarifa de 500 Euros, a qual acresce o
imposto sobre o valor acrescentado. Em circunstancia alguma o valor cobrado pelo estudo de
viabilidade seréa devolvido.

Apb6s o envio do estudo de viabilidade, nos casos em que seja identificada a necessidade de
intervencao na infraestrutura, aplicam-se os seguintes passos:

a) Solicitacao pelo Candidato de estudo detalhado

b) Elaboracdo do estudo detalhado por parte da IP, incluindo o orcamento e planeamento
definitivos, assim como o plano de pagamentos.

c) Celebracdo de Contrato entre a IP e o Candidato, definindo os termos em que o transporte
sera realizado, incluindo o planeamento da intervengdo na infraestrutura e as datas de
realizagc&o do transporte.
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6.3.5 TARIFAS RESPEITANTES AOS SERVICOS AUXILIARES
6.3.5.1 Fornecimento de informac¢fes de natureza comercial

Mensagens difundidas por teleindicacao

A prestacédo de servico corresponde a 20 minutos para a inser¢céo em sistema + 20 minutos para a
sua retirada, o que totaliza 40 minutos para cada operacao solicitada, para determinado comboio e
periodo, a qual sera cobrada de acordo com o valor de mao-de-obra de um Controlador de
Circulacéo.

A tarifa aplicavel a cada solicitac@o de prestacéo de servico € de 14,81 €, a que acresce 0 imposto
sobre o valor acrescentado. Por solicitacdo entende-se todo e qualquer pedido que implique a
introducdo de nova mensagem, ainda que de igual contedo mas em idioma diferente, ou a
alteragcdo de mensagens ja existentes no sistema.

A entrada em vigor de novo hordrio técnico anual implica a formalizacdo de novas solicitagdes,
que serdo objeto de faturacao.

Anlncios de voz

A prestacdo de servico corresponde a 90 segundos, por andncio/mensagem e por paragem na
estacdo, a qual serd cobrada de acordo com o valor de méo-de-obra de um Controlador de
Circulacéo.

A tarifa aplicavel a cada solicitacdo de prestacdo de servico por anuncio é de 0,56 €, a que
acresce o imposto sobre o valor acrescentado.

A entrada em vigor de novo hordrio técnico anual implica a formalizacdo de novas solicitagdes,
que serdo objeto de faturacao.

6.3.5.2 Disponibilizacdo de instalacBes operacionais em estacdes

A disponibilizacao das instalagcdes operacionais em cada uma das estacdes € tarifada em funcao
das areas ocupadas de acordo com a tipologia de estacdo, independentemente do tipo de
ocupacgao.

Tipo de Estacéo Tarifa mensal / m2 (€)
A 2,47
B 1,74
C 0,92
D 0,21

Aos valores tarifarios acresce o imposto sobre o valor acrescentado.

6.3.5.3 Disponibilizacdo de espacos para instalacdo de equipamentos em areas comuns
das estacbes

A tarifa aplicavel a disponibilizacdo de espacos para instalacdo de equipamentos em areas
comuns das estacdes, é calculada com base nos consumos de energia estimados para cada um
dos equipamentos, a definir pela IP.

6.3.5.4 Fornecimento de méo-de-obra para abastecimento de gaséleo

A prestacdo do servico auxiliar de Abastecimento de Gasoéleo sera efetivada apés a apresentacao
das correspondentes requisicdes (nomeadamente através da aplicacdo eServigos), sendo
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condicionada a capacidade de mao-de-obra disponivel e aos locais onde as empresas de
transporte ferroviario tenham as instalacfes para o efeito.

6.3.5.5 Disponibilizacdo de acesso aos servicos de telecomunicacées

6.3.5.5.1 Disponibilizacdo de radios de cabina GSM-R, para comunicac¢des radio solo-
comboio

As tarifas aplicaveis a estes servicos sdo calculadas com base no tipo de equipamento a

disponibilizar, nos tempos de reposicao de servico a contratar, nas quantidades de equipamentos,

na dispersao geografica dos pontos de manutengéo preventiva e corretiva, no prazo de duracao

do contrato, entre outros fatores.

Para cado pedido sera feita uma analise dos requisitos dos equipamentos e condigbes de
prestacdo do servico, sendo encontradas com o operador as condi¢cdes mais adequados aos
objetivos pretendidos.

6.3.5.5.2 Disponibilizacdo de servicos e funcionalidades GSM-R

Estas tarifas serdo aplicadas em modalidade de “flat rate mensal, de modo individual ou
agrupado. O seu valor serd determinado caso a caso, em funcdo do numero de servicos a
contratar, do nimero de terminais, do trafego médio por terminal, dos requisitos de disponibilidade
e dos tempos de reposicao de servico.

6.3.5.5.3 Outros servicos de telecomunicacfes e telematica

Dada a diversidade do tipo e requisitos dos servicos a prestar, as correspondentes tarifas seréo
determinadas apdés avaliacao das solicitacdes dos operadores.

6.3.5.6 Restantes servicos auxiliares

Os servicos que envolvam utilizacdo de mé&o-de-obra da IP sdo faturados em funcdo dos meios
humanos mobilizados, considerando as categorias profissionais indicadas no Anexo 6.3.2.2.

6.3.6 OUTRAS TARIFAS

O Diretério da Rede, a Regulamentacdo ferroviaria, bem como a documentacdo técnica
necessdria ao estudo dos pedidos de capacidade, sdo fornecidos aos interessados, a pedido,
contra 0 pagamento de uma quantia correspondente ao custo de publicacéo.

6.4 PENALIDADES E INCENTIVOS FINANCEIROS
6.4.1 TARIFACAO DA CAPACIDADE PEDIDA E NAO UTILIZADA
O valor devido pela capacidade pedida e nao utilizada corresponde a:

« 100% do valor da tarifa aplicavel se a ndo utilizagdo for comunicada entre a data para qual
a capacidade tinha sido pedida e trés dias (inclusive) antes dessa data;

e 10% do valor da tarifa aplicavel se a nao utilizacdo for comunicada entre trés dias
(exclusive) e catorze dias (inclusive) antes da data para a qual a capacidade tinha sido
pedida;

» 5% do valor da tarifa aplicavel se a ndo utilizagdo for comunicada num prazo superior a
catorze dias (exclusive) relativamente a data para a qual a capacidade tinha sido pedida.

N&o sdo devidos quaisquer valores pela capacidade pedida e ndo utilizada, se a ndo utilizacéo for
comunicada antes do inicio do horéario técnico.

No caso de supresséo parcial contabiliza-se exclusivamente o percurso ndo utilizado.
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N&o se aplica a tarifacéo da capacidade pedida e ndo utilizada as situa¢des de substituicdo de um
canal horario por outro, desde que seja comprovado que o novo canal tem a mesma origem e
destino e uma translagdo do tempo de partida até 24 horas relativamente ao canal de origem no
caso do transporte de passageiros ou a sete dias no caso do transporte de mercadorias.

A tarifacdo da capacidade pedida e nédo utilizada, por cada canal suprimido, por responsabilidade
do operador, tem como limite maximo trinta dias, a contar do primeiro dia da sua supresséo.

Nos casos de supressdo de canal horario a pedido dos operadores, ainda que parcial, a
disponibilizacdo de canal substituto, pelo gestor da infraestrutura, esta sujeita a existéncia de
capacidade disponivel.

Se, para um dado Horario Técnico, uma empresa de transporte ferroviario nao utilizar mais de 5%
da capacidade que pediu, a partir do momento em que atinja esse referencial paga 5% acima do
valor da tarifa por cada canal adicional que tenha pedido e ndo tenha utilizado, até ao limite de
500% do valor da tarifa aplicavel.

Aos valores a faturar acresce o imposto sobre o valor acrescentado.
6.4.2 TAXA PARA PEDIDOS PONTUAIS DE CAPACIDADE
Os pedidos pontuais de capacidade (todos os pedidos de capacidade apresentados apos a data

de inicio do Horario Técnico anual) ficam sujeitos a uma taxa de reserva de capacidade no valor
de:

Taxa de Reserva Antecedéncia do pedido de capacidade
pontual relativamente a data de realiza¢éo do
Passageiros/Marchas =~ Mercadorias comboio
0,05 €/CK 0,03 €/CK com prazo igual ou superior a 30 dias
0,08 €/CK 0,04 €/CK Entre 10 dias (inclusive) e 30 dias (exclusive)
0,10 €/CK 0,05 €/CK Entre 5 dias (inclusive) e 10 dias (exclusive)
0,15 €/CK 0,08 €/CK com prazo inferior a cinco dias

Aos valores a faturar acresce o imposto sobre o valor acrescentado.

6.5 REGIME DE MELHORIA DE DESEMPENHO
6.5.1 OBJETIVO

O regime de melhoria de desempenho visa contribuir para a minimizacdo das perturbacdes da
circulagdo ferroviaria e para a promocao da eficiéncia dos servigos, propiciando um desempenho
operacional efetivo tendencialmente coincidente com os padrées de desempenho pressupostos na
atribuicdo de capacidade.

O regime de melhoria de desempenho disponibilizado pela IP e descrito neste capitulo, é de
adesao obrigatéria pelos operadores, encontrando-se em conformidade com o previsto no artigo
60.° do Decreto-lei n.° 270/2003, e nos termos do Regulamento n°473/2010.

6.5.2 MONITORIZACAO E REGISTO

O regime de melhoria de desempenho assenta num sistema de monitorizacdo e registo do
desempenho, de acordo com o artigo 6° do Regulamento 473/2010.
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O sistema de registo contém os seguintes elementos:

a) A data;

b) O ndmero do comboio;

c) O ponto de controlo onde a medicao é feita;

d) O momento da passagem do comboio no ponto de controlo;

e) A quantificacdo do desvio eventualmente observado;

f) O motivo do atraso, quando ocorra;

g) A imputacdo da responsabilidade do atraso, quando ocorra, aos varios intervenientes.

Os operadores selecionardo os pontos de controlo que mais Ihes convenham para cada tipo de
servico, com base no universo de pontos de monitorizagéo disponibilizados pela IP. Nos casos em
gue ndo haja definicdo especifica dos pontos de controlo, o sistema atribuira de forma automatica
a esses comboios 0s seguintes pontos de controlo: a) Origem do comboio com critério de tempo a
partida; b) Destino do comboio com critério de tempo a chegada.

Em caso de perturbacdo da circulacdo que obrigue a supressdo de comboios, a valorizacdo é
traduzida em 30 minutos de valor de atraso nos pontos de controlo afetados.

Os padrdes normais de desempenho adequado para cada ponto de controlo escolhido sédo os
seguintes:

e Comboios suburbanos de passageiros: 3 minutos
« Comboios de médio e longo curso de passageiros: 5 minutos
e Comboios de mercadorias: 30 minutos

Nos servicos de transporte de mercadorias, 0s atrasos nos pontos de formacgéo de comboios, com
responsabilidade atribuida ao operador proprietario, sdo valorizados nos termos definidos pelo Art®
9° do Regulamento n°® 473/2010 do IMT.

6.5.3 IMPUTACAO

No Manual de Justificagdo de Atrasos, Supressdes e Ocorréncias do Regime de Melhoria de
Desempenho, que se encontra disponivel no website da IP, é apresentada a tabela de motivos de
atraso.

A notacdo dos motivos do atraso serd feita através da inscricdo no registo do cddigo
correspondente, obtido na tabela acima referida, e incluira ainda a descricéo breve dos factos que
geraram o atraso.

A reparticdo de responsabilidade sera feita na escala de 0-100 tendo em conta,
proporcionalmente, a quota-parte de responsabilidade de cada um dos intervenientes.

Os valores de atraso a atribuir a cada um dos intervenientes (IP e Operadores) correspondera a
quota-parte de responsabilidade de cada um, multiplicada pelo Peso do Ponto de Controlo. Nas
situagBes de adiantamento, o valor de atraso é sempre zero.

Este sistema € suportado por uma aplicacéo informatica disponivel via Internet, mediante a qual os
Operadores aderentes tém acesso aos elementos de registo mencionados no ponto 6.4.2, numa
base diaria, nela podendo inserir a manifestacao de acordo ou desacordo quanto a atribuicao dos
motivos de atraso e correspondentes responsabilidades.

A identificacdo e imputacéo dos atrasos serdo efetuadas nos seguintes termos:
a) A IP envia aos operadores, até ao 1.° dia util seguinte ao dia operacional, um termo de
identificacdo de atrasos diario (TIAD);

b) Os operadores podem apresentar, até ao 2.° dia Util apds a sua rececdo, contestacao
fundamentada aos dados do TIAD;
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c) A IP, aprecia as contestacBes e identifica as responsabilidades dos operadores pelos
atrasos até ao 4.° dia util apés o dia operacional, notificando no mesmo prazo o0s
interessados;

d) Em caso de desacordo sobre os valores e motivos dos atrasos ou a sua imputacdo, 0s
Operadores podem reclamar, no prazo de 5 dias Uteis, para a Unidade de Regulacao
Ferroviaria;

e) A Unidade de Regulagdo Ferroviaria decidira, no prazo de 10 dias Uteis a contar da
rececdo de toda a informagéo relevante, confirmando ou determinando a alteragdo do
TIAD pela IP.

6.5.4 VALORIZACAO
Os valores de referéncia a considerar para efeitos de valorizacdo de atrasos séo de:

e 3,00 € para Comboios suburbanos de passageiros
e 1,80 € para Comboios de médio e longo curso de passageiros
e 0,15 € para Comboios de mercadorias

Estes valores poder&o ser revistos por via de Instru¢do do Regulador.
6.5.5 PREMIOS DE DESEMPENHO

A IP, reserva do saldo positivo apurado anualmente no sistema de registo de desempenho, um
valor de 25 % para atribuigdo de prémios de desempenho.

Os prémios de desempenho serao distribuidos no final de cada ano as partes que verifiquem uma
evolucdo positiva do desempenho, obtida em relacdo a dois anos consecutivos e apurada com
base nos registos do sistema de melhoria de desempenho.

No caso de num determinado ano, ndo se verificar qualquer evolucdo positiva, ndo havera
distribuicdo da parcela reservada, a qual acumulara para o ano seguinte.

6.5.6 PROCESSAMENTO DOS CREDITOS E DEBITOS DO SISTEMA

A IP, elaborara mensalmente um relatério com a determinacdo dos créditos e débitos a atribuir a
cada entidade participante do Regime de Melhoria de Desempenho.

O relatorio de cada més m sera produzido até ao final do més m+1 e abrangerd os seguintes
comboios:

a) Comboios com data de realizacdo no més m e com data de conclusdo do seu registo até
20 dias ap6s o término do més m.

b) Comboios com data de realizacdo anterior a0 més m (resultantes de situacfes “Por
Atribuir” ou outros registos ainda ndo concluidos) e com data de conclusédo do seu registo
entre 20 dias apés o término do més m-1 e 20 dias apds o término do més m.

Sera elaborado um quadro de créditos e débitos por Operador e um quadro totalizador que
integrara os resultados de todos os Operadores. Serd com base no quadro totalizador que os
créditos e débitos serdo apurados.

Os quadros de créditos e débitos por Operador, conterao:

1. Os Atrasos Ponderados Totais que foram determinados no Relatorio Mensal de Atrasos;
2. Os Bodnus, que respeitam a seguinte légica:

a. Para o Operador “dono” das familias de comboios, o bénus corresponde ao
somatdrio dos atrasos ponderados provocados pela IP e por todos os outros
Operadores;

b. Para a IP o bénus corresponde aos atrasos ponderados provocados pelo
Operador “dono” das familias de comboios;
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c. Para os restantes Operadores, o bénus é igual a zero;
3. Os Malus, que respeitam a seguinte logica:
a. Para todos os responsaveis, os Malus correspondem ao valor dos Atrasos
Ponderados por si provocados;
4. Os Saldos de Desempenho correspondentes a diferenca entre os Bénus e os Malus,
traduzido em segundos.
5. Os Saldos Financeiros correspondentes a multiplicacdo dos Saldos de Desempenho pelo
valor do tempo atribuido as familias desse Operador.

Com o apuramento dos Saldos Financeiros a atribuir a cada uma das entidades, depois de
subtraida a parcela para efeitos de pagamento de Prémios de Desempenho, a IP determinara o
processamento de créditos e débitos do sistema, na forma de notas de crédito ou débito
submetidas pela IPas entidades.

6.6 EVOLUCAO DAS TARIFAS

Para as tarifas dos servicos essenciais, encontra-se previsto um referencial de estabilidade que
limita o seu crescimento a 90% do valor da inflagdo anual, durante o periodo entre 2015 e 2017.

6.7 PROCESSO DE FATURACAO

Os valores correspondentes a prestacédo dos servigos essenciais sao faturados mensalmente com
base nas tarifas publicadas no Diretério da Rede e nos CK utilizados, de acordo com os dados
registados pela gestao da circulagéo da IP.

Os valores correspondentes a prestacao dos servicos adicionais e auxiliares sdo faturados de
acordo com as tarifas publicadas no Diretério da Rede ou conforme os Contratos/Protocolos
estabelecidos.

O prazo de pagamento das faturas € de 60 dias a contar da sua data de rececéo.
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Anexo 1.3 — Legislacao relevante

Os principais documentos legislativos que direta ou indiretamente, influem no conteddo deste Diretério da
Rede, sdo enunciados abaixo:

Decretos-Leis 80/73, de 2 de Marco, 104/73, de 13 de Marco (alterado pelos Decretos-Leis 287/73, de 5 de
Junho, e 485/88, de 30 de Dezembro), e 63/83, de 3 de Fevereiro, todos relativos a exploracéo do transporte
ferroviario pelos Caminhos de Ferro Portugueses, E.P., e Decreto-Lei n° 109/77, de 25 de Marco (alterado
pelos Decretos-Leis 406/78, de 15 de Dezembro, 116/92, de 20 de Junho, 394-A/98, de 15 de Dezembro,
10/2002, de 24 de Janeiro), que aprova os Estatutos dos Caminhos de Ferro Portugueses, E.P.

Lei 10/90, de 17 de Marco (alterada pela Lei 3-B/2000, de 4 de Abril) - Lei de Bases do Sistema de
Transportes Terrestres.

Decreto-Lei n°® 116/92, de 20 de Junho (alterado pelo Decreto-Lei n° 274/98, de 5 de Setembro), que contém
a definicdo da Rede Ferroviaria Nacional, de que é gestora a REFER.

Lei 88-A/97, de 25 de Julho, que veda o acesso da iniciativa econdmica privada a algumas atividades
econdmicas, incluindo o transporte ferroviario explorado em regime de servigo publico, salvo concesséo pelo
Estado ou por municipios ou associa¢des de municipios.

Decreto-Lei n® 104/97, de 29 de Abril (alterado pelos Decretos-Leis 394-A/98, de 15 de Dezembro, e
270/2003, de 28 de Outubro), que procede a criagao da REFER.

Despacho 1094/98 (22 série) (publicado no Diario da Republica, 2.2 série, n.° 15, de 19 de Janeiro de 1998)
respeitante as condi¢gdes de seguranca de exploracdo nos transportes coletivos regulares de passageiros
(tornado extensivo a REFER nos termos do Despacho 4344/2000 (22 série), publicado no Diario da
Republica, 2.2 série, n.° 46, de 24 de Fevereiro de 2000.

Despacho conjunto 261/99, de 5 de Marco, relativo a constituicdo do «estabelecimento da concesséo CP».

Regulamento de Passagens de Nivel, aprovado pelo Decreto-Lei n°® 568/99, de 23 de Dezembro, alterado
pelo Decreto-Lei n® 24/2005, de 26 de Janeiro.

Regulamento 18/2000, relativo & «Autorizac¢éo de circulacéo de material circulante em exploracéo».

Decreto-Lei n° 322/2000, de 19 de Dezembro (alterado pelo Decreto-Lei n°189/2006, de 22 de Setembro),
sobre o regime juridico relativo aos conselheiros de segurancga para o transporte de mercadorias perigosas
por estrada, caminho-de-ferro ou via navegavel.

Portaria 1455/2001, de 28 de Dezembro, relativa aos termos da verificagdo da conformidade dos vagdes
construidos antes de 1 de Janeiro de 1997.

Decreto-Lei n°75/2003, de 16 de Abril, relativo a interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu
convencional.

Decreto-Lei n°270/2003, de 28 de Outubro (retificado pela Declaragdo de Retificagdo 26/2003, de 27 de
Dezembro e alterado pelo Decreto-Lei n°146/2004, de 17 de Junho), que transp8e as Diretivas Comunitarias
2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE, definindo as condi¢Ges de prestacéo dos servigos de transporte
ferroviario por caminho-de-ferro e de gestao da infraestrutura ferroviaria.

Decreto-Lei n°276/2003, de 4 de Novembro, relativo ao dominio publico ferroviario.

Portaria 167/2004, de 18 de Fevereiro, relativa ao modelo de certificado de seguranca a obter pelas
empresas de transporte ferroviario.

Portaria 168/2004, de 18 de Fevereiro, relativa aos modelos de licenca de prestagdo de servicos de
transporte nacional e internacional e ainda do modelo relativo ao seguro de responsabilidade civil.

Decreto-Lei n°78/2005, de 13 de Abri, que estabelece as novas bases da concessédo do eixo ferroviario norte-
sul e revoga o Decreto-Lei n°189-B/99, de 2 de Junho, que estabelecia as anteriores bases da concesséo.

Regulamento 42/2005, de 3 de Junho, relativo aos procedimentos para obtengdo de licengas para o exercicio
da atividade de prestagdo de servicos de transporte ferroviario, bem como as metodologias de avaliagdo do
cumprimento dos requisitos do artigo 8.° do Decreto-Lei n°270/2003.
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Decreto-Lei n.° 189/2006, que constitui a primeira alteracdo ao Decreto-Lei n.° 322/2000, que institui o regime
juridico relativo a designacéo e a qualificacéo profissional dos conselheiros de seguranca para o transporte
de mercadorias perigosas por estrada, caminho-de-ferro ou via navegavel.

Decreto-Lei n.° 177/2007, de 8 de Maio, que transpfe parcialmente para a ordem juridica interna a Diretiva
n.° 2004/50/CE que altera a Diretiva n.° 96/48/CE relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario
transeuropeu de alta velocidade, e a Diretiva n.° 2001/16/CE, relativa a interoperabilidade do sistema
ferroviario convencional, no respeitante ao regime juridico da realizagdo da interoperabilidade do sistema
ferroviario convencional no territério nacional.

Decreto-Lei n.° 231/2007, de 14 de Junho, que transpde para a ordem juridica interna a Diretiva n.°
2004/51/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, que altera a Diretiva n.° 91/440/CEE, do
Conselho, de 29 de Julho, relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro comunitarios, e, parcialmente,
a Diretiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa a seguranga dos
caminhos-de-ferro da Comunidade. Altera e republica o Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

Portaria n.° 1543/2007, de 6 de Dezembro, que aprova o Regulamento das Cisternas de Transporte
Rodoviério e Ferroviério.

Decreto-Lei n.° 391-B/2007, de 24 de Dezembro, o qual regulamenta o transporte ferroviario de mercadorias
perigosas, transpondo para a ordem juridica interna as Diretivas 2004/89/CE e 2004/110/CE da Comissao.

Decreto-Lei n.° 394/2007, de 31 de Dezembro, o qual transp8e parcialmente para a ordem juridica interna a
Diretiva n.° 2004/49/CE, relativa a seguranca dos caminhos-de-ferro da Comunidade, e que altera a Diretiva

n.° 95/18/CE relativa a reparticdo de capacidade da infraestrutura ferroviaria, a aplicagdo de taxas de
utilizagdo da infraestrutura ferroviaria e a certificacéo de seguranca.

Decreto-Lei n.° 395/2007, de 31 de Dezembro, o qual estabelece a lei organica do Gabinete de Investigagao
de Seguranca e de Acidentes Ferroviarios (GISAF).

Decreto-Lei n.° 58/2008, de 26 de Margo, o qual estabelece as condi¢cdes que devem ser observadas no
contrato de transporte ferroviario de passageiros e bagagens, volumes portateis, animais de companhia,
velocipedes e outros bens.

Decreto-Lei n.° 141/2008, de 22 de Julho, o qual adapta os Estatutos da REFER, E. P. E., em funcdo da
entrada em vigor do Decreto-Lei n.° 300/2007, de 23 de Agosto, que alterou o regime juridico do sector
empresarial do Estado, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 558/99, de 17 de Dezembro.

Decreto-Lei n.° 191/2008, de 25 de Setembro, o qual procede a terceira altera¢édo ao Decreto-Lei n.° 93/2000,
de 23 de Maio, e a segunda alteragédo ao Decreto-Lei n.° 75/2003, de 16 de Abril, transpondo para a ordem
juridica interna a Diretiva 2007/32/CE, da Comissdo, de 1 de Junho, que altera o anexo VI da Diretiva
96/48/CE, do Conselho, relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeu de alta velocidade, e
o anexo VI da Diretiva 2001/16/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, relativa a interoperabilidade do
sistema ferroviario transeuropeu convencional.

Instrucdo 1/URF/08, de 6 de Novembro de 2008, relativa ao servico de manobras e a regulamentacéo
técnica.

Decreto-Lei n.° 114/2009, de 18 de Maio, o qual procede a primeira alteracéo ao Decreto-Lei n.° 394/2007, de
31 de Dezembro, relativo & investigacdo técnica de acidentes e incidentes ferroviarios, clarificando que o
conceito de transporte ferroviario presente no respetivo ambito de aplicacdo abrange outros sistemas
guiados, para além do caminho-de-ferro pesado.

Decreto-Lei n.° 137-A/2009, de 12 de Junho, o qual aprova o regime juridico aplicavel a CP - Comboios de
Portugal, E. P. E., bem como os respetivos Estatutos, e autoriza a autonomizacgéo da atividade do transporte
de mercadorias, revogando o Decreto-Lei n.° 109/77, de 25 de Margo, que aprovou os Estatutos da
Caminhos de Ferro Portugueses, E. P.

Recomendacgdo da URF/IMTT relativa aos contratos entre o gestor de infraestrutura e os operadores de
transporte ferroviarios, de 10 de Dezembro de 2009.

Recomendacéo da URF/IMTT relativa ao acesso aos terminais de mercadorias, de 17 de Dezembro de 2009.

Recomendacao da URF/IMTT relativa ao financiamento e contratualizagdo do servigo publico de transporte
ferroviario de passageiros, de 31 de Dezembro de 2009.
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Regulamento n.° 442/2010, de 17 de Maio, que estabelece os procedimentos de emissdo de autorizacdes de
seguranga a empresas responsaveis pelo exercicio da atividade de gestédo da infraestrutura ferroviaria.

Regulamento n.° 443/2010, de 17 de Maio, que estabelece os procedimentos de emisséo de certificados de
segurancga a empresas prestadoras de servicos de transporte ferroviario.

Regulamento n.° 444/2010, de 17 de Maio, que estabelece os procedimentos de autorizagdes a entidades
estabelecidas em Portugal - organismos notificados - para avaliagdo da conformidade de componentes e
subsistemas no ambito da interoperabilidade ferroviaria e no ambito das instalagdes por cabo.

Decreto-Lei n.° 20/2010, de 24 de Margo, que procede a liberalizagdo da prestacao de servigos de transporte
ferroviario internacional de passageiros na infraestrutura ferroviaria nacional e define as respetivas regras de
acesso, procedendo a transposicdo para a ordem juridica interna da Diretiva 2007/58/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro de 2007.

Decreto-Lei n.° 41-A/2010, de 29 de Abril, retificado pela Declaracdo de Retificacdo n.° 18/2010, de 28 de
Junho, que regula o transporte terrestre, rodoviario e ferroviario, de mercadorias perigosas, transpondo para
a ordem juridica interna a Diretiva 2006/90/CE, da Comisséo, de 3 de Novembro, e a Diretiva 2008/68/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Setembro.

Regulamento 473/2010, de 20 de Maio, que estabelece o regime de melhoria de desempenho para a rede
ferroviaria nacional.

Decreto-Lei n.° 62/2010, de 9 de Junho, que altera os indicadores comuns de seguranca e os métodos
comuns de célculo dos custos dos acidentes ferroviarios, procede a segunda alteracdo ao Decreto-Lei n.°
270/2003, de 28 de Outubro, e transpde a Diretiva 2009/149/CE, da Comisséo, de 27 de Novembro.

Deliberacdo n.° 1036/2010, 16 de Junho, que estabelece as condi¢cbes de reconhecimento das entidades
formadoras e de aprovacdo dos cursos de formacdo para conselheiros de seguranga e condutores de
veiculos de mercadorias perigosas, bem como os demais requisitos a serem observados nessa mesma
formacéo.

Instrucdo n°1/URF/2010, de 15 de Junho de 2010, que fixa para 2010 a valorizagcdo do tempo a aplicar no
regime de melhoria de desempenho.

Decreto-Lei n.° 138-B/2010, de 28 de Dezembro, o qual procede a revisdo das bases da concessdo da
exploracdo do servico de transporte ferroviario de passageiros do eixo norte-sul, aprovadas em anexo ao
Decreto-Lei n.° 78/2005, de 13 de Abril.

Despacho n°12772/2010, de 9 de Agosto, que fixa da taxa a aplicar pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes Terrestres, I. P., no exercicio de 2010, sobre as receitas das taxas de utilizagédo da infraestrutura
ferroviaria nacional fixadas pela REFER, E. P. E.

Decreto-Lei n°27/2011, de 17 de Fevereiro, que estabelece as condi¢cdes técnicas que contribuem para o
aumento da seguranca do sistema ferroviario e de circulacdo segura e sem interrupcdo de comboios,
transpde as Diretivas n.°s 2008/57/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de Junho,
2008/110/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, e 2009/131/CE, da Comisséo, de
16 de Outubro, e altera o Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

Lei n°16/2011 de 3 de Maio Lei n.° 16/2011, de 3 de Maio que aprova o regime de certificacdo dos
maguinistas de locomotivas e comboios do sistema ferroviario, transpondo a Diretiva 2007/59/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro.

Regulamento 630/2011, de 12 de Dezembro de 2011, que estabelece o regime de tarifacdo para a rede
ferroviaria nacional.

Decreto-Lei n.° 206-A/2012, de 31 de agosto, relativo ao transporte terrestre de mercadorias perigosas, que
vem introduzir diversas alteracGes ao Decreto-Lei n.° 41-A/2010, de 29 de Abril.

Decisdo n.° 1/2012, de 14 de setembro de 2012, relativa a matérias decorrentes da cessacéo de vigéncia do
Contrato de Concesséo de Gestéo de Estacdes.

Decreto-Lei n.° 236/2012, de 31 de outubro, que aprova a orgénica do Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, I. P.

Regulamento de execucéo (EU) N°869/2014 da Comisséo, de 11 agosto de 2014, relativo aos novos servigos
de transporte ferroviario de passageiros.
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Regulamento de execucdo (EU) N°870/2014 da Comissdo, de 11 agosto de 2014, relativo aos critérios
aplicaveis aos Candidatos a capacidade de infraestrutura ferroviaria.

Decreto-Lei n.° 77/2014, de 14 de maio, que aprova a organica do Instituto da Mobilidade e dos Transportes,
I. P.

Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, que aprova 0s estatutos da Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes

Decreto-Lei n.° 151/2014, de 13 de outubro, que transp8e para a ordem juridica interna a Diretiva n.°
2004/51/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, que altera a Diretiva n.° 91/440/CEE, do
Conselho, de 29 de Julho, relativa ao desenvolvimento dos caminhos-de-ferro comunitarios, e, parcialmente,
a Diretiva n.° 2004/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, relativa a seguranca dos
caminhos-de-ferro da Comunidade. Altera e republica o Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de Outubro.

Decreto-Lei n® 91/2015, de 29 de maio, relativo a fusdo da Rede Ferroviaria Nacional — REFER, E.P.E com
as Estradas de Portugal, S.A. e criagdo de uma Unica empresa denominada Infraestruturas de Portugal. Este
Decreto-Lei revoga o Decreto-Lei 104/97, de 29 de abril, alterado pelos Decretos-lei n°394-A/98 de 15 de
dezembro, 270/2003, de 28 de outubro, 95/2008, de 6 de junho, e 141/2008, de 22 de julho, com exce¢éo do
n°1 do artigo 1°, no que respeita a criagdo da REFER, E.P.E., e do artigo 5°.
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Anexo 1.10 — Glossario

Termo

Definicédo

Acordo-quadro

um acordo juridicamente vinculativo, de direito publico ou privado, que estabelece os direitos e
obrigagBes de um candidato e do gestor da infraestrutura em relagdo a capacidade de
infraestrutura a repartir num periodo superior ao periodo de vigéncia de um horario técnico

Admisséo técnica

o procedimento pelo qual é permitida a circulacdo de material circulante ferroviario, depois de
avaliada a sua conformidade com requisitos previamente estabelecidos

Agrupamento
internacional

gualquer associacao de pelo menos duas empresas de transporte ferroviario estabelecidas em
diferentes Estados membros da Unido Europeia, com vista a fornecer servigos de transporte
internacional entre Estados membros

Canal horario

a capacidade da infraestrutura necessaria para a circulagdo e manobras de um comboio, entre
dois pontos, num determinado periodo de tempo

Capacidade teorica

a capacidade maxima de um dado grupo homogéneo, considerando o tipo de infraestrutura em
causa e o sistema de controlo e comando da circulagdo existente, presumindo-se uma alocagéo
0 mais eficiente possivel da mesma

Capacidade utilizavel

a capacidade que resulta da diminuicdo da capacidade tedrica nos termos resultantes da
aplicacéo dos fatores de correcéo admitidos nos termos do regulamento n°21/2005

Canais horarios

incompativeis

a situacdo verificada quando a circulagdo simultdnea de dois comboios se torne impossivel,
segundo o sistema de comando e controlo da circulag@o existente, podendo a incompatibilidade
dever-se ao espagamento insuficiente entre comboios no mesmo sentido, a comboios que
circulem em sentidos opostos ou a necessidade de atravessamentos de vias que estejam sendo
utilizadas por outras circula¢des

Candidato

uma empresa de transporte ferroviario detentora de licenga ou um agrupamento internacional de
empresas de transporte ferroviario e outras pessoas singulares ou coletivas com um interesse de
servico publico ou comercial na aquisicéo de capacidade de infraestrutura, tais como autoridades
publicas ao abrigo do Regulamento (CEE) n.° 1191/69, do Conselho, bem como carregadores
maritimos, transitarios e operadores de transportes combinados, para exploracdo de um servigo
ferroviario nos respetivos territorios

Capacidade
infraestrutura

da

a possibilidade de programacé&o de canais horarios num determinado elemento da infraestrutura,
por unidade de tempo

Certificado
seguranga

de

o documento que atesta a capacidade especifica da empresa de transporte ferroviario para
operar cumprindo todas as regras de seguranga num determinado itinerario e para um
determinado tipo de servico

Coordenacao

0 processo através do qual o gestor da infraestrutura e os candidatos procurardo resolver
situac¢des de incompatibilidade entre pedidos de canais horarios

Custos de exploragdo

da infraestrutura

0s custos diretamente associados as atividades de gestdo, manutencdo, conservagao e
disponibilizagdo da infraestrutura

Diretério da rede

o documento onde se enunciam as caracteristicas da infraestrutura e as condi¢cbes de acesso a
mesma, 0s principios de tarifagdo e o tarifario e a especificacdo dos principios e critérios de
reparticéo e utilizagdo da capacidade da infraestrutura

Direito de acesso

o direito de uma empresa de transporte ferroviario a aceder a e a prestar servico em uma dada
infraestrutura

Direito de transito

o direito de uma empresa de transporte ferroviario a fazer uso de uma dada infraestrutura para
prestagdo de servigos de transporte internacional ferroviario que impliguem atravessamento do
territério portugués

Empresa

de

transporte ferroviario

uma empresa detentora de licenga cuja atividade principal consiste na prestacéo de servi¢os de
transporte de mercadorias e ou de passageiros por caminho-de-ferro, assegurando
obrigatoriamente a tracdo, ai se compreendendo empresas que prestem apenas servigos de
tracdo

Especificagbes
técnicas
interoperabilidade
(ETI)

de

as especificacdes de que s&o objeto os subsistemas ou partes de subsistemas para satisfazerem
0S requisitos essenciais e garantirem a interoperabilidade dos sistemas ferroviarios
transeuropeus de alta velocidade e convencionais, conforme definido na alinea a) do artigo 2.0
do Decreto-Lei n°33/2000, de 23 de Maio, e na alinea a) do artigo 2.0 do Decreto-Lei n°75/2003,
de 16 de Abril

Gestor
infraestrutura

da

a entidade responséavel por assegurar a disponibilizagdo da infraestrutura e gerir a respetiva
capacidade, assegurando a gestdo dos sistemas de comando, controlo de circulagdo e
seguranca e assegurando ainda a renovacdo e manutencdo da infraestrutura e também a
construcdo, instalacéo e readaptacao desta
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Termo

de Portugal

Definicéo

Horario comercial

o conjunto de dados que define todos os servigos de transporte ferroviario oferecidos por cada
operador de transporte ferroviario ao publico

Horario Técnico

o conjunto de dados que define todos os movimentos programados dos comboios necessarios a
prestagdo de servigo e dos inerentes a organizagdo do mesmo na infraestrutura, durante o seu
periodo de vigéncia

Informagao ao Publico

0 Servigo de Informacdo ao Publico consiste na prestacdo, aos passageiros e utilizadores em
geral das instalacdes ferroviarias, de informacdo de caracter varidvel e atualizada sobre a
circulagdo de comboios, nomeadamente horas e linhas de partida e chegada, origem, destino e
paragens das circulagdes e atrasos

Infraestrutura 0 conjunto de todas as instalagBes fixas respeitantes as vias principais e de servico e as

ferroviaria estacOes necessérias a realizagdo da circulagéo ferroviaria, incluindo edificios afetos ao servigo
das infraestruturas, bem como o conjunto dos elementos referidos na parte A do Anexo | no
Regulamento n.° 1108/70/CE

Infraestrutura uma secc¢do da infraestrutura relativamente a qual a procura de capacidade ndo pode ser

congestionada integralmente satisfeita, mesmo apés a coordenagao dos varios pedidos de canais horarios

Licenca a autorizacdo concedida a uma empresa, mediante a qual esta fica habilitada para o exercicio da
atividade de prestacéo de servigos de transporte ferroviario

Manobra movimento de veiculo(s) ferroviario(s) levado a efeito dentro de uma dependéncia, quer numa
determinada linha, quer de uma para outra(s) linha(s) , podendo ser um movimento de avango ou
um movimento de recuo. A Instru¢do Geral n°4 do IMT, procede a caracterizagdo técnica do
servico de manobras

Margens os tempos concedidos numa marcha destinados a recuperacéo de atrasos

Operador de qualquer empresa de transporte ferroviario habilitada com certificado de seguranga

Transporte Ferroviario

Pedido pontual

um pedido de canal horario que, devido ao facto de ndo ser conhecida com antecedéncia
suficiente a necessidade que o motiva, ndo tenha podido ser considerado no processo normal de
elaboracao do horario técnico

Quota limiar

valor de referéncia de nivel de utilizagdo dos canais horarios atribuidos a um dado Operador de
Transporte Ferroviario, abaixo do qual pode ocorrer a retrocessdo dos canais horarios

Ramal privado

a infraestrutura ferroviaria de uso privativo do seu detentor, com ligag&o a uma rede

Rede a infraestrutura ferroviaria explorada por um gestor de infraestrutura e ou por ele gerida
Reparticdo a afetacdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria pelo gestor da infraestrutura

Servigos 0s servigos que sé podem ser efetuados ao abrigo de concessao ou delegacéo, nos termos da lei
concessionados

Servigos liberalizados

0s servigos que podem ser efetuados por qualquer empresa, desde que redna as condigdes
enunciadas no Decreto-lei n°270/2003

Sistema de gestdo da

a organizacdo e as disposi¢cdes adotadas pelo gestor da infraestrutura ou por empresa de
transporte ferroviario para garantir a seguranca da gestéo das suas operagoes

seguranca (SGS)
Transporte ferroviario
internacional de

mercadorias

0 transporte em que a composigdo atravessa pelo menos uma fronteira de um Estado membro,
podendo a composi¢do ser aumentada e ou diminuida e as diversas seccdes da mesma ter
diferentes origens ou destinos, desde que todos os vagdes atravessem, pelo menos, uma
fronteira

Transporte ferroviario
internacional

o transporte por caminho-de-ferro que, implicando o atravessamento de fronteiras de toda a
composicao, se desenvolva parcialmente em territério portugués

Transporte combinado

o transporte no qual o camido, o reboque, o semirreboque, com ou sem trator, a caixa movel ou o
contentor, sendo este de, pelo menos, 20 pés, utilizem sucessivamente dois ou mais modos de
transporte, um dos quais o ferroviario

Transporte regional

o transporte destinado a dar resposta as necessidades de uma regido

Transporte urbano e
suburbano

o transporte destinado a dar resposta as necessidades de um centro urbano ou de uma
aglomeracgdo, bem como as necessidades de transporte entre esse centro ou essa aglomeracao
e os respetivos suburbios
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Anexo 3.1 — Quadro resumo das caracteristicas da infraestrutura
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< & E + Tz|§T © 3 =3 S 29| o o bl ¢} ¢} =
50 2 g lo| 2 2|z 2E[2E ¢ 23 |2gog| 29| 2 |8egl 2 2 o 3 & -
= = = > 59 |62 53 6582|562 - g 9 g
02 |02 oz |o8g|laoe E & 2 &
< <
Minho 1336 | 925 | 387 |24 | 812 | 524 128.7 49 il 92,5 il il il
5. Gemil 38 3.8 38 38 38 38 38 38
Braga 15.5 155 155 155 155 155 155 155
Leixoes 189 | 189 189 189 189 189 189 189
Douro 1644 | 1268 | 37.6 164,4 37.6 57.3 9.5 37.6 126.8 37.6 37.6 37.6
Norfe 336.1 305.6 [30.5_| 3361 336.1 2615 | 746 3361 336,1 336.1
Guimaraes 305 | 305 305 305 70 | 134 305 305 305
Beira Alla 2019 | 1946 | 7.3 2019 201,9 80 502 | 1436 2019 2019 2019
Lousa 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7
Alfarelos 14.7 14,7 14,7 14,7 7.6 7.1 7.6 14,7 14,7
Oeste 197.3 1948 2,5 46,3 1510 189.4 7.9 25 1948 25 10.4 25,7
Tomar 148 148 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8 14,8
Beira Baixa 2398 | 239.8 1148 | 1250 434 149.9 465 193,3 465 193,8 122,4 193,3
Leste 140,7 140.7 1407 1407 140.7
Sinira 27.5 64 | 11,1 ] 244 | 31 27,5 275 275 275 275
Cintura 13 | 24 | 52 [a7 ] 113 1.3 89 4 1.0 10.3 103 10.3
Cascais 254 254 25,4 25,4 25,4 25,4 25,4 254
Vendas Nova: 69.4 69.4 69.4 69.4 5.7 63,6 69.4 69.4 69.4
Alentejo 166.3 1359 30.4 75,0 91.3 166.3 30.4 16,5 54,8 64,6 101.7 68,2 152 101.7
Funcheira 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4
ul 272,5 | 2028 | 9.7 2434 | 29.1 2725 866 1858 | 20.1 272,5 272.5 272,5
V. Acacer 288 | 288 28,8 28.8 28.8 28.8 28.8 28.8
L Sines 507 | 507 50,7 50.7 50.7 50.7 50.7 50.7
Evora 363 | 363 26,1 | 10.2 26,1 102 54 | 206 | 102 26,1 260 26,1
R.Sines 32 32 32
Algarve 1399 | 139.9 381 | 1018 9.3 453 253 139.9 139.9 31| 1399 38,1
Poceirdo 2 8 | 54 82 2 82 8.2 82 8.2
Ermidas 9 9 09 9 09 09 09 9
Verride 8 8 28 8 28 8
Agualva 0 0 20 0 20 2.0 20 0
Aguas Moura .7 .7 3.7 .7 3.7 3.7 3.7 .7
Bombel Al Al 3.1 Al 3.1 3.1 3.1 Al
Xabregas 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7
Sefe Rios 31 31 31 31 31 31 31 31
Lourical 55 55 55 55 55 55
Figueira Foz 1.9 1.9 1.9 19 1.9
Matinha 2.8 2.8 238 2.8 28 05
Norte Setil 1.0 1.0 10 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
Neves Covo | 312 | 312 31.2 31.2 312 312
Pefrogal/Ast. | 3.5 3,5 35 35 35
|EDPCinzas 1.7 1.7 1.7 1.7 1.7
SadoSapec | 1.3 3 1.3 3
Siderurgio N. | 3.7 3.7 37 26 12 2.6 37 3.6
T.M. Fund@o 0.6 0.6 0.6 0.6 0.6
Plataf. Cacia 6 1.6 1.6 1.6 1.6
Porto Aveiro 8 838 88 838 838 838 88 838
Colpor 6 0.6 0.6 0.6 0.6
Celbi 5 0.5 0,5
Soporcel 1.4 1.4 1.4
Lisconte 08 08 038
R.P.Valouro| 03 0.3 03 03
TOTAL 24401 | 18296 | 562.8 | 47.7 | 1612,0 | 808.1 1996,3 237.0 453 | 948 | 586 | 5351 | 1000 | 7827 | 2813 | 693,4] 16,3 | 312 | 16702 | 254 14847 | 1653 | 412 1617.3 | 25.4
*sem Bloco Orientavel
** Nas Linhas A e D Internas no trogo entre Benfica e Monte Abrado o_Bloco Néo é Orientavel
Rede de Via Estreita
Sistemas Linhas
Tipologia das Vios Gaboaritos Cargas M&ximas Tipos de Canfonamento Controlo Radio Solo-Comboio oy
N Electrificadas
o R Velocidade
23 £ o B
£S5 2 e e = 93| oF 9 © . 2 “
€3 | s | glelzlz|=]e §2_|52.| §2(§85|59ss8.83 ¢ | 3| © g1 >
ge 5 £ sl £l 8 5|2 Eg%|Eg%| Eg|Eos|Eglesgesy £ £ s I 2 3 8 3
25 2 S a 5 S o a D4 D3 | D2 | c4 | c2| B2 | BI A Eh) ggg sg [egslee EZZsT3 sl g = z z N 5] 3
£0 d E o | E| & o |5 so&|5%x| 58 [553| 85[0 93EEl g8 | g| © & & > 2 z
o I e 55 |55 | 58 |55¢|s8fFeg 28 < | g @ g1 °
02 |02 ot |og2gloe =5 = & &
<
Vouga 960 | 960 96.0 960
Tua 166 | 166 166 166
TOTAL 112,6 112,6 1126 16,6 96,0

NOTA: Este quadro contém arredondamentos, pelo que poderdo

registos oficiais da IP.

existir ligeiras diferencas

relativamente aos
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Anexo 3.2.1
Linhas e Ramais com Trafego Ferroviario

Vigo

Leixdes

LEGENDA:

:| Porto(S. Bento)
1 Linha do Minho %
3 Conc. de S. Gemil N
4 Ramal de Braga kS
5 Linha de Leixdes A
6 Linha do Douro ~
8 Linha do Norte ~d
9 Linha de Guimarées L dixges
14 Linha do Tua .
16 Linha do Vouga Pono(,':,Bemo
20 Linha da Beira Alta
21 Ramal da Lous&
22 Ramal de Alfarelos
23 Linha do Oeste
24 Ramal de Tomar
25 Linha da Beira Baixa(1)
27 Linha do Leste
28 Linha de Sintra
29 Linha de Cintura
32 Linha de Cascais
33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo
37 Linha do Sul
38 Linha de Sines
39 Linha de Evora
42 Ramal de Sines
45 Linha do Algarve Figueira da Foz
46 Conc. de Poceirdo Bif. de Lares
47 Ramal Petrogal/Asfaltos v
48 Conc. da Funcheira
49 Conc. de Ermidas
50 Ramal da EDP-Cinzas
52 Conc. de Verride
53 Conc. de Agualva
54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel
56 Conc. de Xabregas
57 Conc. de Sete Rios
58 Ramal do Lourical
63 Linha da Matinha
64 Ramal Sado-Sapec
68 Variante de Alcacer
69 Conc. Norte Setil
79 Ramal Neves Corvo
82 Ramal da Siderurgia Nacional
83 Ramal do Terminal de Mercadorias do Fundéo
84 Ramal da Plataforma de Cacia
87 Ramal da Celbi
88 Ramal da Soporcel
90 Ramal do Porto de Aveiro Sin
104 Ramal da Colpor
148 Ramal Amadora-Sorefame Cascai
149 Ramal Lisconte
170 Ramal Ramalhal-Valouro ___........___

Mirandela

., Cachéo

Pocinho

Mangualde Vilar Formoso

Covilha

Fundao

Castelo Branco

Lamarosa

Entroncamento
Caldas da Rainha

Badajoz

\
isboa (Santa Apolénia) %
34 Pinhal Novo

Bobadela
8

Funcheira

Neves Corvo

22 Adenda ao Diretério da Rede 2015
(1) Trogo Covilha - Guarda encerrado a exploragdo em 2015




/
/ Sintra
/

’
.

O =

ascais

Leixdes

LEGENDA:

Via tnica

—— Vi Dupla
|

Via Maltipla
33,6

)

Distancia (Km)

Monte Abrado

Sete Rios

Alcantara-Mar,

/
/

{

H

H
E Porto(S. Bento)
H

\

\

\

Anexo 3.3.1.1
Tipologia das Vias e Distancias

123 Mirandela

Cachéo
; )
LéixGes 37,6

1 .
orto(Campanhd) Pocinho
4

J
Espinho ,~
L

Vilar Formoso

Salamanca

Figueira da Foz
Bif. de Lares

Castelo Branco

Lamarosa

81
Entroncamento
Caldas da Rainha

Badajoz

149
Funcheira

Neves Corvo

Vila Real Santo Anténio

22 Adenda ao Diretério da Rede 2015
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Anexo 3.3.1.3 — Linhas de Circulagéo e Plataformas de Embarque

Linhas de Ci 2 | [ il W ¥ Vi
Poito(350  |Comorimentos Uteis (m) [ 125 125 ] 26 175
Bento) Extensio das Plataformas (m] 55 W5 - wa e 54
30 90 = 30 90 90
Linhas de Circulac® 1 [] ] ] ¥ R} il vE [ % Pl
Comprimentos Oteis fm] 430 535 535 555 555 415 425 425 425 415 -4
Extens3o das Plataformas [m) 474 524 523 525 525 402 402 408 408
Poto. AR m: 10 0 30 30 30 30 30 0 30
(Campanhd)  [Linhas de Citculas 3o ] il I KV ]
Compdimentos Dtets (m) e 22 o 3 205
Extens3o das Plataformas [m] 222 222 222 222 22
30 30 30 30 30
Linhas de Circulaio ! 1] ] [ ¥ vl ] ] 153 L BL
p— Comptimentos Geeis fm) 331 31 50 330 9% &3 08 73 ] 481 431
Extens3o das Plataformas (m] 256 256 256 256 - 180 180 . . -
Al umas (om] 90 40 50 L) . a0 90 . "
Linhas de Ciroul | [ [ I [ vl Vil VIl [ " ]
Ermesi Comprimentos Uteis (m) 2 283 302 343 F3 210 561 541 £03 573 570
Extens3o das Plataformas [mi 3m m 30 Im m - . A =
70 70 70 70 0 L -1
Linhas de Circulacs | [
Lasndio Comprimentos Ureis (m) F= D)
Extenso das Plataformas [mi 235 25
iura das Plataformas (cm) 70 70
Linhas de C ‘M 1 []
Comprimentos Uteis (m) an 3
SFruoso | ensio das Plstafotmas [m] 23 27
Altyes das Plataloemas (om) 70 70
Linhas de Ci 53 ] [] 1] [T [
0 Roms Comprimentos Uteis (m] 444 €13 240 638 &4
b Estensio das Plataformas fm 2 225 242 : 5
Altura das Plataformas [em) 10 10 10 i
Linhas de Cireulacso A5 02
ikt Comprimentos Uteis (m] s ™
. Extens3o das Plataformas [m] - -
Fl i faid . -
Linhas de Circulacho ] bl& ] Helly ] ¥
Loussda Comorimentos Oteis (m] 308 e m 158 B4 n
Extensio das Plataformas (m] 220 - 220 - 53 158
amas fem) &0 . ) . £0
Linhas de Ciroulacio ! L] i
8 Famalicio Comprimentos Dteis (m) 606 582 521
Extens3o das Platasformas (m] 300 F00 300
i m s 30 30
E Linhas de Circul; ] L} e el L] n '
Nine Comprimentos Uteis (m) 535 254 218 487 402 416 1654
Extensio das Plataformas [m] 57 240 245 fil 240
Al L 30 30 30 80 30
Lﬂmdtciwa:: ] []
Comprimentas Uteis m) 524 %54
Buotios Extens3o das Plataformas (m) %8 2
Platatorm, 40 30
Linhas de Ciroulsc I [ ]
Tt Comtimentos Uteis (m) m Es
Extensio das Plataformas (m] 83 183
Al ] [em] 40 40
Linhas de Circulags ] []
B Comgrimentas Uteis (m) 409 403
30 dasF fm 77 77
Altyra dag Platafoemas (om) 30 35
Linhas de Ci ¥ ] ]
D Comprimentos Uteis (m] I 268
Extenso das Plataformas [m] -1 w
) (em) 40 50
Linhas de Circulacs ] ] 1]
¥iana do Comprimentos Uteis (m) 297 7 [T]
Castelo Extens3o das Plataformas fmi 407 285 288
40 4 40
Linhas de Ci ] L}
Cami Comgrimentos Dteis fm) 303 303
Estensio das Plataformas (m] %7 200
d £0 10
Linhas de Ci @ ] []
VilaNovade  |Comprimentos teis imi a 2n
cetveira Extens3o das Plataformas [mi w an
L 70 70
Linhas de Circulagio ] ]
SioPedioda  |Comprimentos Uteis Imi F] F-)
Torre Estensio das Plataformas (m) =21 0
100 £2
Linhas de Circulacio ] [] ] llstopo
Valensa Comprimentos Oteis (m) 450 325 a5 [
Extensio das Plataformas [m] 53 HE 0] .
s F+1 Fe
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Linhas de Ci '&* 1 ATy [ [T
i Comprimentos Uteis fm] ™ 1551 783 1579
i od Extensdo das Platatormas [m) 22 - 2 -
30 o 30
Linhas de Circulacd 1 ]
E Tadim Comprimentos Oteis fm) £ 30
Extens3o das Platatormas [m) 22 pral
g A 50 50
Linhas de Circul 1 [] [] [ ¥ Vi
Braga Comprimentos Otets fm) 400 ®7 x®7 %7 20 230
Extens3o das Plataformas fm] 232 232 232 32 20 32
ir £0 20 20 20 20 20
Linhas de Circul 1 18 ATy 1 W v
S50 Gemd Comprimentos Oteis fm) 379 204 598 436 295 295
Extens3o das Plataformas [m) . 83 T -
[cm = 40 70 -
Linhas de Ciroulacio 1 I
E 5. Mamede de | Comprimentos Oteis fm) 851 551
g Infesta Extens3o das Plataformas (m) 1 "
Ay 7 70
8 Linhas de Circulach 1 B.A2 18 AT
; Lega do Bilio Comerimentos Oteis fm] % ko 138 57
Extens3o das Plataformas [m) 124 24
Altura das Platstormas fem) 10 1
Linhas de Circulacd 1
Leisd Comprimentos Oteis (m) 48
Extens3o das Plataformas (m) ns
Altura das Plataformas (cm) 30
Linhas de Cireulacd 1 [] ]
Valongo Comprimentos Uteis (m) 22 262 229
Extens3o das Plataformas m) 230 30 230
Altuta das Platafors €0 €0 €0
Linhas de Circul 1 []
B | Comprimentos Oteis (m) 409 409
Extenso das Plataformas (m) a2 27
flturs dag Platstormasfom] | 900 00
Linhas de Circulacs 1 ] ||
Cite Comgrimentos Uteis fm] 403 426 7
Extensio das Plataformas (m) 326 @ n
Altura d 100 200 300
Linhas de Circulacd 1 ] ]
Penafiel Comprimentos Uteis fm] ET] E] 328
Extensio das Plataformas (m) m m o
100 200 100
Linhas de Circulacs 1 [] (] [ [ ey [y
Caide Comgrimentos Uteis fm] 248 Fall Faic] 209 550 209 209
Estensio das Plataformas (m) 83 8 28 -
100 00 100 5
Linhas de Ci ‘&" 1 L]
= Comprimentos Uteis im] HE e
neme Extensio das Plataformas (ml 125 200
W n
Linhas de Circulacio ] []
Linagto Compeimentos Uteis fm) 27 23
Extens3o das Plataformas (m] @7 e
30 50
Linhas de Circulac3 1 [
Marco de Comgrimentos Uteis fm] an E
c Estensio d fmi 130 208
Altyra dag Plataformas fem) 30 30
Linhas de Ci 1 1
el Corm;lmoslleblm] 359 353
das ] " .
40 »
Linhas de C | Y
2 Compi is fmi 338 138
3o das frml e 215
Altyra dag Plataformas fem) 40 £
2 Linhas de Clrculacs 1 I
Compeimentos Oteis fm) 238 238
i Aregos 30dasF fm 1 244
= 35 35
Linhas de Ci 3 1 ]
Ermid Comprimentos Oteis fm) 88 58
Extens 3o das Plataformas fm) 220 W5
40 30
Linhas de Circulacs 1 []
Rede Compeimentos Oteis fm] 282 282
Extens3o das Plataformas [m) %5 50
Altura das Plataformas fem) 40 30
Linhas de Clroul | [
Godim Comprimentos Dreis (m) 264 265
Estens3o das Plataformas (m) 248 B0
Atura das Plataformas fem] 20 20
Linhas de Circul 1 [ ] ] I¥
L s Oteis (m) o] e mn 320
Régual) Extens3o das Plataformas (m) 65 264 264
Altura das Plataformas fomi B85 fom 150 mi | B35 fom 150 m) | 685 fom 150 mi
- 30 (emitam) | 30 jomitd m)
Linhas de Cioulact i
Covwslinh Comprs Uteis fm) m
Extens3o das Plataiormas (m) &0
Altura das Plataformas fem) 30
Linhas de Ci 1 1
Pinh3 Comprimentos Oteis fm) 280 280
Extensdo das Platalormas [m) 238 ®
Al 4 40
Linhas de Circulacio 1 [] []
Tua Comprimentas Uteis fm] 385 on %3
Extens3o das Platatormas [m] 94 130 -
Altura das Plataformas fem] £5 5 .
Linhas de Circul 1 []
Comprimentos Dreis fmi L] 159
Vugplas 30 das P fm 60 :
Ay 30 .
Linhas de Cireulacio |1 [] I s
Posinh Comprimentos Oteis (m) 82 54 802
30 das P mi 138 -
Al das Plaaformas fom) 2 :
T)-Estags de 3ty T e r}
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Linhas de Circulac’ 1 [ ] ¥ i it
Lisboa [Sta Comprimentos Uteis (mi 183 1z 3 57 156 156
Apolbnia) Estens3o das Plataformas (m) 63 27 350 we 164 164
Alura 40 40 40 40 40 a0
Linhas de Circulagdo ] ] [] [ ¥ Wi Vil Vil
Oviente Wm\':nmosi'.lﬁslml T54 5652 521 563 632 523 543 03
Extensio das Plataformas (m) 27 o7 297 297 a7 297 a9 o7
70 70 0 70 0 0 ki) ki)
I.Mndociodac:; 1 s: [l TN
Bobadel Comprimentos fm) 1 1 m 47
o Extens 3o das Plataformas [m]
A
Linhas de Ci '&‘ 1 [ [] v
Comotimentos Uteis fm) 340 30 30 40
Bobadels Noe Extens3o das Platatormas (m)
Linhas de Circulag 1 [] (] [ ¥
Alverca Comprimentos Uteis (m 522 3% 273 39 335
Extensho das Flataformas (ml 23 23 23 23 .
Alura dyg Platabormnag (em) 20 20 20 30 ‘
ey it 1 [ 1A-02-0% v v FlRz-F}
Athandra Comptimentos Otets (m] 588 %4 mn s 322 29 264
Extens3o das Plataformas [m) 136 L] . . S
30 30 a2 = 2 C
Linhas de Circulas o 1 [ ] v v
Castanheira do | Comprimentos Ureis (m) 55 ®Bo 47 58 *®7
Fibatejo Estensio das Platalormas (m] - -
At s das Platatorr 3 =
Linhas de Circul: 1 L]
2 Comprimentos Uteis (m) 760 760
gado Norte| Extensio d i i
Alura das Plataformas fem] . -
Linhas de Ci a 1 L] B ik ¥ 1 1o18 13 LIS
Asambui l:um'!mmtlois[ml 403 504 530 744 512 409 175 505 n7s
Estens30 das Plataformas [m] 240 2 23 23
Alura dis Plataformas (em) 30 30 20 30
Linhas de Clrouk 1 [ [ ¥ Wl k1 MILZ VLV
Sett | Cometimentas Uteis (m) 504 s £ e 435 448 45 o8
Extens 30 das Plataformas [m] 20 208 23 . byl -
Al £0 £0 £0 40
as de Circulag 1 [] []
E Santana Cartano | Comarimentos Uteis (m) 642 €36 636
g [ Aiurs gt : g :
i Linhas de Ci 57 1 []
5 Comptimentos Otets [m] 1294 1303
im () SodasF I 83 4
Altues das Plataformas femi ") 685 fem 102 m1 | 625 fem B3 m)
Alrura das Flataformas fom] |47 fem 33m) [ 35 em 106 m)
Linws de Cireulast 1 =l []
| Comprimentos Oteis (mi 084 W80
:.';""’F""'" Extens30 das Platafoimas (m ®2 1o
Altura das Plataformas fom) B85 (emBIm) 625 fem B1m)
Ayra das Platatgemas fom] [0 (em8tm) 120 fom S5m)
Linhas de Ciroul 1 [
Mato de Comptimentos Uteis (m) 1060 1305
Mitanda Extenso das Plataformas (m) "o Hs
Al un 40 70
Linhas de Ciroul: 1 []
Riachos-Tores | Comprimentos Ureis (m) 084 080
Novas-Golegh | Estensio das Plataformas fm) 203 203
Alury dys Platatormag (em) 40 40
Comorimenios (s £z e T I @ & o
omprimentos Utets (mi
ENMIONGAMEN® | o rensio das Flatatemas m) 294 23 2% 234 52 52 294 294 234
Alura dys Platatormag (em) 40 A0 40 40 40 40 40 40 40
Linhas de Ciroul 1 [] [] v -5 el
L | Comorimentas Ureis (m) 815 €51 54 54 526 1062
Estens3o das Plataformas (m) f-i 220 M5 M5
Al 30 0 0 EL]
Linhas de Circulag s 1 [] ]
f\"‘@““‘* Comprimentos Oteis (mi 843 ™ kL
Resge Extensio das Platak . 3
Linhas de Circulag’ 1 [] [] ¥
Chio de Magis- | Comptimentos Oteis (m] 275 43 a4 0
Fatima Estens3o das Plataformas fm] 22 21 221 .
Alura dys Platatormas [em) 20 30 30
Linhas de Ciroul 1 [ []
Caenias Comprimentos Uteis (m) 679 679 m
Estens3o das Platalormas [m] 220 220 220
L] Plataforr 30 1] 30
Linhas de Ciroul. 1 [] []
AlbergaiaDos | Comprimentos Otels (m) 75 75 630
Doze | Extens3o das Plataformas (m] 54 F] 255
) 55 55

- Abvea das Pistatormas (om] -
(") - Estagdo com plataformas de altura varidvel 20 longo da sua extens o
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Link de i a3 1 []
Veimad Comotimentos Uteis (m] 630 £50
Estens3o das Plataformas (m) n o
2 i 5 &
Linhas de Circul: 5] [ 5] [:]
Pombal | Comprimentos Oteis (m) 962 %62 3
27 B T A =1 iml . . .
Alves das P - = :
Linhas de Citculse s 1 T n
Pombal Comprimentos Uteis (m) 504 557 504
Estensio das Plataformas (m] 329 305 393
Alyra dos Platsformagfem] | €0 55 £0
Linhas de Ci 3 | I "
Suine Comprimentos Oteis (m) S 452 5
Extensio das Platafermas (m] mn F n
£0 £0 55
Linhas de Circulag’ 1 [] ] [T [ ¥ M Wil il %
Alfarelos Comprimentos Uteis (m) 85 480 80 656 430 450 151 73 e 303
Extens3o das Plataformas fm] %3 23 289 @2 282 %2 133 139
Altyey dys Platabormag (em) 37 40 40 A0 k14 7 40
Linhas de Circulach \ 1
A Comotimentas teis [m) ®e [
T Extensio das Plataformas (m] 03 %2
L 35 30
Linhas de Cirul 1 i v W m
Coimbia8 Comptimentas Otets (m] m 2] 207 nr 260
Extens3o das Plataformas (m] 322 58 243 15 2235
Altua d L 55 50 0 bil 40
Linhas de Cii 1 [ []
Sl Comptimentos Dteis (m 225 232 225
$ Exensio das Plataformas m] 225 22 225
Al 40 40 50
Linhas de Ci & BN BN BN LB e -8 W-B
Pamplhosa | Comenimentos Uteis [m) 553 5% 737 289 205 209 502
Extensio das Plataformas (m) 07 218 w07 2n a1 a3 B
Altuts dys Plal | 40 30 50 k3 k] kL
Linhas de Circulag® AT [] []
3 | Comprimentos Oteis (m) 1510 636 780
& logofores | o tens3o das Plataformas fm " ® i
" Alurs das Plataformas (em) 50 0 50
Linhas de Ca < \ 2 "
Oliveira do Comptimentos Oteis (m] 584 705 L
Baino Fodas P 1 2 n n
8 Aitura das Plataformag (em) 50 50 50
Linhas de Cirul | [
é ois Comptimentas Otets (m] 1232 w0es
Extens3o das Platalormas [m) 192 "
L 50 50
Linhas de Circul 1 [ [] v ¥
A Comprimentos Uteis [m) 760 535 440 440 40
3o dasF 2 k] k| 321 2
LT 30 30 30 30 %0
Linhas de Circul: ] [] [] -8
Cacia Comprimentos Dteis (m) 744 E= 21 645
Extensio das Plataformas (m) 220 . o -
Aty 20 C 0 :
Linhas de Circulag 1 [ [] LA Iy A
Estareis | Comprimentos Ureis (m) [El] 652 ) 555 560 560
Extensio das Platafeimas (m) 220 20 220 - - -
Alyrs d 90 20 9 =
Linhas de Circulacs 1 []
Vilega Comprimentos Otels (m) 170 173
Estensio das Plataformas (m) %9 i
70 0
Linkhas de Circul: 1 L] L]
Ovar Comprimentos Uteis (m) X 3% 245
Extens30 das Platalormas [m) M3 288 288
£0 £0 £0
Linhas de Ciroulacs 1 I M
Esmoric Comadimentos Uteis (m) 633 80 [
Extens3o das Plataformas [m) 300 283 300
L 70035 035 70435
Linhas de Circul 1 [ []
Grania | Comprimentos Oteis (m) 569 470 ]
Extens3o das Platalormas (m) 324 267
2 70035 0
Linhas de Circulacio 1 [] []
Gaia Comprimentos Oteis (m) I ferg ] ko
Extens3o das Plataformas (m] nz 21 nz
At das Plataformas (em) £0 60 50
Linhas de Circulac ] [] [] [
Comprimentos Oteis fmi % i 26 27
General ToNes | otensio das Plataformasfml | 232 25 22 235
Alura daz Pistafornss (om) 200 100 200 ]
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Linhas de Circulac ] il
Comgrimentos (teis (m] 4% 292
SaMOTHSE | £ ensio das Plataformas (m) 156 56
Bl 70 70
Linhas de Circulacs ] ]
Canigos Comptimentos Dreis (m) 230 230
Estensio das Plataformas fm) ] 151
g 20 90
Linhas de Ci ] i
V. Aues Comprimentos Dteis (m] 24 24
2 Extensio das Plataformas [m] 150 150
; 30 80
Linhas de Circulac 3 ] il
H Lorileto Comerimentos Oteis (m) 230 230
Extensio das Plataformas fmi 150 150
i o .
Vizels Comprimentos Uteis (m) m [
Extenso das Plataformas [m) 154 154
Altyea dys Plataformas (em] 30 30
Linhas de Circul ] ] ] v
P Comorimentas Dreis (mi 302 240 215 215
GUMA3S | rensio das Platatormas (m) 230 230 230 230
] 20 S0 EL
Linkas de Circul ] 0
Comptimentos Dteis (m) 515 405
o lgue Extensio das Platatormas (m) s 5
Altyra das Plataformas (om) 50 50
Linhas de Circulagdo ' 1 W
Santa Comba | Comprimentos Dteis (m] 433 420 an
D30 Estens§o das Plataformas [m] 87 67 387
Altyrs dys Plataformas (em] 45 50 45
Linhas de Ch 3 \ M
Caegal do | Comprimentos Oteis fml 498 472
sl Extens3o das Plataformas [m] a 241
ARy dag Plataformes (om) 50 50
Linhas de Circul. ] ]
Ofiveitinha- | Comprimentos Oteis (m) 541 514
Cabanas Emtensio das Plataformas fm] 154 94
i1 45 45
Linhas de Circul ] ]
Canas- Comgrimentos Dteis fm] 639 681
Felgueita 5o das fml an a”
45 A5
Linhas de Ci ¥ ] ]
Nel Comgprimentas Dteis [m) 540 540
E: Jodask fml m a
40 35
Linhas de Ca 3 ] i 7] [ X [T A
Comprimentos Dteis [m) a7 e %7 58 245 T3 (]
Rdnguide o dasF fm 35 66 388 ‘
hs Alturs ds Platabotmas (¢m) 70 40 40
3 Linhas de Ci &.'“ L} L]
Comgrimentos (eis (m] o 431
E | | Enensio das Platstommas (m) 257 225
i Pl 45 50
i Linhas de Ci l.'ln.is ] 1
& " Comprimentas fml m F0E
Extensio das Plataformas fm) 203 155
Aty dys Plataformas (em) 45 35
Linhas de Circulacio ] ]
Fomosde | Comgrimentos Dteis (m] 262 2n
Algodres Extensio das Plataformas (m] 209 208
50 40
Linhas de Circul ] ]
Comgrimentas Oteis fm) 545 545
Musagit Extensio das Plataformas (m) 3 =
Altyrs dys Plataformas (em] 2 0
Linhas de = ] 1
Celoticoda | Comprimentos Oteis (m) 4n 435
Beira Extens3o das Plataformas (m) 309 12
Altura ds Platabotmas (cm) 40 40
Linhas de Ci 3 I L] L] 14 Jl& ¥ ki
Guarda Comgrimentos (teis fm] 386 636 621 536 L] 3 202
Estens§o das Platsformas fm) 400 400 400 .
Pl b} 70 70
Linhas de Circulacio ] L]
Cerdeira Comprimentos Uteis {m] 463 427
Extensio das Plataformas (m L 03
50 45
Linhas de Circulacs ! [l
Noémi Comgrimentos Dieis (m] 746 746
Extensio das Plataformas [m) 40 20
Altysa das Plataformas fom) 50 45
Linhas de Ci 3 ] 1 7] 1y ¥
Wilat Comprimentas Dteis (m] 583 483 ) an 2n
Formoso Estensio das Plataformas (m) s nr n - -
Aluta ds Plataformas (em) 35 35 25 g s
Li i 3 ] i ] [
« Coimbra Comptimentos Dteis fm) 229 160 " 169
Estensio das Plataformas m] 205 [+ - %2
Alucadaz Platformaz (om) 20 24 - 20
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Linhas de Citculacs

Comprimentos Ureis (m]
| Estensio das Plataformas [m)

LINHA DO OESTE

Mara Sintra-
Meleqas

Linhas de Circulacs

2

g~

£

Helld,
50

Comprimentos Otets fm)
| Extensdo das Plataformas (m]

[e3 8=
[E8E

Linhas de Cis @

Comprimentos Uteis (m]
Extensio das Plataformas (m)
]

Linhas de Circulacs

| Comprimentos Utels (m)
| Extenso das Plataformas fm]
Pi {11}

Linhas de Circulagio
Comprimentos Utets (m)
Estensio das Plataformas (m)

PeroNegro

Linhas de Circul.

| Comprimentos Uteis (m)
| Extensio das Plataformas (m)

Diois Portos

Linhas de Circulacs

Comprimentos Urets (m)
Extensio das Plataformas fm)
Pl

Toes Vedras

Linhas de Circul.

Comptimentos Utes (m)
| Extensio das Plataformas fm]
Pi fas]

Linhas de Circulacio
| Comprimentos Oteis (m)
| Extens o das Plataformas m)

Linhas de Circul.

(reis fm
Estensio das Plataformas (mi
Fi

Bombarral

§-lsg;—BEﬁ—BE%—BE§-BE§|—B§E-BQ§—B§§- 2

B

Linhas de Circulag

Comprimentos Otets fm)
Estensio das Plataformas (m)

Caldas da
Rainha

Linhas de Cuculacho
Comprimentos Uteks [m]
| Extensio das Plataformas (m]
Ayt das Plataformnas [om)

5. Martinho do
Poito

5E@=eeg=EEgltoi=RPriRrE~Rri=pig=prE=8EE=L B =

Linhas de Ci

Comprimentos Uteis fm)
| Extenso das Plataformas (m)
Form

Valado

-
o=
t=3

Linhas de Circulacs

Comprimentos reis (m)
Extensio das Plataformas fmi
Abura das Plataformas (em)

Pataias

Linhas de Circulagio
| Comprimentos Oteis (m)
| Estens3o das Plataformas (m)

Linhas de Circulacs

Comprimentos Utes (m)
Extensio das Plataformas fm)
m

Matinha Grande

Al

Linhas de Cuculac 3o
| Comprimentos Ureis fm)

| Extens3o das Plataformas (m]
=

Linhas de Circul.

Comprimentos Otes (m)
| Extensio das Plataformas (m]
Altuta das Platafoimas (em)

Linhas de Circulacs

Comprimentos Uteis (m]
| Estens3o das Platabormas im)
Aburs dag Platatormas (om)

Linhas de Circul

Comprimentos Otes (m)
| Extensio das Plataformas [m]

Linhas de Circulacio

| Comprimentos Ureis (m)

| Emtensio das Platatormas m]
Pi

Eif. de Lares

Lﬁ55-65§-S§§-3£§-H§5-B§§L$§§-B§5-63§L83§-3

@™
=
=

[FEEFragEpaRFpEaEpRdrrREFp IR ESEpEFpEER

Linhas de Circulagio
Comprimentos Uteis fm]

| Extensio das Plataformas m]
Altura das Plataformas em]

BE=GRSGER-GREERE~p Y PRAEERpEE 28

Fontela

Linhas de Circulagio
Comprimentos Utets (m)
| Estensio das Plataformas [m]

FigueiradaFoz

Linhas de Circulacs

Comprimentos Uteis (m)
| Extensdo das Plataformas (m]
AluradasF

E%ﬁ-EEEL gg-p5%

EEE=mEsN

BEglE
k2ER

g3«

BEE=
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RAMAL DE
TOMAR

Santa Cita

Linhas de Ciroul

Comprimentos Oteis (m)
Estens3o das Plataformas (m)

Tomar

Linhas de Ci

Comprimentos Oteis fm)
Extens 0 das Plataformas fm)
Adtura lataformas [em]

2%
25

LiR-LA DA BE1FLA, BADA,

Linhas de Circulagio
B s )

m
Extensio das Plataformas (mi

gl - s-Ba3-

8

SEEEEE

573

Linhas de Circul
Compti Oteis m)

Extensdo das Plataformas fm]
Adyra dasF

Linhas de Ci

FEBE-ERsl-ERERR R

Comprimentos Uteis fm)
Extens3o das Plataformas fml

§

Linhas de Ciroul

Comprimentos Oteis (m)

Linhas de Ci

Comprimentos Uteis fm]

Extens3o das Platatormas [m)
Plataformas [em]

Altuta das F 1
Linhas de Circulagio
C i Oeeis fmi

Extensio das Plataformas fm)

an
207

Extens 3o das Plataformas [m]
Altura das F

Linhas de Circulach
C i Uiteis fm]

Estens§o das Plataformas fmi

Mourisoas A

Linhas d¢ Cireulacio
Comprimentos Uteis (m)
Exstensio das Plataformas fmi

Lﬁaﬁ'ﬁﬁgLégﬁ—ﬁﬁﬁ—Eﬁgwgg

@
4
=

Belver

Linhas de Ci 3
Comprimentos Oteis fm)
Extenso das Plataformas fml

Linhas de Circul

A

Comprimentos Uteis fm)
Ertanss

dasF iml

643

Fratel

Linhas de Ci

Comprimentos Otets (m)
Extens3o das Plataformas [m)
Abtura das P

Linhas de Ci

Comprimentas Oteis fm)
Extens3o das Plataformas fm)

gl=
‘gq

Linhas de Cireulacio
Comori Oeis (m1

Estensio das Plataformas (m)

Linhas de Circul

Comprimentos Uteis fm]
Extens 30 das Plataformas [m)
fem]

Ml
571

Linhas de Circulacio
Comprimentos Uteis fm]
Extensio das Plataformas fmi

[EI-REE~pagrperpeirpagl-Rag -t ppRErpal-RYe-t8rERIpEREpEEp

CBEREEE

Lardosa

Linhas de Cireulacio
Comprimentos Uteis fm)
Extenz30 das Plataformas fm)

At das Pl

-
=
-

Linhas de Ci

Comprimentos Uteis fm]

Extensio das Plataformas fml
Pl

gF
8

Vale de
Frazeres

Linhas de Ci

Comprimentos Oteis (m)
Estens3o das Plataformas (m)

Fundio

Linhas de Circul

Comprimentos Oteis fm]
Extens§o das Plataformas [m]
Alura das Plataformas fem]

Linhas de Circulacd
C i Oteis fm]

Extensio das Plataformas [m]

Cowvilhd

Linhas de Ci

Comprimentos Oteis fmi
Extens3o das Plataformas [m]
Alturadas F

REgE

LifHA DO LESTE

Fonte de Sor

Linhas de Ci

Comprimentos Uteis fm)

Estens3o das Plataformas fml
P,

Torre das
Vargens

Linhas de Circulacio
Comprimentos Uteis (m)
Extensio das Plataformas fmi

Portalegre

Linhas de Ci

Comprimentos Oteis fm]
Extens$0 das Plataformas [m]

PRS- 11

Elvas

Linhas de Ci

Comprimentos Oteis fm)
Extensio das Plataformas [m)
Aburs dag Blataformas (om)

u§§~mﬁ§-a§§|-raa§~a‘§§—3§§~a§§w323-32§—3§§L3§3~s§§-mz§~M§—3M—32§~aa£—sa

[fEBFpRE-EEE-EEE~RE R -pRE-RERReEpRE
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Linhas d Circulagio 1 I il v v
Lisboa-Hossio Comprimentos Uteis fm) 5 193 183 19 196
Extensio das Plataformas (m) 134 158 193 B4 208
90 90 30 30 20
Linhas de Circulac ] I ] [
Benfica Comprimentos Dteis (ml 22z 215 225 236
Extens 3o das Plataformas [m) 2 220 220 20
30 30 30 20
Linhas de Ciroul 1 I 1] ¥ Vi Vil [Ty [Ty
Campolid Comprimentos Oteis (m] 208 152 & 20 324 36 53 220
Extens3o das Plataformas [m) 64 247 236 248 87
Alvura das F fem] 30 90 90 S0 90
Linhas de Circulacd 1 ] ] [
T—— Comptimentos Dieis (m] 215 227 210 240
Extensio das Plataformas (m) 220 220 220 220
90 S0 30 30
Linhas de Ci ] Il i v
= _ | Comptimentas Oteis [m] 230 235 225 225
B |MonteAbialo | 550 das Plataformas (ml 219 2 220 220
i _ Platsforr 20 %0 3 30
5 Linhas de Circulacio 1 ] n [
Aguatva- Comprimentos Uteis fm] E7] 300 270 247
Cacém Extensio das Flataformas [m) 220 220 220 220
90 90 EL] 30
Linhas de Citculac ] ] ]
Mices Comprimentos Dteis fm) 230 224 20
Extensio das Plataformas (m) 2 21 21
Pl 30 30 30
Linhas de Circulagso T [T [y 1408
Algueir3o- Comprimentos (teis [m] 365 no 280 1005
Parque Extens3o das Plataformas (m) - - B
Alura dasF It s . .
Linhas de Ci 3 1 L] L] [\
Sintra Comprimentos Uteis (m 208 134 78
Extensio das Plataformas (m] 2 2 21
90 S0 30
Linhas de Ci [ 1] L3 V1]
. . |Comprimentas Qreis fmi 310 346 356 356
Roma-Aeeo | 1 ens3o das Platsformas (m) 191 234 234 21
Alturs das Plataformas fem) 30 30 30 30
Linhas de Circulacio . 1 n [
Comprimentos Dteis (m] 325 325 320 320
E P E: Fo das PIL fml m 3 ) 30
E Altura das Plataformas [om) 30 a0 a0 30
3 Linhas de Circulacs v I il Vil [ % ] ]
B Entrecampos | Comprimentos Oteis fm) 22 322 304 305 05 F05 3z 324
Poente Estensiio das Plataformas (m) ; . : . . . : i
i Linhas de Ci 3 [E3 -5 %3 s
Sete Rios Comprimentos Dteis (m) 249 a2z 409 553
Estens3o das Plataformas (ml 29 260 260 239
Altura das Platalormas fem) 30 30 30 30
Linhas de Ci H | i !
Alointata Comprimentos Oteis fm) % 264 23 -
Tetra Extens§o das Flataformas (m) 100 210 210 .
40 20 20 =
Linhas de Ci H 1 2 3 4 5 L
; : |Comptimentos Creis (m] 287 298 296 287 287 287
Cais 40 304¢ | Erensio das Plataformas fmi 210 220 an 208 208 21
Aluea das Plataformas fem) 10 il 10 110 10 19
Linhas de Ci '0( 1 ]
Comprimentos Ueis fm] 228 228
Blokonark Mt | ¢ oorsTe das Platafonmas (m) 7 208
Altura das Plataformas fem) 19 1o
Linhas de Ci H | I )
figés Comptimentos Dieis fmi 261 = 21
Extensio das Plataformas (m) 200 200 200
1 110 110
Linhas de Ci 1 I
Casias Comprimentos Gteis (m] 254 265
Extens3o das Plataformas (ml 10 o
Altura das Platalormas fem) il g
Linhas de Ciroulac3 I Il 1]
Oeiras Comprimentos Uteis fm] 11 kg 170
“ Extensio das Plataformas (ml 2 "2 "2
Alyts das Plataformas fem) 1o 119 il
Linhas de Ci F 1 L] m
Comprimentas (teis (m) 215 309 254
Ca Extens3o das Plataformas fm] 2m 200 -
Pl 0 i B
Linhas de Circul ] il 1]
S Pediodo | Comprimentos Deis (m) 283 63 220
Estonil Estens3o das Plataformas [m) 200 200 200
Altura das F fem] L] no A1)
Linhas de Ci H 1 [
Estorl Comprimentos (teis fm] 244 FE]
Extensio das Plataformas (m] 200 200
Alury dag Plataformas fem) 1o 110
Linhas de Ci 3 1 1] 1] 1 ¥
ok Comprimentos Dteis (m) &7 104 124 124 124
Extensio das Plataformas (m] 06 " L e w2
Aty dis Platyionmaf (om) L] ] m 0 10

731128



Infraestruturas

22 Adenda ao Diretdrio da Rede 2015 | Anexo 3.3.1.3 ‘ de Portugal
Linhas de Circulacio [ETY
Muge Comprimentos Uteis (m) 512 512
Extensio das Plataformas fmi 70 4
Altura das F fem] 20 &0
m;&ﬁmm;’ I []
; Comprimentos teis (m) o7 707
Mainhais |6 tens3o das Plataformas (m) ] 50
30 50
Linhas de Ci 3 ] [
Desvio (Quil. | Comgrimentos Oteis fm] 722 722
185) Estensio das Platatormas (m] . -
Linhas de Circul ] ]
Agolada Comgrimentos Dteis (m) 51 435
Extens3o das Plataformas fm] 54 40
ar 5 20
2 e
omprimentos Uteis (m|
3 Coruche € ensio das Plataformas (m) 7 #
i ] 0
Linhas de Ci m;’ ] i
" Comgprimentos fm) 638 1223
Quinta Grande | . rensio das Plataformas m) 58 0
W a1 45 50
Linhas de Ci i ] ]
=0 Comprimentas Oteis fm) 500 500
; Splguhioha Extens3o das Plataformas fm) . .
Altyra das Plataformas (em) L £
Lm:«ciw;:’o ] [1]
Comorimentos ml E53 685
StoToreato ¢ rensto das Plataformas mi 45 )
Atuea das F fem] 5 30
Linhas de Circula3 ] [1]
Lawe Comprimentos Dreis (m 478 473
Estensio das Plataformas (m] 50 40
20 "
Linhas de Ci ] i
Cunka Comgrimentos Oteis fm) [=5] 673
Extens3o das Plataformas (m] 40
Ay Pl 40 30
Linhas de Circulac 1 N n
Vidigal Comprimentos Uteis (m) 615 570 507
Extensio das Plataformas fm) 43 .
Altra das F fem] 45 .
Linhas de Ci 'm;’ ] [] n
Comprimentos Dueis fm) Fix] w3 L]
BaIHE | Euensiodis m 128 [ 126
30 90 30
Linhas de Ci m:ﬁ i L] mn
Comprimentos Dteis fm] e 302 ez
Lawiadio | ensio das F fm 15 5 N
ir 30 30 30
Linhas de Circul ] [] 1]
Moita Comprimentos Dueis fmi 531 304 304
E SodasF ] %9 166 %66
Al ar 1 30 50 30
Linhas de Circulacio ] n M [ [Ty BB A 0B VA
Poceitio Comgrimentos Dieis (m) 453 124 Ll 796 736 453 735 &35 mn
Extensio das Plataformas (m) 135 L 03
Altura d 40 40 40
Linhas de Ci 3 ] L]
Pegbes Comgrimentos Dteis (m] 659 530
Extensio das Plataformas (ml 23 26
ar 50 30
Linhas de Circul ] ] n
Bombel Comptimentos Qteis (m] 595 503 503
g Extensio das Plataformas fm) 30 30 90
Altura das Plataformas (em) 40 35 40
5 Linhas de Circulacio ] 1 ] [ 18 (AN =] P
Vendas Comprimentas Ureis fm 443 T03 775 205 245 703 123 533
g Novas Estenso das Plataformas (m) 220 "4 -
Awad 5540 s :
; Linhas de Ci 3 ] ] T}
E Tome da Comprimentos Uteis fmi 751 683 468
Gadanh 5o das ml 7o 23 123
55 40 40
Linhas de Ci I:m:os ] [ T} [ A LA
Comprimentas Dteis fm] s 345 51 42 309 945
CasaBranca g iensio das Plataformas fml | 220 220 220
70 70 70
Linhas de Circulacso I il
VilaNovada |Comorimentos Oteis fm 531 521
Batonia Estensio das Plataformas [m] %1 42
Aty das Plataformas (em)] 35 30
Linhas de Circulacio ! ..
Cuba Comprimentos (reis (m) €58 658
Esxtensio das Plataformas [m] am w
50 £0
Linhas de Ci 3 [ [l T
Beja Comgprimentas Dteis (m] 506 38 339
Estens3o das Plataformas (m] 22 203 203
Plataborr &5 50 50
Linhas de Ciroul | i
Ouriq Comprimentos Uteis (mi %5 265
Extensio das Plataformas (m] 1 -
AlturadasF fom) a0
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Linhas de Circulacio i i 7] 1]
Ao & Comprimentos Ureis (m) 320 320 320 320
Extensio das Plataformas fm) 229 229 229 229
20 20 20 20
Linhas de Cireulacio 1 ] 7] [
Pragal Comprimentos Uteis fm) 389 323 323 460
Extens3o das Plataformas fm] 308 226 226 306
Alurs daz Plataformas (om) 20 20 30 20
Lmﬂﬁu‘&oh | ;;
Comprimentos Uteis [m) 355 5
Comeioz | ¢ rensio das Plataformas fm) 227 227
Alnurs das 50 30
Linhas de Ciui.e:io alo :‘0 z:s
Comprimentos Utets fm) 4
FORUMEIO | ¢ rensio das Plataformas fm] 22 22 232
Altus das F 30 30 S0
Linhas de Crculagio | . n [
Coina Comprimentos Oteis fm) 394 270 279 e
Extensio das Plataformas m) 251 F. 11 251 251
90 E] 20 k1]
Linhas de Circulacio E— n_
Penalva Comprimentos Oteis fm) 535 535
Extensio das Plataformas fm] 249 249
Altura dag Platatormas (om) S0 90
Linhas de Circulagio 1 ] ] ] ] Wi
Finhal Nove | Comerimentas Uneis fm) 504 330 £l 2 29 a2
Extensio das Plataformas fm) 300 343 273 300
Altyra d i 1 90 30 90 30
Linhas de Circulagio 1 i ] ¥ [ Y
Paimels Comorimentos Uteis (m) 248 248 62 244 244 244
Extensio das Plataformas (m) - =
Aura das | 3 :
Linhas de Circulagio 1 il ] [
Setiibal Comprimentos Ureis (m) 422 248 248 330
Extensio das Plataformas fm) 323 = = 22
dF 90 20 30 0 __
Linhas de Circulacio | MS8IS1Y) HSBISH) LAD4 DASAISEY) | WSIONSES) | WAWM L DEMIGISI) | DS(SEISIS | WSHNST) - il
SetlbalMa | Comerimentos reis fm) 1781 567 579 605 (53] 583 285 €05 507 %5 202
Extens3o das Plataformas [m) * . - . - 17674 - - 76 74
P, tm 3 3 5 < 5 40 - 40 40
Linhas de Ciuda:w 1 L} n LA
o Comprimentos Oteis fm) 45 XD 57 285
Praias-Sado | ¢ ensio das Platalomas fm] 51 127 ‘ .
Alturs das 55 £0 =
Linhas de Circulagio ] 1 FUGH
Comprimentos Utets fm) 536 £33 3
ValedaRoma | g ensio das Plataiomas fm) : . .
Ay das F - -
Linhas de Circulagio i 7]
Aguas de Comprimentos tets fm) 575 575 730
Moura Extensio das Plataformas im) . . .
Linhas de ChwE:io ] il 7]
; Comgrimentos (tets (m) T44 644 775
Pobeie, Extens3o das Plataformas fm) # = ¢
Aluta das Plataformas (om) = =
; Linhas de Circulagio 1 1
8 Monte Novo- | Comerimentos Utels (m) 3 536
; Palma Extensio das Plataformas (m) 62 50
Aluwa das F 40 49
- Linhas de Circulagio -] [
Alchcerdo | Comprimentos Uneis (m) 580 618
sal Estensio das Plataformas im 27 120
At das F 55 50
Linhas de C-w&gk 1 il
irc | COMprimentos Uteis (m) 431 49
Vale doBuze | ensio das Plataformas fm) 73 )
45 49
Linhas de Cireulacio 1 Famal
Compii Uineis fm) 302 327
Extens3o das Plataformas [m] x >
m a 5
Linhas de Circulags 1 L] L3 (1)
Grindola Comprimentos teis m] 727 690 260 o
Noite Extensio das Plataformas mi . . -
Alnura da
Linhas de Ciculacio 1 1 ] [T eIty
Grindola Comprimentos Utets (m) 715 S 348 L EL]
Extens3o das Plataformas (m] am M M
Altuea dis F $5 £5 5
Linhas de Ciwle:io 1 il
ira| COmerimentos Utets (m) 40 40
Canah-Caveira) £ ensio das Plataformas fm) 70 .
Altyra dag Plptaformas (om) 0 2
Linhas de Circulacio |1 [l
Lousal Comprimentos Uteis fm) 405 405
Extensio das Plataformas fm] 70 68
Altyra das Platsformas fom) 70 70
Linhas de Circulagio I i 7] 1]
Ermidas - Comprimentos Uteis (m] 663 603 €05 605
Sado Extensio das Plataformas fm) 140 - - F
Al d {eml 35 . - T0
Linhas de Circulagio 1 ]
Funcheira Comorimentos Ureis (m) 551 392 08
Extensio das Plataformas (mi 136 Far4 a1
Altura das F 40 £0 £0
Linhas de Circulagio 1 il
Amor. Comprimentos teis (m) 5] €03
Odermira Extensio das Plataformas m) 120 a7
£0 £0
Linhas de l:llwaleio 1 ]
5 Comprimentos Uteis [m] 283 288
Lusianes | Euensio das Plataformas fm) ) 7
Lu] 30 50
Linhas de Circulagio | i
StaClara- | Comprimentos Ureis (m) 491 472
Sabéia Estensio das Plataformas (m) 134 a7
Al das P [em) 30 50
Linhas de Circulagio 1 i
Comprimentos Uteis fm) 447 41
Sholmcs Extensio das Platatormas [m] " &7
Altyra das F 3B &0
Linhas de Circulacio L
|Messines- | Comprimentos Utets fm) 552 552
Ale Extens o das Plataformas [m) L 248
ura d 30 20
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LINHA DE EVORIA

Monte das
Flotes

Linhas de Circul

Comprimentos Oteis (m)
Extensio das Plataformas [m)]
Al

Linhas de Ciroul

Comprimentas Oteis fm)
Entensio das Plataformas (m)
A cmj

LINHA DE SINES

| Bartolomeu

daSema

has de Ciroulacs,

R

Comprimentos Dtels fm]
Extensio das Plataformas (m]

Raquete

Extens§o das Plataformas (m)

#=

Forto de
Sines

Altyra das Platal
Linhas de Circul

Comprimentos Uteis (m]
Extensio das Plataformas (m]
Al das

- 3R

Lifs-i8, DO

Lagos

Linhas de Circulacio
Comprimentos Oteis (m)
Extensio das Plataformas (m)
Aty dys Plataformas (em)

Bl=| . 2=| »g-
.3

]

Grande

Linhas de Circulacio
Comprimentos Dteis (m)
Extensio das Platatormas (m)

Linhas de Circulacs

Comprimentos Dteis (m)
Extensio das Plataformas (m]

gl-esgl-e3sk| - 2| - E—LSQ—EQE—BKQ'

Bz

Linhas de Circulacs
C i Oteis fm]

Lagoa

Extensio das Plataformas (m]

Linhas de Circulacs

Comprimentos Oteis (m)
Entensio das Platatormas (m)

BeB=gzz=RBs8F

Linhas de Ci &
C i Cteis fm)

Extens3o das Plataformas [m]

o
&=
=

E&

Tunes

Linhaz de Circul

Comprimentas Oteis fm)
Extensio das Plataformas (m)

-BEE-pIE-Bsg-2E

e
Ei=
<]

[g&E=

REF<

Albufeira -
Femeiras

Linhas de Ciroul

Comprimentos Oteis fm)

460
I

=BEE-BE

Linhas de Circulacd
C i Oteis [m]

3o dasF fm]

-
=
=

&
5

Linhas de Circulacio
Comprimentas Oteis fm)
Extensio das Plataformas (m)

s

510

-2 3

sz gl=lan

[ggaE=
.§z

Parque Das
Cidades

Linhas de Circulagd

Comprimentos Dtels (m)
Extensio das Plataformas [m]
Altura das Plataformas (em)

40
Bl

CES

Faro

Linhas de Circulacd

Comprimentas Oteis fm)
Extensio das Plataformas [m]
A a das Platalormas [em]

& % 8=

8 8 H#l=

| % Bis

- gls

Linhas de Ciroul

Comprimentos Oteis (m)
Extens3o das Plataformas [m)
Altura das Plataformas (em) |

Fuseta

Linhas de Circulacd

Bzz=giyE

Uteis fm)
Extensio das Plataformas fm)
Alrura das Plataformas [em]

Tavita ()

Linhas de Circulacio
Comprimentos Oteis (m)
Extensio das Plataformas (m)
Al a das Plataformas fom]
Alura das Plataformas (em)

Linhas de Circulacd

sa—&sa—%sg-mﬁﬁ-ﬁ

685 fem 58m]
45 (em 23m)

Comprimentos Oteis (m)
Extensio das Plataformas (m)
AturadasF

205
1w

¥.R.Stwo.
Anténio

Linhas de Circulacio
Comptimentos Uteis (m)
Entensd Platah fm)

s
276

L

am
L
£25

T a

BE3rEsge §§§-§3§-ES§-8§§-E

0)-Estag

d de altura varibvel

76.128
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./ Sintra
/
/
v
/

J
y
J
;
i

:

:

h

i )
+ Cascais
H

'
.
h
H
'
'
[

[

[

\

)
[
)

)

Leixdes

Porto(S. Bento)

I
I
'
]
'
i
'
'
[
[
[}
[
)
)

LEGENDA:

Tipo PT b+ (CPb+)

Tipo PT b (CPb)

Contorno de Via Estreita

Torreg Vedras

Sete Rios

= Braco de Prata
Campolid

Alcantara-Mar

Anexo 3.3.2.1 A
Contornos de Referéncia

Mirandela

Cachéo
K s
\

'
1 -
orto(Campanh&) Pocinho
y
’

Espinho <"
“'

Vilar Formoso
Salamanca

Figueira da Foz
Bif. de La

Castelo Branco

Lamarosa

Entroncamento
Caldas da Rainha

Torre das Vargens

Portalegre

Badajoz

\
Bracd de Prata
isboa (Santa Apol6nia)
e\, Bargeiro /Pinhal Novo

Ermidas-Sado

', Porto @e Sines
H
\
i
H
i
H
H
i
H
H
H
/
{
{
/

Neves Corvo

Vila Real Santo Anténio
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Anexo 3.3.2.1 B
Contornos de Referéncia

| 3440 mm L
! 3150 mm |
RN I (]
o
| I
£
£
o
0
1000 mm ™ 440 mm T 280 nfim
£
El £l g
ol E = £
R gl o £
Y28 2
< I g
o
S
o]
ke
o
3
C
o
2
[9]
o)
-
2
w
\ - //
\\ | I Plano de
r } ‘—1 Rolamento

LEGENDA:

Gabarito GB
Gabarito GC
Gabarito PT b (CPb)
Gabarito PT b+ (CPb+)

} Ficha UIC 506
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Anexo 3.3.2.2

Cargas Maximas

Leixdes

Porto(S. Bento)

I
I
'
'
'
I
1
'
'
[
[l
[l
[}
[
)
)

Mirandela

Cachéo

Pocinho

Vilar Formoso
Salamanca

Castelo Branco

Classificagao das Linhas de Via Larga
Segundo a ficha UIC-700-0

Lamarosa

Entroncamento

LEGENDA:

Classificagéo| T/Eixo | T/m
D4 22,5 8
D3 225 72
D2 22,5 6,4
C4 20 8
C3 20 72
c2 20 6,4 Badeloz
B2 18 6,4
B1 18 5
A 16 5

/
/ sintra
/

.
’
I

‘.
y
1

:
f
H
'
! Cascais

Neves Corvo

*ponte 25 de Abril
Consultar regulamentacéo
.\ especifica

]
[
'
[
[
[l

[

[}

[}
[}
[}
)
)
'
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g

o
sintra ®
;

;

Cacém

Cascais

Alcantara-Mar

LEGENDA:

> 90 Km/h <= 120 Km/h
> 120 Km/h <= 160 Km/h

> 160 Km/h <= 220 Km/h

Anexo 3.3.24 A
Patamares de Velocidade mais Elevados

Braga
\

®Guimarées

Mirandela
)] )
". K Cachéo
i Léixdes N Taca
K i Porto($.Bent i !
%, 2y H 0 o($‘. ento) Porto(Campanha) Pocinho
7, / ! ;
2, ’ N Espi v
o2 ! spinho _~
% ; o
’%} ’ -
2
Vilar Formoso
Salamanca
Pampilhosa
> 50 Km/h <= 90 Km/h
Figueira da Foz
Bif. de La

Lamarosa

Entroncamento

® Abrantes

Torre das Vargens
L]

Y

ishoa {Santa Apol6nia)
Bagreiro|p;

Badajoz

Neves Corvo

Vila Real Santo Anténio
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22 Adenda ao Diretdrio da Rede 2015 | Anexo 3.3.2.4B
Anexo 3.3.2.4 B — Alteracdes a Tabela de Velocidades Maximas

A data de entrada em vigor da 22 Adenda ao Diretério da Rede 2015, ndo se preveem alterages
significativas a Tabela de Velocidades Maximas, que tenham implicacao no processo de concecao
de horarios.

81.128
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Anexo 3.3.2.5 — Comprimentos maximos dos Comboios de Mercadorias

O comprimento admissivel dos comboios tem como base de célculo o comprimento util das linhas
das estacgdes, o trafego de cada linha e outras particularidades da exploragao.

Em funcédo dos procedimentos a seguir na programacéo dos canais horarios, foram estabelecidos
para cada troco de linha os seguintes comprimentos admissiveis dos comboios de mercadorias:

i. Comprimento béasico : comprimento do comboio para o qual a infraestrutura dispde de
condicdes para a realizacdo de ultrapassagens ou cruzamentos em qualquer estacdo do
seu percurso que disponha de linhas secundarias;

ii. Comprimento maximo : comprimento do comboio para o qual a infraestrutura dispde de
condicdes para a realizacdo de ultrapassagens ou cruzamentos em estacdes do seu
percurso, em numero suficiente para a compatibilizacéo do respetivo canal horario com o
trafego espectavel.

A IP podera autorizar excecionalmente pedidos de canais horarios cujos comboios excedam as
dimensbes do “Comprimento maximo”, em fun¢édo da Linha ou Ramal e do trafego previsto. Os

pedidos de canais horarios para comboios com comprimento excecional, deverdo ser submetidos

com uma antecedéncia minima de 30 dias.

Porto Campanha - Nine 520
Linha do Minho Nine - V. Castelo 210 405
V. Castelo - Valenca 300
Ramal de Braga Nine - Tadim 415 520
Linha de Leixdes Contumil - Leixdes 355 550
Linha do Douro Ermesinde - Caide 935 520
Caide - Pocinho 290
Lisboa Sta Apoldnia - Entroncamento 550
Entroncamento - Pombal 630
Linha do Norte Pombal - Pampilhosa 340 500
Pampilhosa - Cacia 680
Cacia - Porto Campanha 450
Linha da Beira Alta Pampilhosa - Vilar Formoso 260 515
Ramal de Alfarelos Bifurcacdo de Lares - Alfarelos 450 500
Linha do Oeste Agualva-Cacém - Torres Vedras 205 385
Torres Vedras - Fig. da Foz 500

82.128
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Entroncamento - Abrantes 570
Linha da Beira Baixa Abrantes - Fundao 390 525
Fund&o - Covilha 480
Linha do Leste Abrantes - Elvas 355 385
Linha de Sintra Campolide - Agualva-Cacém 230 330
Linha. de Cintura Braco de Prata - Ponte de Santana 305 550
Ponte Santana - Alcantara Terra 315
Linha de Vendas Novas Setil - Vendas Novas 475 605
Barreiro - Pinhal Novo 310
Pinhal Novo - Poceirdo 630
Linha do Alentejo Poceirdo - Vendas Novas 210 595
Vendas Novas - Casa Branca 750
Casa Branca - Beja 505
Campolide - Pinheiro 260 630
Linha Sul Pinheiro - Ermidas-Sado 400 615
Ermidas-Sado - Tunes 285 490
Linha de Sines Ermidas-Sado - Porto de Sines 620 620
Linha de Evora Casa Branca - Evora 745 750
Linha do Algarve Tunes - Faro 395 395
Faro — V. Real St° Antonio 130 200

Nota: Em complemento aos comprimentos apresentados, deverdo ser consideradas as
caracteristicas especificas dos terminais de mercadorias e/ou ramais particulares.
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Anexo 3.3.2.6 A

Trocgos de Linha Electrificada

Vigo

Ermesinde

Leixdes

Porto(S. Bento) /
Pono(Cam;:anhé)

/
Espinho "
.

Vilar Formoso

” Salamanca

Pampilhosa

Coimbra-B Covilha

LEGEN DA. Figueira da Foz
. Bif. de La Fundéio
Lourical
Com tensao de 25 Kv/50 Hz
Castelo Branco
weweaa---. Comtensédo continuade 1500V
Tomar
Lamarosa )
Mouriscas-A
Entroncamento
P&‘a‘\\es Central do Pego
Vila Franca de Xira
Badajoz

Sintra

\
ishoa (Santa Apol6nia)

Cascais >
Balreiropinhal Novo

<@ Vendas Novas

D

J
,/ Sintra
/

Ermidas-Sado

,

Sete Rios

’
J
’
’
! 4
/
! N
H Campolide K3
ICascais R &
Alcantara-Terr: o>

Funcheira &

L)
'
'

.

Sl emmmm--

.
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Nota: a)Trogo Bombel - Casa Branca - Evora com limitagéo de poténcia disponivel (exclusivo a comboios de passageiros).
b) Ramal do Porto de Aveiro eletrificado até final de 2015.




2ZN - S. Frutuoso A
KM 13.555

N
P4
1%
\ E 7N “Aguda
. ZN-Aguda oy KM 322,500
.. KM 322,500 o3 oy
S a 4
Espinho So #
ol
3
PO
., g

'SST - Alfarelos.

LEGENDA: Figueira da Foz

Lourj

. Subestagio de TracGao (Rede 25K / 50Hz)

Subestacdo de Tracgao (Rede 1500 V DC)

SST - Litém

£
- Zona Neutra

ZN - Muge
Km 8,400

2N - Cai

ZN - Variante
S Km 60

I\

Melecas

SST - Amadora
u

ZN - Entrecampos
Km 6,200

Porto de Sines

2ZN - Alvito'
Km 1,200

’
’
]
]
1]
'
1
'
'

5%,
SST - Santiago do Cacém

'
[Cascais@ = ="

\
[
[
'
'
. (3] [ 5] |l o Lisboa(Santa Apolonia) H
i e eaa- . . ]
H 8 TR » SST - Cais do Sodré H
H B om %] 4 H
' » w » = = 1
[ o 14 @ . . I
[ 5 = o @ [
[ f = Q D :
Y o ' o = N
y @ o - R o B
ST 3
' 3 3 @ Lo H
. 15 8 & !
\
| |
3 2
8 > s SST - Fogueteiro
5
8
@
SST-Tunes
\ /
\ /
. ’
\ ’
. /
. -

Nota: a) Trogo Bombel - Casa Branca - Evora com limitag&o de poténcia disponivel (exclusivo a comboios de passageiros).
b) Ramal do Porto de Aveiro eletrificado até final de 2015.

2N - Caxarias
Km 136,000

Tomar

e %0
NP e &
n o
SST - Entroncamento

[l «——— SST - Quinta Grande

Km 59,

SST - Pegges

2ZN - Montenegro ;i
Km 157,900 Ourique
\I«— SST - Luzianes

2N - S. Marcos da Serra

Subestacoes de Traccao

M Guarda

2N - Curia
Km 242,455
/ 2 \
a%
v X 2,9 SST- Gouvela
%

%%

2 %%
%3 4
SST - Mortagua

2N - Soure
Km 183,080

2ZN - Alcains
Km 105,385

SST - Rodao

i

2N - Belver
Km 29,300

SST - Abrantes

naha
725

de Alcacer’

978

SST - Monte Novo - Palma.

2ZN - Grandola

= Km 97,900
&,
o
2353, Ml <«— SST- Ermidas - Sado
9

Km 271,554

Anexo 3.3.2.6 B

«é‘d:w
<
Kt

S

Z SST - Sobral
I/

” Salamanca

Covilhd

AN SST - Fatela

Km 139.790

Castelo Branco

Badajoz
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Melecas
S @
,/ Sintra ® =3
J Mercés g E
/ . S g8
! Cacém x 9
Q =
7 3 2
H Queluz Massaméa ]
!
B .
iCascais

[}
[
)

)

LEGENDA:

Sinais Avancados (RCASA)

Campolid

Alcantara-Mar,

== Regime de Cantonamento Automatico Puro (RCAP)

Regime de Cantonamento Automatico com

Regime de Cantonamento Interpostos (RCI)
- - - = - Regime de Cantonamento Telefonico (RCT)

— == Regime de Exploragao Simplificado (RES)

- Regime Informatizado de Simplificado Exploragao (SISE)

Figueira da Foz
Bif. de La

Vermoil

Lamarosa

Entroncamento

"'~)Quinta Grande
.

. ® Salgueirinha

Lisboa (Santa Apolonia) A
' oV

Barreiro % ““@N

W
Cascalis

'
'
[
)

. Vendas Novas

\S.omincor

. Grandola

% Ermidas-Sado

Bif. Torre V&

Funcheira_

Regimes de Exploracao

Guimaraes p Mirandela
é
. ) Cachéo
/ N >
J -Ermesfnde S

Léixdes\e- \/ * Livragao

v '
Porto($.Bent

“‘ Gai

Albergaria dos Doze

Anexo 3.3.3.1

Braga

Régua . - & Tua

1

Porto(Campanha) ' P (s ! '
. oo

Pocinho
-9

DA

Vila Franca das Naves
Mu

XW
Mangualde Gouvai‘ i

Vilar Formoso
Contengas

Salamanca
Carregal do Sal
Pampilhosa

-+ Covilha

#® Castelo Branco

Torre das Vargens
.~ * - -~
- I

So

.\
Portalegre

* ‘Elvas
1
.~ Badajoz

Vila Real Santo Ant6nio
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LEGENDA:

Comando Central - s
Comando Local =w===

Comando Central - s
Comando Local =

f Mirandela
.
RS & Cachao
N >
K ‘»Ermesfﬁde (’.
ix0 Leix5 ‘k\_~’*/‘ R
Leixdes ) ot f;oes ! ’ Livragdo Régua .« ®,Tua
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Oia Guarda
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5
0
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Comando Ferroviario Norte

Comando Ferroviario Centro

Comando Ferroviario Sul

Comando Central s
Comando Local

G

// Sintra ®
J Mercés
/ .
! Cacém
J
J
H Queluz Massaméa
H
! .
iCascais

1
'
[
[
[
[
[}
1
[

@,
e

- sum
REETTT

Sete Rios

Entrecampos

Anexo 3.3.3.2
Comando e Controlo da Circulagao

Valenca

", Viana do Castelo

Alfarelos © Coimbra

Vermoil

Albergaria dos Doze

Castelo Branco

Lamarosa

Mouriscas-A
Entror K R J
=Caldas da Rainha & & % ¥ Central do Pego
Q Y
o < o Torre das Vargens
o 4 &,
. v, ALTTTIN
Santarém

Portalegre #,
.
%o
.
’0
Quinta Grande (X
J‘Elva.s
B )
Sintra/ + N Salgueirinha Qoo Badajoz
Cascais /! Lisboa (Santa Apolgnia)
' % o
:‘ Barreiro ““@N Vendas Novas
\

2>
&
X
2

&

.
.
.
.
.
£}
"
.
.

-
.
(S

Evora

Monte das Flores

Grandola % .
®B¢ja

Ermidas-Sado
Braco de Prata POTEESEES

Bif. Torre V& &
&
S
O
Funcheira 2

-
® Neves Corvo

Vila Real Santo Ant6nio
Faro OlhdQ
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Leixdes

Porto(S. Bento)

l
'
]
Il
1
1
'
i
[
[
[
[
)
Y

LEGENDA:

Via com Radio Solo-Comboio
Via com GSM-R
Via com GSM-P

/J
./ Sintra
3
x
l' o
: o
4 (]
H Braco de Prata
h
'
iCascais »
H __e G Lishoa(Santa Apoldnia)
' (3
i OQ/ %
H LN
\ % %
i %6 %,
3 0, >
\ %
\
\
\
\
\
\
\
\

Nota: Totalidade da Linha do Algarve com GSM-R até final de 2015.

Comunicagoes Solo Comboio

s
? '
1
K Porlu(sl.Bemo) Porto(Campanhd)
J \ J
',

Barreiro
\
\

Anexo 3.3.3.3

Vigo

Braga
Nine Guimardes
Lousadol
) . o ~,
.
#

¥
/

/ Leixdes
; v

J

. &
Ermesi?\ge s

/
Espinho <"
L

Vilar Formoso

Salamanca

Pampilhosa

® Covilha
Figueira da Foz
Bif.

if. de La

Castelo Branco

Lamarosa

Mouriscas-A

Entroncamento

Badajoz

Ermidas-Sado

Porto

Funcheira

Neves Corvo

Vila Real Santo Anténio
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LEGENDA:

Sistemas de Controlo de Velocidade
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Central do Pego
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Anexo 3.6
Portos e Terminais de Mercadorias

Terminal de Mercadorias - SPC
Linha do Douro - Estagao de Valongo . .
Gestéo Privada Terminal de Mercadorias - Agremor
Linha do Douro - Estagéo de Irivo

’ Gestéo Privada

Vigo
R

Terminal de Mercadorias - Darque
I(_;I::t; g?PMmho - Estagao de Darque \ ViR @

Terminal de Mercadorias - Tadim
Ramal de Braga - Estacdo de Tadim

Gestéo IP Mirandela
Cachéo
Porto de Leixoes Leioesy 4
Linha de Leixoes - Estacao de Leixoes ? Valongo .
Porto(S.Begto Poi‘to(Can?panhé) Pocinho

Terminal de Mercadorias - Cacia
Linha do Norte - Estagdo de Cacia
Gestao Privada

Terminal de Mercadorias - Leixdes
Linha de Leixdes - Estacao de Leixoes
Gestao IP

Terminal de Mercadorias - Guarda
Linha da Beira Alta - Estagao da Guarda
Gestao IP

Porto de Aveiro
Linha do Norte - Estacédo de Aveiro

Mangualde

S >
Vilag Formoso
Porto de Figueira da Foz
Linha do Oeste - Estagéo de Fontela Pampilhosa
@-@“ Coimbra-B Covilh Terminal de Mercadorias - Mangualde
: ; e Figueira da Fo: Coimbra Linha da Beira Alta - Estagio de Mangualde
Terminal de Mercadorias - Leiria & [ Altarelos —_—— Gostao 1P

Linha do Oeste - Estacao de Leiria
Gestao IP

Terminal de Mercadorias - TVT
Linha do Norte - Estagdo do Entrocamento
Gestao Privada

Castelo Branco

Terminal de Mercadorias - Fundédo
Linha da Beira Baixa - Estagdo do Fundao
Gestao IP

Terminal de Mercadorias - MSC
Linha do Norte - Estacdo do Entroncamento
Gestao Privada

. Entroncarpénto
[ Terminal TMI - Alfarelos
Ramal de Alfarelos - Estacao de Alfarelos
Gestao Privada

Terminal de Mercadorias - Bobadela
Linha do Norte - Estagdo de Bobadela

Portalegre
Gestao IP

Vila Franca de Xira
Bobadela Elvas

4L sbia (Sarta Apci6ria) Terminal de Mercadorias - Poceirao

o Linha do Alentejo - Estacdo do Poceirdao
Pinhal Novo A Vendas Novas Gestiio IP

. &
{_ Poceirdo S

> Badajoz

Porto de Lisboa
Linha do Norte/Cintura - Estagao de Sta. Apoldnia/
Alcantara Terra

Porto de Setubal

Linha do Sul - Estagao de Setabal Mar

Beja
Ermidas-Sado

Terminal de Mercadorias - Praias Sado
Linha do Sul - Estagéo de Praias Sado
Gestéo IP

Funcheira

Terminal de Mercadorias - Vale da Rosa
Linha do Sul - Estagéo Vale da Rosa
Gestéo IP

Neves Corvo

Porto de Sines
Linha de Sines - Estagédo do Porto de Sines

Tunes
Loulé
Faro Vila Real Santo Anténio

Terminal de Mercadorias - Loulé
Linha do Algarve - Estagdo de Loulé
Gestao IP
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Anexo 3.7 — Desenvolvimento da Infraestrutura

De acordo com o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI 3+) séo previstos os investimentos na infraestrutura ferroviaria
indicados no quadro seguinte.

Modernizag&o da Linha do Minho

Visa refor¢ar a mobilidade de pessoas e bens nas regiées do Grande Porto e do Alto
Minho de Portugal e destas com a regido espanhola da Galiza.

Esta intervencéo compreende a modernizagdo do trogo Nine/Valenca da Linha do
Minho, com cerca de 92 km de extenséo, incluindo a eletrificacéo, a instalagéo de
sistemas de sinalizagéo eletronica, telecomunicag8es e controlo de velocidade e a
supressdo de passagens de nivel, bem como interven¢des nas estagdes de modo a
permitir o cruzamento de comboios de mercadorias com 750 metros.

O projeto compreende igualmente a quadruplicag&o do troco Contumil - Ermesinde,
0 aumento do comprimento Util para rececdo/expedicdo de comboios no Terminal
Darque e as eletrificagBes dos Ramais Particulares SN Longos Maia e Secil na
Trofa.

Obra do Trogo Nine/Valenca a concluir
em 2019.

Obra do Trogo Contumil/Ermesinde a
concluir em 2021.

Modernizag&o da Linha do Douro

Compreende a eletrificacdo entre Caide e Marco e a introducdo de sinalizagao
eletrénica, controlo de velocidade e telecomunicacdes até a Régua.

Este projeto prevé a eletrificacédo da linha do Douro entre Régua e Pocinho numa
extens@o de cerca de 70 km, para permitindo a afetacdo de material de tracao
elétrica e a consequente integracédo da exploragdo deste trogo no modelo de oferta
da restante linha do Douro, permitindo otimizar a gestéo do parque de material e dos
recursos humanos.

Eletrificacdo do Trogo Caide/Marco a
concluir em 2016.

Estabilizacdo de taludes trogo Marco/
Régua/ Ferrdo a concluir no 4° trimestre
de 2015.

Restantes trocos a concluir até 2021.

Linha de Leixdes

O projeto compreende a renovagdo da infraestrutura existente no atual terminal de
Leix0es (linha do portico e linha de manobra), a construgdo de uma nova ligagéo
ferroviaria a prevista Plataforma logistica portuaria de Gatdes/Guifdes e ainda as
intervengdes para assegurar a formagdo de comboios com 750 metros de
comprimento.

Obra a concluir em 2019.

Linha do Vouga

Este projeto visa melhorar os niveis de seguranca da exploracdo ferroviaria,
elevando os niveis de fiabilidade e qualidade de servigo.

O projeto compreende a requalificagdo da via e a automatizacdo de Passagens de
Nivel.

Obra a concluir em 2017.
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Modernizag&o da Linha do Norte

O projeto de reabilitacdo da linha do Norte, espinha dorsal da Rede Ferroviaria
Nacional, integrado numa estratégia de desenvolvimento assente em principios de
aumento da eficiéncia, competitividade e sustentabilidade do sistema de transportes,
dinamizag&o do crescimento econémico e aumento da coesdo social e territorial,
traduz-se numa intervengdo fundamental para o desenvolvimento do sistema
ferroviério.

Este projeto de investimento compreende a RIV do trogo Alfarelos/Pampilhosa e
Ovar/Gaia, a supressédo de passagens de nivel, a alteragdo do layout das estagdes
de Souselas, Alfarelos e Alhandra e a instalagdo de sistemas de sinalizagdo e
telecomunicagdes nos trogos Santana-Cartaxo/Entroncamento e Ovar/Gaia. O
projeto compreende ainda a instalagao de via tripla no trogo Alverca/Castanheira do
Ribatejo e a ligacédo a Plataforma Logistica de Lisboa Norte.

Trogo Alfarelos/Pampilhosa a concluir
em 2017.

Trogo Ovar/Gaia a concluir em 2021.

Trogo Santana Cartaxo/ Entroncamento
a concluir em 2018.

Restantes intervengbes a concluir em
2021.

Corredor Aveiro/Vilar Formoso

O projeto visa reforcar a ligagédo ferroviaria do norte e centro de Portugal com a
Europa, de modo a viabilizar um transporte ferroviario de mercadorias eficiente,
potenciando assim o aumento da competitividade da economia nacional. Serédo
desenvolvidas intervengGes para: Assegurar a interoperabilidade ferroviaria do
Corredor ao nivel nacional, ibérico e europeu — dotando-o de bi-bitola (1668 mm +
1435 mm); Eliminar constrangimentos ao nivel da infraestrutura da linha da Beira
Alta; Permitir a circulag@o de comboios de mercadorias com comprimento de 750 m.
O projeto compreende ainda a eletrificagéo do Ramal do Porto Aveiro, incluindo as
linhas de triagem e o aumento do comprimento da linha de expedicéo / recegcdo do
Ramal Privado da Portucel Cacia.

Empreitada de eletrificacdo do Ramal
de acesso ao Porto de Aveiro a concluir
no 3° trimestre de 2015.

Restantes obras a concluir em 2022.

Modernizag&o da Linha da Beira Baixa

A concluséo do projeto de modernizagdo da linha da Beira Baixa, permitira o fecho
de malha e a redundancia de rede, contribuindo ndo sé para descongestionar a linha
do Norte e a linha da Beira Alta bem como permitir canais alternativos ao trafego
internacional de mercadorias a partir das regides da Grande Lisboa e Sul de
Portugal, aumentando significativamente a capacidade de ligacéo a fronteira de Vilar
Formoso.

O projeto compreende a eletrificagdo e instalacdo de sinalizacdo, controlo de
velocidade e telecomunicagdes e a construgdo da concordancia com a linha da
Beira Alta.

Obra a concluir em 2018.
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Linha do Oeste + Ramal de Alfarelos O projeto permitird melhorar de forma significativa a mobilidade de mercadorias e | Obra a concluir em 2022.
pessoas ao longo da regido do Oeste reforcando a sua integragdo na rede
ferroviaria nacional e consequentemente a melhoria das ligacdes ao restante
territério nacional e a Espanha, aos portos de Lisboa e Figueira da Foz, as principais
industrias e a regido da Grande Lisboa.

O projeto compreende a eletrificacdo entre Melegas e o Lourigal, a instalagéo de
sistemas de sinalizac&o e telecomunicagfes até a Figueira da Foz e a criagdo de
desvios ativos e de pontos de cruzamento na linha do Oeste e no ramal de Alfarelos
de forma a assegurar a circulacdo de comboios de mercadorias com comprimento
de 750 m. Compreende ainda a eletrifica¢cdo dos Ramais Privados da Secil (Pataias
e Martinganca) e do Ramalhal - Valouro.

Linha de Cascais O projeto de modernizagéo da linha de Cascais compreende a intervencdo ao nivel | Obra a concluir em 2021.
da infraestrutura - reformulacéo dos sistemas de catenaria, sinalizagéo e controlo de
velocidade, telecomunicacdes e a reformulacédo de estacdes e plataformas — e a
reformulag&o da frota de material circulante afeta a esta linha.

Corredor Sines/Setubal/Lisboa-Caia Visa reforgar a ligagao ferroviaria ao porto de Sines, tendo em vista o aumento da | Obra a concluir em 2021.
sua atratividade, como porta de entrada na Europa, em especial na Peninsula
Ibérica, alargando o seu hinterland e articulando com outras ligagdes aos portos de
Lisboa e Setubal.

O objetivo da realizacdo desta ligacdo ferroviaria internacional passa por
disponibilizar uma solugédo de transporte ferroviario de mercadorias mais eficiente,
seja entre uma origem e um destino final ou integrado numa cadeia logistica
intermodal, potenciando assim o aumento da competitividade da economia nacional.
Sera ainda potenciada a mobilidade de pessoas entre as regiGes do Alentejo e
Lisboa e Vale do Tejo e o reforco da conectividade externa do territorio.

O projeto compreende a constru¢do de novos trogos, nomeadamente a ligacao de
Sines a Grandola Norte e a ligagcdo Evora/Caia, bem como a modernizagéo de
trogos ja existentes, num corredor que devera assegurar condi¢cbes de
interoperabilidade ferroviaria a nivel nacional, ibérico e europeu.

931128



22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 | Anexo 3.7

' Infraestruturas
AV de Portugal

O projeto visa reforcar a ligacdo ferroviaria ao Porto de SetUbal e aos ramais | Obra a concluir em 2018.
existentes de modo a viabilizar um transporte ferroviario de mercadorias eficiente,
potenciando assim o aumento da competitividade da economia nacional.

Linha do Sul (Porto Setubal + Praias do Sado)

O projeto compreende a elimina¢do dos constrangimentos na zona da estacdo de
Praias do Sado e nas ligagBes aos ramais e ao Porto, a eletrificacdo do feixe de
rececdo / expedicdo das linhas do Porto, a constru¢gdo de linhas em falta e a
eletrificacéo do Ramal Privado da Somincor em Praias do Sado.

A Linha do Algarve assume-se como um eixo estruturante para a mobilidade da | Obra a concluir em 2019.
principal regido turistica de Portugal e desta com o restante territério nacional,
ibérico e europeu. A sua modernizacdo visa dinamizar a economia regional e
nacional, dando resposta as crescentes necessidades de mobilidade de pessoas e
bens geradas em toda esta regido, designadamente num sector de atividade
estratégico e gerador receitas muito significativas para a economia portuguesa.

Modernizag&o da Linha do Algarve

O projeto compreende a eletrificagdo dos trogcos ainda néo eletrificados, a
intervencdo nos sistemas de regulacdo de trafego e a construgdo da ligacdo ao
aeroporto de Faro.
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Os investimentos em cima referidos deverdo permitir a seguinte evolucdo da Rede Ferroviaria Nacional:

2

Infraestruturas
de Portugal

Rede Ferroviaria Nacional 2.429 100 2.582 100
Rede Eletrificada 1.629 67 2.370 92
Rede com sistema de sinalizac&o eletronica e elétrica 1.740 72 2.288 89
Rede com sistema de sinalizacdo mecéanica 689 28 294 11
Rede com sistema de controlo de velocidade (convel) 1.516 62 1.431 55
Rede com sistema ETCS emulado com sistema nacional (convel) 147 6 704 27
Rede com sistema ETCS 0 0 377 15
Rede com sistema de telecomunicagdes radio solo-comboio 1.506 62 1.506 58
Rede com sistema GSM-R 0 0 486 19
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Anexo 4.5.2 A - Principais intervencdes programadas

2
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de Portugal

Reabilitagédo da Manter a
] ) . superestrutura de = seguranga e = 3T 4°T
Minho Contumil Ermesinde 4,300 5,050 viapaos Pk 4+300 a Conservagéo fiagilida(;;e da Conservacéo 2015 | 2015 30+80 | 180+1000 2
5+050 VD Infraestrutura
Eletrificagdo do 60 1000 1 Rebaixamento da
troco Caide- Eletrificacéo, Melhoria das 30 1000 6 6h plataforma de via
. Marco, que inclui a | rebaixamento de CondicOes de Modernizagéo / | 3°T 4°T 60 1000 1 no interior dos
Caide Marco 46,000 | 59,954 reabilitacéo dos via e reabilitacdo | Seguranca e Reabilitagdo 2015 | 2016 60 450 1 365 gsgrrr ?QS)S; tuneis e incluindo
tineis de Caide e estrutural Operagao 30 450 2 ! rampas de
Gaviarra. 60 450 1 transigao.
Taludes a
intervencionar:
«100,900-104,100
(LE)
«110,800-110,970
(LE)
«113,120-113,300
Douro (LE)
Estabilizacéo de 10 +113,640-113,940
taludes de (LE)
. R escavacao entre os | Intervengéo Aumentar a e 3°T 4°T * 114,410-
Régua Pinhdo 103,900 | 117,300 Kkm 103?900 A geotécni?:a seguranga Reabilitacéo 2014 | 2015 30 2 x 200 16 200 6 114,760 (LE)
117,300 (Lote 3 « 115,380-
Taludes Douro) 115,650 (LE)
«116,450-116,650
(LE)
« 117,130-
117,350 (LE)
« 117,400-
117,650 (LE)
« 117,750-
117,930 (LE)
Garantir o bom
% = funcionamento
Manutencéo das Manutencéo de
Norte Alhandra Carregado 30,000 | 36,000 | saidas da SST Vila | MPS com corte dos_ Manutengéo T T - - - 1 4 Corte Geral a0
Norte Franca de Xira geral equamgntos 2015 | 2015 Domingo
de Energia de
Tracéo
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Norte

Aumentar os
niveis de
Substituigdo de qualidade da o o
Castanheira Ca,[l' e%ado 35,530 | 36,036 | TM/TBB Pk 35,530 | MPC LP infraestrutura e |  Reabilitago 22011;, 23012 30 6
orte ao 36,036 da VAO reducdo dos
custos de
manutencao
c d II\D/I’aE_uten;;léo’de_ Manutencgé&o de Sjﬁggﬂ;g‘gg{g 2T 47T Corte Geral
aﬂgﬂ: ° Setil 45,000 | 48,000 n;’ efgj;ag)g;els MPS com corte | dos. Manutencao | 5o, | o015 - - - 4 4 ng‘?n gg’a ao
A geral equipamentos
Azambuja d -
e catenaria
Viaduto de Acesso
da EN3-3 ao
Apeadeail;o de Melhoria das 4h INT/CT
Santana Santana/Cartaxo S X o ° VA ou VD;
Setil Cartaxo 60,040 | 60,140 | (Protocolo CM Er':lcerramento de gggglr%%isaie Desnivelamento 23011;) 21011;3 gg 12050 035 9: 3,5 -
Resguardo Cartaxo / EP / operacio ! INT/CGT,
REFER) para perag FDS
supressdo da PN
ao km 60,090
Substituicédo de fGara_mtlr 0 bom
; uncionamento
isoladores e dos 20T 2T
Santarém Santarém 73,000 | 75,000 | transversais de MPC LP . Manutencéo 12 | 3INT/CGT | VA+VD simultaneo
porticos na estaco equamgntos 2015 | 2015
A de Energia de
de Santarém =
Tracéo
Estabilizagado
Estabilizac¢éo de Intervencao dos taludes T o7
Seica-Ourém Caxarias | 132,600 | 133,060 | taludes entre o km geotécnica confinantes Reabilitagdo 2015 | 2015 60 200 2 30 4
132,600 a 133,060 com a via-
férrea
Estabilizacéo
. Estabilizagdo de % dos taludes o °
Caxarias gg)serggzrf 142,800 | 142,840 | taludes entre o km gtggg:&aao confinantes Reabilitacéo 23011:5 2401T5 60 100 1 15 4
142,800 a 142,840 com a via-
férrea
Estabilizagao de Eggattgll:]zdae(;sao
Pombal Soure | 180,240 | 180,550 | f@ude de Intervencdo confinantes Reabilitagio | So- | 2T | 60 300 2
escavacéo - Lado geotécnica . 2015 | 2015
direito com avia-
férrea
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Norte

Renovagéo Integral
da Via (RIV) do
subtrogo 2.3 da
Linha do Norte Reabilitacio -
entre Alfarelos (PK Empreitada de Aumentar a 7T T 80 + 7h via Gnica
Alfarelos Pampilhosa | 194,550 | 230,630 | 194,000) e s fiabilidade da Reabilitacéo 8000+50| 25+2 | 750 | 6,5h corte
N Construcao Civil, . 2015 | 2017 30
Pampilhosa (PK Via e Catenaria infraestrutura geral FDS
230,630) excluindo
a Estacéo de
Coimbra - B
(216,800 - 218,000)
Empreitada de
Pinturas
Anticorrosivas das
0 o
Alfarelos Pampilhosa | 204,700 | 216,794 R?fr;t:zlsoi? trogo Conservacao Conservagao Conservagao 2201T5 24011—5 60 200 5
Pampilhosa (Arzila
e Mondego Velho) -
Lote 2
Estabilizacéo de Estabilizacéo
talude entre o km x dos taludes
Taveiro Coimbra B | 212,690 | 212,950 | 212,690 a0 Intervencdo confinantes Reabilitagio | - | 2T | 60 400 4
geotécnica . 2015 | 2015
212,950 com avia-
(Execucéo) férrea
sex./séb.
VA
Substituicdo da Manter a 6h;VA+VD
TID 24125 e da seguranca e o7 | a7 1 |6h
Pampilhosa Pampilhosa | 231,600 | 231,800 | TID 261/24ll da | Conservagao fiabilidad d Conservacao 2015 | 2015 30 100 0,5 1 | séb/dom.
Estagdo da labidade  da 2 | va+vD
Pampilhosa Infraestrutura 9h;VD 1h
sab./dom
VA+VD 6h
Garantir o bom
Construgdo da Luncmnamento T 2T 2 Vias. Fim d
Esmoriz Gaia | 314,000 | 323,500 | nova Zona Neutra | MPC LP egﬁipam entos | Manutencao | S0 | S0 3 4 Serana ¢
de Miramar :
de Energia de
Tracéo
LN Substituicéo de Manter a
0 o
Granja Gaia | 327,450 | 331,750 :;%e;fgsegtfe Conservacio seguranca 2 | conservacéio 23011:5 2401T5 30480 | 180+1000 | 3
Valadares e Gaia Infraestrutura
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2

CMP.VIA.OI.14.028
: LV - PK 0,000 ao
- 0 0
Vouga Se\rlrg:\](ézdo Agueda 0,000 | 14,300 Jéi’:;?ci acdo da Conservacao Seguranga Conservagao 22011:5 23011-5
superestrutura  de
via
Fase 1A-2 -
Renovagéo Integral
de Via, na
especialidade de
Via, ent(ref ° Pl; bil d Manter a 4h —
: = 58+300 (Bif. Luso) | Reabilitagdo da
Bifurcacéo do . seguranga e e 4°T 2°T Semana
Luso Mortagua 58,300 | 65,050 z Pk §5+050 (boca S_uperestrutura de fiabilidade da Reabilitacéo 2015 | 2016 30 200 135 17+8h -
e saida do lado de | via Infraestrutura FDS
Mortagua do tlnel
do Trezo6i),
incluindo drenagem
do Tunel do Trezoi
Fase 1A-1 -
Substituicdo do I Manter a 4h -
Bifurcacéo do Mortagua armamento de via gﬁsglrlgsat?ggj?aa de | Segurancae Reabilitacio 3T 3°T 22 Semana
Luso nas Pontes de| . fiabilidade da 2015 | 2015 8 17+8h -
P L via
Vérzeas, Meligioso Infraestrutura FDS
Beira Alta e Trezoi
Estabilizacéo de
. taludes entre os Intervengéo Aumentar a I 3T 1T
Luso Trezoi 59,920 | 60,275 Km 59920 e geotécni?:a seguranga Reabilitagdo 2015 | 2016 60 350 180 4h Talude 1,2e 3
82,950
Reparacdes da
Santa Empreitada de estrutura, Manutencio o1 w1 400+ 2:30 | Lv 30K
. equenas manutencéo e - = :00 + 2: m/h entre a
Mortagua Corpba 82,031 | 82,064 Fe;;]aragﬁes do melhoria%o da fiabilidade Manutencdo 2015 | 2015 135 (em 2015) | 12 e 22 interdicéo
Déao ] . da estrutura
Tunel do Coval sistema de
drenagem
Santa Estabilizagéo de . . i
Mortagua Comba | 82820 82050 |(@ludesentreos | Intervencdo Aumentar a Reabilitagdo | > | 3T | 60 150 180 4h Talude 4 e 5
Dio Km 59,920 e geotécnica seguranga 2015 | 2016
82,950
Fornos de Desguarnecimento Reabilitado da gﬂeagnutfa[naga e 4°T 40T 22 4:00h Conforme  plano
Algodres Muxagata | 153,900 | 154,000 mecanico pesado a:perestrutura de fiabilidade da Reabilitagdo 2015 | 2015 30 200 15 7:00h acordado
Infraestrutura
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I Manter a
' ) Reabilitacéo da
) Celorico da Desguarnecimento seguranga e e 4°T 4°T 22 4:00h Conforme  plano
Beira Alta Muxagata Beira 163,480 | 163,950 mecanico pesado si:perestrutura de fiabilidade da Reabilitacéo 2015 | 2015 30 200 8 7:00h acordado
Infraestrutura
Migrag&o de via
oo - o Manter a
) ~ classica para via Reabilitagéo da
Ramal de Bifurcacéo de ) ; seguranca e e 4°T 4°T 10 4
Alfarelos Lares Verride 0,000 | 207,537 | modernizada - S_uperestrutura de fiabilidade da Reabilitacéo 2015 | 2015 30 650 0,5 2 6 fds
Ramal de Alfarelos | via
Infraestrutura
(12 Fase)
Plnyura . Foram
Anticorrosiva de 22T | 4°T consideradas 2
Oeste Dois Portos Bombarral 55,500 | 85,779 | pontes metdlicas Conservagao Conservagéo Conservagéo 30 | 450 +450 7
) 2015 | 2015 frentes de trabalho
na Linha do Oeste - - s
em simultaneo.
Lote 1
L. Beira Baixa - Pk
106,880 ao Melhoria da
107,890 - Migracédo qualidade de
. de travessas de Reabilitacéo da Via com I 2°T 4°T
Entroncamento | Barquinha | 106,880 | 107,890 madeira por betio | Sup. Via reducéo dos Reabilitagdo 2015 | 2015 50 1000 1,5
Bibloco e custos de
passagem de carril manutengéo
BC para BLS
L. Beira Baixa - Pk
117,950 ao
118,600 - Migracédo Melhoria da
Beira Baixa de travessas de qualidade de
Praia do Praia do madeira por betdo | Reabilitacéo da Via com I 3T 4°T
Ribatejo Ribatejo 117,950 | 118,600 Bibloco e Sup. Via reducdo dos Reabilitagao 2015 | 2015 50 650 2
passagem de carril custos de
BC para BLS - manutencao
Estacao da Praia
do Ribatejo
L. Beira Baixa - Pk ]
119,159 a0 Melr_\ona da
. . 119,261 - bilitacao d gualidade de . .
Praia do Praiado | 1,9 159 | 119,261 | Substituicdo do Reabilitagdo da | Via com Reabilitacgo | - | T | 50 900 15 | 2 8+6 Fim de semana
Ribatejo Ribatejo = Sup. Via reducdo dos 2015 | 2015
AMV 2 da estagdo
. custos de
da Praia do manutencio
Ribatejo ¢

100.*%8




22 Adenda ao Diretério da Rede 2015

| Anexo 4.5.2 A

2

Infraestruturas
de Portugal

L. Beira Baixa - Pk Melhoria da
120,000 ao qualidade de
Praia do Santa 120,810 - Reabilitagdo da Via com I 3T 4°T
Ribatejo Margarida 120,000 | 120,810 Substituicdo do Sup. Viaq reducao dos Reabilitagédo 2015 | 2015 80 900 1
carril em ambas as custos de
filas manutencao
L. Beira Baixa - Pk
134,500 a0 0,320 -
Migracéo de Melhoria da
travessas de qualidade de
madeira por betdo | Reabilitagdo da Via com I 3T | 4°T
Abrantes Abrantes | 134,500 0,320 Bibloco e Sup. Via reducéo dos Reabilitagdo 2015 | 2015 40 800 1,5
passagem de carril custos de
BC para BLS - manutencao
Estacéo de
Abrantes
Beira Baixa ~ Garantir o bom
Alteracéo do lanco -
. de catenéria - funcionamento = 22T 4°T
Abrantes Mouriscas 4,000 7,000 Alferrarede MPC LP dos' Manutengéo 2015 | 2015 5 6 VU
= equipamentos
(Execugao) d -
e catenaria
Reabilitacao
integral da Via: Melhoria da
migracao de qualidade de
. ~ . 0 o
Mouriscas-A Fratel 20,800 | 53,420 :;%e;rs:%gfa gﬁg_b{yit:‘?a" da :gzucgg dos Reabilitago 2201T5 2401T5 40 800 2 60 6
travessas de betdo custos de
bibloco - Fase 1 PK manutencao
18,766 a 55,900
Protecdo de Interdicéo p/
~ o o AN
FYr :'Zee?; Tortosendo | 157,619 | 157,776 Eﬁﬂ?:g?)ezséﬁre 1o | Reabiltacéio SEGURANCA | Reabilitagdo 2201T5 2401T5 ég igg é 5 | 6horas ;;gfgltﬁl'f:ged"s
-(157,701) apoio
Melhoria da
Eria;;g%%o;f;f Reabilitacéo da 3?:':;;%16 de y 20T 2T Os 1000 metros
Leste Portalegre Elvas 226,570 | 230,880 230 886 3 Superestrutura de reducio d Reabilitagdo 2015 | 2015 30 1000 3 90 4 sera a extensédo
’ Via ¢ao dos maxima permitida.
Assumar/Arronches custos de
manutencao

101.1%8




22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 | Anexo 4.5.2 A

' Infraestruturas
o

de Portugal

Manutencéo de ~ Gara_mtlr 0 bom
) ] ) Pérticos flexiveis Manutengéo de funcionamento B 2T | 407
Sintra Cacém Sintra 18,000 | 27,000 X MPS com corte dos Manutengéo - - - 20 4 Corte Geral 4h
na estagéo do | ) tos 2015 | 2015
Algueiréo e pk 19 gera zqmpamgn_
e catenaria
Empreitada de
Protecéo
A anticorrosiva de . =
Cintura Alcantara Brago de 1,359 | 10,189 | pontes metalicas Conservacao Seguranga Conservagao T T 60 70 5 7Of11_e a exten_s_ao
Terra Prata ) 2015 | 2015 méaxima permitida
nas Linhas de
Cascais, Cintura e
Xabregas
Afrouxamento de
80km/h na VAN na
zona dos
trabalhos (Pk
Seg. a Inicio = 7+300/Pk
Sex. - Fim = 7+800);
. Roma - LCintura - Fecho Intervengéo Aumentar a o 3T 40T 00:55/05:40; | Corte de tenséo
Cintura Brago de Prata Areeiro 7,300 7,800 dos Muros 31 e 32 geotécni?:a seguranga Modernizagao 2015 | 2015 80 500 3 90 Sab. e elétrica e
Dom. - interdicdo da VAN
00:55/06:00 | entre as estacles
de Sete Rios (inc.
desde linha IS) e
de Roma-Areeiro
(inc. até ao topo)
Empreitada de
Protecéo
anticorrosiva de . %
: } h ™ % 5 2°T 3T 50m é a extensao
Cascais Caxias Oeiras 11,891 | 11,919 ponte§ metalicas Conservacao Seguranca Conservagao 2015 | 2015 60 50 2 méxima permitida
nas Linhas de
Cascais, Cintura e
Xabregas
Linha do Alentejo —
Catenaria MPS Interdicéo + corte
. . - x Grupo V — Manutencéo Manutencéo = 2T 4°T 2:50 corte eral de tens&o
Alentejo Moita Poceirao 14,700 | 16,500 Isolgdores de catenériag infraestru‘iura Manutengao | 5015 | 2015 . ) : 20 geral g(indicado também
secdo estacao na L. Sul)
Pinhal Novo
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Aumentar
Substituir fiabilidade da
Renovar vias das travessas de infraestrutura, 20T T Limitacdes de
Alentejo Casa Branca Beja 115,000 | 139,000 | estacBes de VN madeira por betdo | melhorar nivel Modernizagéo 2015 | 2015 30 500 3 -- -- velocidade em
Baronia e Cuba e assentar Bls mat | do servigo, linhas de estacdes
54 aumentar
seguranca
Linha do Sul -
Catenaria MPS Interdicéo + corte
Grupo V — Manutengéo Manutengéo % 2T 4°T 2:50 corte eral de tens&o
Sul Penalva Palmela 15,000 | 16,500 Isolgdores de catenériaq infraestru‘iura Manutencao | 5015 | 2015 . . . 20 geral g(indicado também
secdo estacao na L. Alentejo)
Pinhal Novo
Ermid Ermid c 50 d Manter a 2T | 47 cotne"geral "
rmidas - rmidas - onservagéo de = o = estagéo,
Sado Sado 128,000 | 131,000 catenaria Manutencao flafbllld.‘;ld?i da Manutencao 2015 | 2015 - - - 3 | 4 corte geral (indicado também
infraestrutura na L. Sines)
. = Manter a o °
Erg;%%s ) Torre VA& | 130,000 | 140,000 S;gigrr\i/:qao de Manutengéo fiabilidade da Manutengéo 23011:5 2401T5 - - - 30 | 4 corte geral | VA+VD
infraestrutura
Aumentar
fiabilidade da
Sul Substituir PRX por | infraestrutura, o7 107 Lim velocidade
Funcheira Tunes 242,500 | 255,150 | Substituir fixagbes | NABLA e melhorar nivel Reabilitacéo 2015 | 2016 30 250 3 90 4 variando de ponto
regularizar BLSs do servigo, para ponto
aumentar
seguranca
] = MPS-Anual mesa % Manutengéo
Canal Caveira B|furcaga~0 - --- | de comando local lv_lam_ltengao de preventivga Manutencao T T 1 6 Int. Linha de Sines
Torre Va d ] sinalizagéo ] Lo 2015 | 2015
a Ermidas sistemética
Bifurcagé@o MPS-Anual mesa Manutencgéo de Manutencdo 5 3T 3T
Torre VA Tunes - -- | de comand_o local sinalizagdo preventiva Manutengéo 2015 | 2015 --- - - 1 6 -
da Funcheira sistematica
. Séo % Manter a ° ° Cone~geral na
Ermidas - Bartolomeu | 129,631 | 130,249 Conse:rya(;ao de Manutencao fiabilidade da Manutencéo T T - - - 3 | 4 corte geral ?“"%9“' .
Sado da Serra catenéria infraestrutura 2015 | 2015 (indicado também
Sines na L. Sul)
; Sé&o 5 Manter a o o
Erg;c(ijis ) Bartolomeu | 129,631 | 136,871 S;zfg’\i/aagao de Manutengéo fiabilidade da Manutengéo 2301T5 23011—5 - - - 10 | 4 corte geral
da Serra infraestrutura

103128




Infraestruturas
de Portugal

22 Adenda ao Diretério da Rede 2015 | Anexo 4.5.2 A

2

Substituicdo de
Substituicédo de f!xagoes RNP por Aumentar
o tipo NABLA, o
fixacOes, L fiabilidade da
L substituicdo de ) . )
. Ermidas - Porto de sub_stltmga_o de carris defeituosos |nfraestrutu'ra, I 20T 40T Lim velocidade
Sines Sado Sines 130,077 | 149,500 | carris d_efeltuosos € | o melhoria dos melhora}r nivel Reabilitagéo 2015 | 2015 30 250 3 90 variando de ponto
melhoria dos f d do servigo, para ponto
sistemas de sistemas de aumentar
drenagem drenagem - Acao seguranga
9 Mitigadora - 9 <
Manutencéo
Interdi¢éo de via
durante a
operagao de
levantamento das
torres no trogo
Instalagdo de torres Implementagéo 07T o7 Tunes-Lagos e
Faro Lagos --- --- de antenas do Telecomunicacdes | sistema GSM- | Modernizagdo - --- --- 18 interdi¢do de via e
X 2015 | 2015 -
sistema GSM-R R de catenaria no
trogo Faro-Tunes.
Construgéo de
travessias de via
(caminhos de
cabos)
Algarve =
Manutenc&o Anual Manutencio
Lagos Olh&o - . | 3 Salas de Manutencdo de reventiv% Manuteng&o 3T T - - - 1 -
9 Energia, CTC e sinalizacéo P ‘e < 2015 | 2015
. sistematica
Contadores de Eixo
Interdi¢éo de via
durante a
operagao de
Vila Real Instalagdo de torres Implementagao T o7 levantamento das
Olhéao de Santo - - de antenas do Telecomunicacdes | sistema GSM- | Modernizagdo 2015 | 2015 --- - - 12 torres.
Anténio sistema GSM-R R Construgao de
travessias de via
(caminhos de
cabos)
Empreitada de
Protecéo
A Bifurcagcdo de | Bifurcagéo anticorrosiva de o o
Concordancia Chelas de 8,939 9,389 | pontes metdlicas Conservacao Seguranga Conservagao T T 60 55 4
de Xabregas : h 2015 | 2015
(Cintura) Xabregas nas Linhas de
Cascais, Cintura e
Xabregas
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Minas Empreitada de 1
Ramal de - Reabilitacéo de = % % 22T 4°T
Neves Corvo Ourique I(\;c(e)\r/\tlag 1,240 | 23,254 Phs no Ramal de Conservacao Conservagao Conservagao 2015 | 2015 30 20 se;npaﬂa
Neves Corvo P
Ramal do Eletrificacéo do Instalagéo de Melhoria das o o
Porto de Platag(a)(r:rir;a de | T. :\?;(r)ode 0,000 9,25 | Ramal e Ligacéo sistemas de condigbes de Modernizagéo 2101-[__’ 24011-5 270 4+4
Aveiro ao Porto de Aveiro | catenaria operacdo
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Anexo 4.5.2 B — Margens Suplementares

Caide Eletrificacdo e reabilitacdo de

Linha do Marco tlneis 2 2
Douro -
Reg_ua Intervengdo em taludes e pontes 3 3
Pocinho
Setil =
Entroncamento Intervengdo em taludes 2 2
Linha do Norte Fatima 5
Alfarelos Intervengéo em taludes 1 1
Alfarelos Renovacgéo Integral da Via e 3 3
Pampilhosa intervengdes em taludes

Na elaboragdo dos canais horarios, para o periodo de vigéncia da 22 Adenda ao Diretério de Rede 2015, na Linha da Beira
Alta, serdo considerados os tempos suplementares resultantes das restricbes de velocidade apresentadas na tabela
seguinte.

58.300 58.950 100 173.800 163.950 90
58.950 59.300 60 163.950 163.500 30
59.300 59.630 10 163.500 154.000 90
59.630 62.600 60 154.000 153.900 60
62.600 63.380 10 153.900 151.880 90
63.380 65.050 30 : : :
65.050 66.650 100 143.320 129.620 90
: : : 129.620 128.750 30
81.100 85.900 90 128.750 128.520 80
85.900 86.000 60 : : :
86.000 94.850 90 118.570 117.550 90
: : : 117.550 117.500 60
114.650 117.500 90 117.500 114.650 90
117.500 117.550 60 : : :
117.550 118.570 90 94.850 86.000 90
: : : 86.000 85.900 60
128.520 128.750 80 85.900 81.100 90
128.750 129.620 30 : : :
129.620 143.320 90 66.650 65.050 100
: : : 65.050 63.380 30
151.880 153.900 90 63.380 62.600 10
153.900 154.000 60 62.600 59.630 60
154.000 163.500 90 59.630 59.300 10
163.500 163.950 30 59.300 58.950 60
163.950 173.800 90 58.950 58.300 100
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Anexo 4.2.3.1 - Formato dos Pedidos de Canais Horarios

Data do pedido:

Referéncia do pedido:

Empresa de transporte ferroviario:

Tipo de pedido:

Tipo de material circulante:

Numero de série:

Ndmero de unidades por série:

Tipo de velocidade:

Tonelagem rebocada:

Regime de frequéncia:

Paragem Hora Partida  Tempo
Paragem
Comercial

Tempo Enlaces Observacgfes
Paragem
Técnica

Estacdo
Origem

Estacao
Destino
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Anexo 5.5.1 — Fornecimento de informacfes de natureza comercial

Porto S. cco
Bento X Porto CCO Porto
Porto Ccco
Campanha X Porto CCO Porto
" CCO
Contumil X Porto CCO Porto
Rio Tinto X cco CCO Porto
Porto
Aguas cco
Santas X Porto CCO Porto
Palmilheira X cco CCO Porto
Porto
. CCO
Ermesinde X Porto CCO Porto
Travagem X cco CCO Porto
Porto
CCO
Leandro X Porto CCO Porto
Sao CCO
Frutuoso X Porto CCO Porto
= = CCO
S&o Roméo X Porto CCO Porto
Q CCO
fé Portela X Porto CCO Porto
CCO
o
2 Trofa X Porto CCO Porto
< CCO
5 Lousado X Porto CCO Porto
Esmeriz X cco CCO Porto
Porto
. CCO
Barrimau X Porto CCO Porto
Famalicdo X cco CCO Porto
Porto
. CCO
Mouquim X Porto CCO Porto
CCO
CON Louro X Porto CCO Porto
. CCO
Nine X Porto CCO Porto
Barcelos X Gab.Circ. Quando‘
guarnecida
. Quando
Barroselas X Gab.Circ. gquamecida
Viana do X Gab.Circ. Quando
Castelo guarnecida
" . Quando
Caminha X Gab.Circ gquamecida
Valenca X Gab.Circ.
Couto cco
Cambeses X Porto CCO Porto
. CCO
Arentim X Porto CCO Porto
o CCO
% Ruilhe X Porto CCO Porto
= . CCO
o
° Tadim X Porto CCO Porto
°
® Aveleda X cco CCO Porto
g Porto
14 5 CCO
Mazagéo X Porto CCO Porto
Ferreiros X cco CCO Porto
Porto
CCO
Braga X Porto CCO Porto
A CCO
. Cabéda X Porto CCO Porto
5 = CCO
8 Suzéo X Porto CCO Porto
S CCO
=]
s Valongo X Porto CCO Porto
£ Séao
- Martinho do X cco CCO Porto
Porto
Campo
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CCO
Terronhas X Porto CCO Porto
Trancoso X cco CCO Porto
Porto
Recarei - Ccco
Sobreira X Porto CCO Porto
Parada X cco CCO Porto
Porto
A CCO
Céte X Porto CCO Porto
Irivo X cco CCO Porto
Porto
. CCO
Oleiros X Porto CCO Porto
CCO
Paredes X Porto CCO Porto
. CCO
° Penafiel X Porto CCO Porto
3
a Bustelo X SCO CCO Porto
orto
CON 3 cco
© Meinedo X CCO Porto
< Porto
p} B CCO
Caide X Porto CCO Porto
. . Quando
Livragdo X Gab.Circ guarnecida
Marco de . Quando
Canaveses X Gab.Circ guarnecida
N . Quando
Mosteird X Gab.Circ guarnecida
" . Quando
Ermida X Gab.Circo guarnecida
. Quando
Régua X Gab.Circ gquamecida
—_— . Quando
Pinhdo X Gab.Circ guarnecida
. Quando
Tua X Gab.Circ guarnecida
Pocinho X Gab.Circ
Lisboa
santa x| eooa X | isboa
Apoldnia
Braco de X cco cco
Prata Lisboa Lisboa
Lisboa X CCO CCO
Oriente Lishoa Lisboa
. CCO Ccco
Moscavide X Lisboa Lisboa
Sacavém X cco cco
Lishoa Lisboa
CCO CCO
Bobadela X Lisboa Lisboa
. CCO Ccco
Santa Iria X Lisboa Lisboa
; CCO Ccco
Povoa X Lishoa Lisboa
Q CCO CCO
£
S Alverca X Lisboa Lisboa
o cco CCO
coL 8 | Ahandra X Lisboa Lisboa
€ Vila Franca X cco cco
= de Xira Lisboa Lisboa
Castanheira X Ccco cco
do Ribatejo Lishboa Lisboa
CCO CCO
Carregado X Lisboa Lisboa
Vila Nova da X cco Ccco
Rainha Lisboa Lisboa
.o cco
Azambuja Lishoa Lisboa
. CCO cco
Azambuja X Lisboa Lisboa
. CCO Ccco
Virtudes X Lishoa Lisboa
Reguengo -
Vale da X Ccco cco
Pedra Lisboa Lisboa
Pontével
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. CCO cco
Setil X Lishoa Lisboa
Santana X cco Ccco
Cartaxo Lisboa Lisboa
Vale de X Ccco
Santarém Lisboa
Santarém X Gab.Telef
Entroncame .
nto X Cab.Sinal
CCO CCO
Lamarosa X Lisboa Lisboa
. CCO
Paialvo X Lisboa
CCO
Fungalvaz X Lisboa
;r;ag;e X cco cco
ac Lishoa Lisboa
Fatima
Seica- X CCO
Ourém Lisboa
. CCO Ccco
Caxarias X Lisboa Lisboa
Albergaria X CCO
dos Doze Lishoa
. CCO
Litém X Lisboa
. CCO
Vermoil X Lisboa
CCO CCO
Pombal X Lishoa Lisboa
. CCO
Pelariga X Lisboa
- CCO
coL Simdes X Lisboa
CCO
Soure X Lisboa
I} Vila Nova de X cco
‘g Angos Lisboa
o cco
g Alfarelos X Lisboa
£ Formoselha
c
] / Santo X Egg) a
Varéo
. CCO
Pereira X Lisboa
. CCO
Amial X Lishoa
Vila Pouca X Ccco
do Campo Lishboa
. CCO
Taveiro X Lisboa
. CCO
Casais X Lisboa
. CCO
Espadaneira X Lisboa
CCO
Bencanta X Lisboa
. CCO Ccco
Coimbra B X Lisboa Lisboa
P CCO
Adémia X Lisboa
Vilela - X Ccco
Fornos Lisboa
CCO
Souselas X Lisboa
Pampilhosa X Cab.Sinali
CCO
Mealhada X Porto CCO Porto
. CCO
Aguim X Porto
Curia X SCO
orto
CON cco
Mogofores X Porto
. CCO
Paraimo X Porto
Oliveira do X Ccco
Bairro Porto
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. CCO
oia X Porto
Quintans X ggrg)
. CCO
Aveiro X Porto CCO Porto
Cacia X cco CCO Porto
Porto
CCO
Canelas X Porto CCO Porto
CCO
Salreu X Porto
2 ; CCO
5 Estarreja X Porto CCO Porto
z CCO
o
g Avanca X Porto CCO Porto
£ - CCO
c
5 Vélega X Porto
Ovar X Gab.Circ
Esmoriz X Gab.Circ Quando‘
guarnecida
Espinho X CCO Porto
Granja X Gab.Circ Quando‘
guarnecida
CON Gaia X Cab.Sinal
General X cco CCO Porto
Torres Porto
. CCO
Santo Tirso X Porto CCO Porto
Canigos X cco CCO Porto
Porto
Vila das Ccco
Aves X Porto CCO Porto
. . CCO
% Giesteira X Porto CCO Porto
o CCO
g Lordelo X Porto CCO Porto
3 cco
(q.’i Cuca X Porto CCO Porto
=]
el Pereirinhas X SCO CCO Porto
< orto
ja} . CCO
Vizela X Porto CCO Porto
Nespereira X cco CCO Porto
Porto
CCO
Covas X Porto CCO Porto
Guimarées X cco CCO Porto
Porto
L. Aveiro - X cco
Vouga | Vouga Porto
Luso - X cco
Bucaco Lisboa
- CCO CCO
Mortagua X Lishoa Lisboa
St.2 Comba X CCO CCO
Dé&o Lisboa Lisboa
Carregal do X CCO CCO
Sal Lisboa Lisboa
© Oliveirinha - X cco
< Cabanas Lishoa
e Canas - X cco
coL K Felgueira Lishoa
< CCO CCO
E Nelas X Lisboa Lisboa
=
< CCO CCO
3 Mangualde X Lishoa Lisboa
CCO
Contengas X Lisboa
. CCO
Gouveia X Lisboa
Fornos de X cco Ccco
Algodores Lisboa Lisboa
Celorico da X Ccco cco
Beira Lisboa Lisboa
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CoL

© Vila Franca X Ccco cco
< das Naves Lishoa Lisboa
@ cco cco
3 Guarda X Lishoa Lisboa
© . cco
© Cerdeira X Lisboa
= Vilar X Cco
- Formoso Lishoa
= . CCO cco
R.Lousé | Coimbra X Lisboa Lisboa
R. : .
Alfarelos | Vermide X Gab.Cire
Mira Sintra - cco Ccco
Melecas X Lisboa Lisboa
. Quando
Mafra X Gab.Circ guarnecida
" . Quando
Malveira X Gab.Circ guarnecida
- K Quando
Dois Portos X Gab.Circ guarnecida
i} Torres . Quando
g Vedras X Gab.Circ guarnecida
. Quando
§ Bombarral X Gab.Circ guarnecida
€ Caldas da X Gab.Circ
3 Rainha
. . Quando
Pataias X Gab.Circ guarnecida
- . Quando
Leiria X Gab.Circ guarnecida
Bifurcacao . Quando
de Lares X Gab.Circ guarnecida
Figueira da X Gab.Circ
Foz
Soudos - X Ccco
Vila Nova Lishoa
Carrascal- X Ccco
F Delongo Lishboa
£ . cco
e Curvaceiras X Lisboa
i
© " cco
= St.2 Cita X Lishoa
5 Carvalhos cco
dg ) X Lishoa
Figueiredo cco
cco
Tomar X Lisboa Lisboa
Barquinha X Eiglgna
cco
Almourol X Lisboa
Praia do X Ccco
Ribatejo Lisboa
Santa cco
Margarida X Lisboa
cco
Tramagal X Lisboa
cco Ccco
Abrantes X Lisboa Lisboa
cco Ccco
_% Alferrarede X Lisboa Lisboa
[31]
© Mouriscas-A X Ei(s:l?oa
‘©
o] cco
s Belver X Lishoa
< Barca da
< - cco
£ Amieira - X Lisboa
Envendos
cco
Fratel X Lishoa
cco Ccco
Rédao X Lishoa Lisboa
Ccco
Sarnadas X Lisboa
Castelo Ccco cco
Branco X Lishoa Lisboa
% cco cco
Fundéo X Lisboa Lisboa
P CCO Ccco
Covilha X Lisboa Lisboa
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CCO
Lisboa X E‘Ct?o a Lisboa
Rossi0 = cCco
- M QCO Lisboa
Campolide Lisboa cco
CCO 3
Lisboa
Benfica X Lishoa !
CCO
Santa cco Lisboa
Cruz/Damai X Lisboa
a CCO
. X cco Lisboa
Reboleira Lisboa cco
X C.CO Lisboa
Amadora Lishoa cco
© Queluz- X E’Cl?o a Lisboa
£ Belas I?:O CCO
(g Monte X C b Lisboa
© Abrado Lisboa cCco
8 CCO "
£ Massaméa- X Lisboa Lishoa
3 Barcarena ! Ccco
Agualva- X E’Ct?o " Lisboa
Cacém 'é 5 cCco
Rio de X Esboa Lisboa
Mouro ! Ccco
A X C.CO Lisboa
Mercés Lishoa
— CCO
Algueirao- cco Lisboa
coL Mem X Lisboa
Martins Ccco
Portela de X C.CO Lisboa
Sintra Lisboa cco
X cco Lisboa
Sintra Lishoa cCco
Alcantara- X fi‘sﬁa X Lisboa
Terra Ccco
Campolide- X cco Lisboa
A Lishoa cCco
CCO f
: Lisboa
S Sete Rios X Lisboa o
5 Entrecampo X E—Sﬁ,a Lisboa
2 s - Poente ! 5 cco
© Entrecampo X C.C Lisboa
£ s Lisboa CCo
3 Roma - X C_CO Lisboa
: Lishoa
Areeiro cco
Brago de cco Lisboa
Prata X Lishoa
(Norte) - Gab.Circul. | *Tmb CCO
z Cais do X IG§b.C|rcu * Lx.
2 dré :
8 S0 Gab.Circu
8 Oerras X lagdo " Gab.Circul. | * Tmb
« ] X Gab.Circu M CCO Lx.
= Cascais * o
£
Campolide X E’Cl?o a Lisboa
coL A (Cintura) 1S cCco
X C.CO Lisboa
Pragal Lisboa )
CCO f
. Lisboa
Corroios X Lisboa cco
Foros de X E’Ct?o " Lisboa
Amora = Ccco
- M QCO Lisboa
Fogueteiro Lisboa cCco
. X C_CO Lisboa
g Coina Lishoa cco
3 I X CC;) Lisboa
= Penalva Lisboa cCco
cos £ " X C.CO Lisboa
3 Pinhal Novo Lishoa CCo
Venda do X Eigﬁ,a Lisboa
Alcaide CCO
X C.CO Lisboa
Palmela Lisboa cco
- X C_CO Lisboa
Setibal Lishoa cco
Praca do X Ei(s:l?oa Lisboa
uebedo
Q CCO
Grandola X Setbal
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Cos

Ermidas X Ccco
Sado Settbal
Funcheira X (S:;:tgbal
= Amoreiras - X Ccco
] Odemira Setubal
(2] . CCO
°
s Luzianes X Setabal
.5 St.2 Clara - X CCO
Sabéia Settbal
S. Marcos X (S:;:tgbal
Messines - X cco
Alte Setubal
. CCO Ccco
Barreiro X Lishoa Lisboa
. CCO Ccco
Barreiro-A X Lishoa Lisboa
. CCO Ccco
Lavradio X Lisboa Lisboa
Baixa da X CCO CCO
Banheira Lisboa Lisboa
° Alhos X CCO CCO
@ Vedros Lisboa Lisboa
S . CCO Ccco
Q
< Moita X Lisboa Lisboa
o
S CCO CCO
& Penteado X Lishoa Lisboa
£ Pinhal Novo X Ccco cco
(Sul) Lishoa Lisboa
Poceirdo X gé:tgbal
Vendas X cco
Novas Setubal
Casa X Gab.Circu *Tmb
Branca l.* CCO Set..
. Gab.Circu
Beja X lagdo
©
.= - CCO
(=]
=5 2 Evora X Setabal
CCO Set.
Lagos X (Faro)
. CCO Set.
Portimao X (Faro)
Tunes X 8:(;%)8 et.
Albufeira - X CCO Set.
Ferreiras (Faro)
I CCO Set.
% Boliqueime X (Faro)
o < CCO Set.
< Loulé X (Faro)
3 Parque das X CCO Set.
ke Cidades (Faro)
=
£ CCO Set.
Faro X (Faro)
Bom Joéo X gzig)sa'
= CCO Set.
Olhédo X (Faro)
Tavira X 8:(;%)8 et
Vila Real de X CCO Set.
St.° Anténio (Faro)
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Anexo 5.5.2 — Disponibilizacéo de instalacbes operacionais em estacdes

Linha

Estacao

Tipologia

Espaco Disponivel

Sala de Apoio | |

Bilheteira

Alentejo

Barreiro Mar

Beja

Algarve

Faro

Lagos

XX XX

Portimdo

Silves

Albufeira

Loulé

Tunes

Fuseta-A

Olhéo

Tavira

Vila Real de Sto Anténio

Beira Alta

Mangualde

Nelas

Santa Comba Dao

Celorico da Beira

Guarda

Vilar Formoso

Beira Baixa

Abrantes

Castelo Branco

Fundao

Covilhda

Braga

Braga

Cascais

Cais do Sodré

Cascais

Algés

Belém

Caxias

DI [ 3| > | > [ X > | X [ ><| > | > [ <[> | >

Oeiras

Paco de Arcos

Santo Amaro

XX

Santos

Carcavelos

Parede

Séo Pedro do Estoril

Estoril

Séo Jodo do Estoril

Cruz Quebrada

XXX XXX

Monte Estoril

XXX X XXX XXX XX XK XXX XXX X[ XY XX XXX XK XX XXX XX XX XX XX X[ X X XX XX XX

Cintura

Alcantara-Terra

Sete Rios

Entrecampos

Roma Areeiro

Douro

Paredes

XX XX

Penafiel

Régua

Recarei

XXX XX X[ X[ X

Caide

Marco de Canaveses

Ermida

Mosteird

Pinh&do

Pocinho

Tua

Evora

Evora

Guimaraes

Guimardes

XXX XXX XXX X | X

Santo Tirso

Lousa

Coimbra

Minho

Porto - Sdo Bento

Porto - Campanha

XX X[ XX

Ermesinde

Minho

Trofa

x

Valenca

Famalicdo

Nine

W OO|W@>|>@O@OIOOO[O|O[0|O|0|m|mw|m|t|>(>|0|(0O|0O|W|00|0|m|00|w(e|w|(w@|w(wm| o> > wOO00[00[0|0[0[OI0[O|0[0[0|0[0|0[0|0|0|wm|O|m

x| X

XX XXX [X| XX
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X

Viana do Castelo

Barcelos

Lisboa - Santa Apoldnia

Lisboa - Oriente

Vila Franca de Xira

Aveiro

Espinho

Alverca

Pévoa

Alhandra

Azambuja

XXX XXX XXX X

Entroncamento

Santarém

Coimbra B

Norte Ovar

DX XXX XX XX XX X XX XX | X

Vila Nova de Gaia

Castanheira do Ribatejo

Riachos

Caxarias

Fatima

Pombal

Alfarelos

Pampilhosa

XXX [X XXX

Mealhada

Souselas

Estarreja

Figueira da Foz

Mira Sintra - Melecas

Torres Vedras

ORI Bombarral

XX XXX [X

Leiria

Lourical

Lisboa - Rossio

Amadora

Agualva - Cacém

Campolide

Benfica

Reboleira

Santa Cruz - Damaia

DD DX DX DX DX DX DX DX DX DX DX DX | DX | DX | DX | DX | XX 3| X | X | X | X | X | X | X | <

Sintra Monte Abrado

Queluz - Belas

Massama - Barcarena

Algueirdo - Mem Martins

Mercés

Rio de Mouro

Portela de Sintra

Sintra

Pinhal Novo

Sul Setubal

Praca do Quebedo

XXX XX XX XX X XXX XXX X | X

Tomar Tomar

O|O(0O|0|m|00|E(W|0(ME|00|E(W|E(E|T(WE|>>>00|00[0|mO|O[O|O|0[O|0[O[O|0O|00||w|0|m|t|m| W w(>|>>>> 0w

Sernada do Vouga

Vouga

XXX XXX XXX XXX

Espinho-Vouga
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Anexo 6.2 — Regras de determinacao das tarifas dos servicos essenciais

1 - Principios Regulamentares

Pelo Decreto-Lei n.° 104/97, de 29 de Abril, foi delegada na IP a prestagdo do servigco publico de gestédo da
infraestrutura integrante da rede ferroviaria nacional e conferido o direito de cobrar tarifas devidas pela
utilizagao da infraestrutura ferroviaria.

No ambito da gestdo da infraestrutura, a IP desenvolve trés grandes atividades: a Gestdo da Conservacao, a
Gestédo dos Sistemas de Comando, Controlo e Seguranca da Circulagcdo e a Gestdo da Capacidade da
Infraestrutura Ferroviaria.

As condi¢Ges de prestacao dos servigcos de transporte ferroviario e de gestdo da infraestrutura ferroviaria
estdo consagradas no Decreto-Lei n.° 270/2003. O regulamento n.° 630/2011, ao abrigo do disposto no artigo
52.°n.° 2 do Decreto-Lei n.° 270/2003, define os métodos e as regras de célculo na fixagdo das tarifas.

Os servicos essenciais oferecidos pelo gestor da infraestrutura compreendem:

e 0 pacote minimo de acesso
e 0 acesso por via-férrea as instalagGes de servico e ao fornecimento de servigos

e a utilizacdo de infraestruturas e equipamentos de fornecimento, transformacéo e distribuicdo de
energia elétrica de tragcdo

e aprestacdo do socorro ferroviario nos termos previstos no artigo 51.° do Decreto-Lei n.° 270/2003
2 — Principios Gerais de Célculo das Tarifas
As tarifas relativas aos servigos essenciais compreendem o direito de acesso, o direito de reserva e o direito
de circulagdo na infraestrutura ferroviaria, na parte da infraestrutura em que se efetuam os servigos de
transporte ferroviario, envolvendo todas as presta¢des descritas no ponto 5.2 do Diretério.
No primeiro ano de cada Periodo Regulatério as Tarifas-Base relativas aos servicos essenciais séo
determinadas atendendo aos custos diretamente imputaveis & prestacdo do servigo de transporte ferroviario
na parte da infraestrutura em que se efetuam. Nesse contexto, o ano de referéncia para o célculo dos custos,
a precos correntes, e da capacidade utilizavel é o do Ultimo exercicio encerrado.
Nos segundo e terceiro anos de cada Periodo Regulatdrio, as Tarifas-Base relativas aos servigos essenciais
determinadas para o primeiro ano sdo atualizadas com base na aplicacdo de um referencial de estabilidade,
que limita o seu crescimento a 90% do valor da inflagdo anual
3 - Férmula de Calculo das Tarifas
O calculo das tarifas a fixar para os servigos essenciais obedece a formula:
T; = Co X Cy X Cy X C3XCyXCs%Cq

Ti — Tarifa do trogo i

CO — Componente Base da Tarifa

C1 - Componente Comando da Circulagéo

C2 — Componente Instala¢des Elétricas

C3 — Componente Valor Operacional dos Trogos

C4 — Componente Instalacbes de Seguranca e Telecomunicagtes

C5 — Componente Edificios das Estag6es e Custos Afins

C6 — Componente Tipo de Servico

Cada uma das componentes C1 a C5 da tarifa € determinada pela seguinte formula:
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Ci=[Wi/(WO*CU+ZWj)]+1
parai=1ab,j=1ai, e onde:
Wi — Custo Diretamente Imputavel relativo a componente i no Ultimo exercicio encerrado
WO — Custo associado a componente base da tarifa, fixado regulamentarmente em 0,762 €/CK
CU - Capacidade Utilizavel no ultimo exercicio encerrado

Os custos diretamente imputaveis a cada uma das componentes encontram-se descritos no ponto 4 deste
anexo.

A capacidade utilizavel é avaliada com base no valor calculado para a capacidade tedrica por aplicagédo de
fatores de correcdo que tém em conta as condi¢cdes de mercado e as condi¢Bes de exploracdo, conforme
previsto nas disposicdes regulamentares.

A componente C6 encontra-se fixada regulamentarmente em 1,0.
Os parametros de cada uma das componentes da tarifa, de ajuste as caracteristicas de cada trogo e servico,

sdo estabelecidos para que a sua média ponderada pela capacidade utilizada seja igual ao valor das
respetivas Componentes C1 a C6.

No quadro seguinte apresenta-se a parametrizacao aplicada as tarifas constantes deste Diret6rio da Rede.

Componentes da Tarifa

Custos Diretamente Imputaveis

Paréametros de afetacéo

Base da Tarifa

Comando da Circulagcao

Estacdes-Comando da Circulagéo
Postos de Comando Locais

Posto de Comando Central

Posto Central de Telecomando
Gestéo da Capacidade

Comando Centralizado
Comando Nao Centralizado

Instalacdes Elétricas

Catenéria
Postos de Catenaria
Postos de Transformacao

Rede Nao Eletrificada
Rede Eletrificada

Subestacéo
VlaFﬂ:ﬁE;n\(;ilzl NCA<7.000
Valor Operacional AMV 7.000 < NCA > 15.000

dos Trogos

Taludes e Vedacgbes
Obras de Arte
Tlneis

15.000 < NCA > 35.000
NCA > 35.000
NCA= N.° Circula¢Bes Anuais

Instalagbes de Seguranca e
Telecomunicacdes

Sistemas de Sinalizacao

Convel

Telecomunicagbes
Conservacao de PN
Esta¢Bes-Guarnecimento de PN

Cantonamento Telefénico ou RES
Cantonamento Automatico

Edificios das Estacbes
e Custos Afins

Estacbes-Plataformas e Acessos
Estacdes-Zonas de Apoio Passageiros
Estacdes-Informacgéo e seguranca
Edificios Técnicos de Controlo

Mercadorias

Urbano e Suburbano
Regional e Inter-regional
Longo Curso e Internacional
Marchas

Tipo de Servigo

Mercadorias

Urbano e Suburbano
Regional e Inter-regional
Longo Curso e Internacional
Marchas
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4 — Custos Diretamente Imputaveis

Os custos diretamente imputaveis considerados sdo os relativos a manutengdo e conservagédo das
infraestruturas e demais equipamentos e instalagbes afetos a prestagdo dos servigos, pessoal, instalagoes,
seguranga, limpeza, consumos de agua e eletricidade, equipamentos, sistemas e telecomunicagdes.

Relativamente a todos os custos considerados, existe um nexo de imputacao direto entre estes e a prestacao
dos servigos seguintes:

a) Tratamento dos pedidos de capacidade;
b) Direito de utilizagdo da capacidade concedida;
c) Utilizac&o de vias, agulhas e entroncamentos;

d) Comando e controlo da circulagdo, incluindo regulacéo, sinalizagédo e expedi¢do, comunicacéo e
transmissdo de informagBes aos operadores sobre a circulagdo ou movimentos de manobra do
material circulante;

e) Comunicagdo e transmissdo de outras informag8es aos operadores, estritamente necessarias a
operacionalizagdo ou funcionamento do servigo para o qual a capacidade lhes é concedida;

f) Acesso por via-férrea a instalagfes de servigos (estacdes de passageiros, seus edificios e outras
instalacdes; instalagbes de abastecimento de combustivel; terminais de mercadorias; estacdes de
triagem; instalacdes de formacéo das composicdes; feixes de resguardo; instalagdes de manutencgao
e outras instalagfes técnicas);

g) Utilizagdo das infraestruturas e equipamentos de fornecimento, transformacgéo e distribuicdo de
energia elétrica para tracao;

h) Prestacéo de socorro ferroviario em caso de perturbacéo da circulagdo resultante de falha técnica
ou acidente, nos termos previstos no artigo 51.° do Decreto-Lei n.° 270/2003.

Relativamente aos custos diretamente imputaveis a utilizacdo de vias, agulhas e entroncamentos, apenas
sdo considerados os que sejam diretamente emergentes das atividades destinadas a garantir a gestao e
supervisdo da via e das obras de arte, a manutengéo e conservacao da via, nesta se compreendendo a plena
via, as AMV, os muros e as vedagles, a manutencdo e conservacdo das obras de arte, nestas se
compreendendo as pontes, os tdneis e 0s aquedutos.

Relativamente aos custos diretamente imputdveis ao comando e controlo da circulagdo, apenas s&o
considerados os que sejam diretamente emergentes das atividades de manutencdo e conservagdo dos
sistemas de controlo, nomeadamente a sinalizacdo, o CONVEL e o radio solo-comboio, e de comando e
controlo da circulagdo, concretamente os relativos aos recursos existentes no posto central de comando, nos
postos de comando e nas estag8es na parte em que estejam afetos a mesma.

Relativamente aos custos diretamente imputaveis a prestacao de informagdes aos operadores, incluem-se os
referentes as informacgdes necessarias a operacionalizacdo ou funcionamento do servico para o qual a
capacidade foi concedida, com exclusdo das relativas ao comando e controlo da circulagdo e das
informacgdes de natureza comercial, fornecidas aos operadores e aos passageiros nas estagdes, incluindo
para tal:

« Sinalética nas partes comuns das estacoes;
e Tabelas horarias e anuncios sonoros com informagdo relativa a chegadas e partidas, com
indicacado dos respetivos cais, plataformas e linhas de embarque e desembarque;

Relativamente aos custos diretamente imputaveis ao fornecimento de servigos nas estacdes de passageiros,
apenas sdo considerados os que sejam diretamente emergentes das atividades de gestédo e supervisdo da
manutencao e conservagdo dos mesmos. Encontram-se assim incluidos:

e cais, plataformas e seus acessos, incluindo coberturas, elevadores e escadas rolantes

e areas de apoio a passageiros, como salas de espera e instalacdes sanitarias
e segurancga das instalagcfes acima referidas incluindo equipamentos de videovigilancia
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Relativamente aos custos diretamente imputaveis ao acesso por via-férrea a instalacdes de abastecimento de
combustivel, terminais de mercadorias, esta¢des de triagem, instalacbes de formacdo das composiges,
feixes de resguardo, instala¢cdes de manutencéo e outras instalagdes técnicas, apenas sdo considerados 0s
gue sejam diretamente emergentes das atividades de gestdo e supervisdo da manutencdo e conservagao
das vias de servico que ddo acesso a tais instalagbes, manutencéo e conservagao dessas vias, manobras
nelas executadas pelos operadores.

Relativamente aos custos diretamente imputaveis a utilizacdo das infraestruturas e equipamentos de
fornecimento, transformacao e distribuicdo de energia elétrica para tragdo, apenas sdo considerados o0s que
sejam diretamente emergentes das atividades de comando, supervisdo e gestdo das subestacbes, da
catenaria, dos postos de catenaria e dos transformadores, da gestdo e supervisdo da sua manutencéo e
conservacao, bem como da sua manutencgdo e conservacgao.

Relativamente aos custos diretamente imputdveis ao socorro ferroviario, apenas sédo considerados os
respeitantes a disponibilizagdo em regime de contingéncia e prontiddo dos meios de socorro da IP.
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Anexo 6.3.2.1 — Metodologia da reparticdo de consumos de energia para
tracao

No presente Anexo, utilizam-se as seguintes abreviaturas e siglas:
SST — Subestagéo de Tragao

FEE — Fornecedor de Energia Elétrica as Subestacdes de Tragdo da IP
1. Ambito e regras gerais

O presente Anexo estabelece os principios gerais nos termos dos quais a IP faculta aos Operadores o
acesso aos meios sob sua gestdo para rececdo da energia elétrica para tracdo ou lhes assegura o
fornecimento dessa energia.

Entende-se por energia elétrica para tracdo toda a energia que € fornecida ao material circulante,
independentemente de ser utilizada para os sistemas de tracdo ou para equipamentos auxiliares, como
sistemas de iluminagédo, climatiza¢do ou outros.

Relativamente aos fornecimentos assegurados pela IP, estabelece ainda regras relativas a determinagao dos
custos a imputar a cada um dos Operadores.

Nao ha qualquer obrigacédo indemnizatéria da IP por falta de energia para tragdo quando tal se deva a avaria
causada por terceiro, incluindo empresas de transporte ferroviario, operacdes de manutengéo programada ou
caso de for¢ca maior.

Em caso de falta de energia por interrupgdo ou falha de fornecimento imputavel ao respetivo fornecedor ou
distribuidor, a compensacgédo que seja devida e seja paga diretamente a IP sera creditada aos Operadores na
proporcdo dos consumos imputaveis a subestacéo afetada.

2. Agquisicdo de energia elétrica para tragdo a IP

Em caso de interesse dos Operadores na aquisicéo a IP de energia elétrica para tracao, transmitido mediante
solicitacdo escrita com expressa aceitagdo de todas as regras do Diretorio relativas a essa matéria, pode ser
fornecida pela IP energia elétrica para tragdo através das seguintes SST:

e lrivo

¢ Fogueteiro

¢ Monte Novo

e Ermidas-Sado

¢  Santiago do Cacém
e Luzianes

. Tunes
« Rbdao
« Fatela

O fornecimento pela IP esta dependente da existéncia de interesse firme na aquisicdo por operadores com
valores de consumo que, no critério da IP, justifiquem a contratacé@o por esta da respetiva aquisi¢éo junto das
empresas distribuidoras ou comercializadoras de energia elétrica.

Mesmo quando haja acordado o fornecimento de energia elétrica para tracéo, a IP ndo é responséavel no caso
de, por lei ou outro instrumento de observancia obrigatéria, se verificar a impossibilidade superveniente de
cumprimento total ou parcial do acordo, caso em que 0 mesmo sera resolvido ou reduzido nos termos legais,
sem prejuizo da aplicacéo dos principios gerais da for¢ca maior.

3. Aquisi¢do de energia elétrica para tragcao a terceiros
Nas SST compreendidas no ponto 2, a aquisi¢do de energia elétrica para tracdo pode igualmente ser feita a

terceiros — empresas distribuidoras ou comercializadoras de energia elétrica — respeitando sempre a
capacidade das instalagdes em causa.
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Nas SST da Rede Ferroviaria ndo compreendidas no ponto 2, a aquisicdo de energia elétrica para tracéo
deve ser assegurada diretamente pelos operadores, respeitando sempre a capacidade das instalagdes em
causa.

A IP pode prestar o servico de negociagdo, como se descreve no ponto 5.3.

4, Acesso a infraestrutura elétrica

A IP faculta aos operadores 0 acesso aos meios sob sua gestéo para rececdo da energia elétrica para tragdo
gue adquiram a terceiros, necessaria ao exercicio da sua atividade.

5. Servigos administrativos e de negociagao
5.1. Servigos administrativos

Existem trés niveis de servicos administrativos, em funcédo das situagfes de cada subestacdo de tracdo
elétrica:

Servigos do Tipo A — mera Conferéncia de dados: em subestacdes cujo contrato de aquisicdo de energia ndo
€ celebrado pela IP e onde existe um anico Operador a consumir energia elétrica de tracdo (este servico
apenas é prestado guando solicitado);

Servigos do Tipo B - Conferéncia de dados e Faturacdo: em subestagfes cujo contrato de aquisicdo de
energia é celebrado pela IP e onde existe um Unico Operador a consumir energia elétrica de tragao (este
servico é sempre adquirido pelo Operador, uma vez que a IP tem necessariamente que proceder aquelas

operacdes);

Servicos do Tipo C - Conferéncia de dados, Reparticdo de consumos e Faturacdo: em subestacdes onde
exista mais de um Operador a consumir energia elétrica de tracdo, independentemente do nimero de
contratos de aquisi¢céo de energia e das partes respetivas (este servico € sempre adquirido pelos Operadores
relativamente a subestacdes em que a IP seja adquirente e fornecedora de energia elétrica de tracdo; nas
outras subestacdes, apenas é prestado quando solicitado).

A lista das subestagbes, considerando a situagcdo existente a data da edicdo do presente Diretdrio, é a
seguinte:

Servicos do Tipo A:

Entroncamento; Abrantes; Litém; Alfarelos; Salreu; Travagem; Mortagua; Gouveia; Sobral; Quinta Grande;
Peg0es; Cais do Sodré; Belém; Cruz Quebrada; Paco de Arcos; Carcavelos; S. Pedro.

Servicos do Tipo B:

Irivo; Monte Novo; Ermidas do Sado; Santiago do Cacém; Luzianes; Tunes; R6dao; Fatela.

Servicos do Tipo C:

Amadora; Vila Franca de Xira; Fogueteiro.
5.2. Tarifas

Considerando os custos totais atualmente existentes, as tarifas mensais de prestacdo destes servicos sdo as
seguintes, por tipologia:

Tipo A — 152 euros
Tipo B — 228 euros
Tipo C — 304 euros

Aos valores apurados acresce 0 imposto sobre o valor acrescentado, a taxa que esteja em vigor.
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5.3. Servicos de gestdo de aquisicdo de energia

A IP presta servicos de gestdo da aquisicdo de energia, compreendendo a contratualizacdo da poténcia
necessaria, a rececéo e conferéncia de faturas, bem como o pagamento.

O preco mensal pela prestacdo dos servicos acima referidos, devido por cada empresa de transporte
ferroviario, é de 1500 euros, a que acresce o0 imposto sobre o valor acrescentado, a taxa que esteja em vigor.

6. Obrigacdes das empresas de transporte ferroviario
6.1. Contadores

Os operadores devem proceder a instalagcdo e manutencdo de contadores, aferidos e com classe de preciséo
adequada, a bordo das unidades motoras, incluindo:

a) Contador de Energia Ativa Para Tracao Absorvida;
b) Contador de Energia Ativa Para Tracdo Restituida;
c¢) Contador de Distancias, em quilémetros.

Caso os contadores permitam aceder as leituras de energia através de um sistema de telecontagem, devem
permitir a memorizag&o de dados durante pelo menos 1 més, com periodos de integracéo de 15 minutos.

6.2. Comunicagéo de dados
Os operadores devem comunicar a IP:

(a) quais as unidades motoras equipadas com os contadores referidos no ponto 6.1, bem como as
unidades utilizadas na Rede que néo estejam equipadas;

(b) no caso de unidades motoras ndo equipadas, todos os dados necessarios para determinar o
consumo especifico do material circulante, por forma a permitir a IP definir e utilizar como base de
calculo o consumo de energia elétrica por quildmetro (kWh/km) de cada comboio-tipo;

(c) no caso dos comboios de mercadorias, o consumo especifico por comboio-tipo, considerando o
consumo por tonelada x km bruta rebocada.

Os operadores devem ainda comunicar a IP, até ao quinto dia Util de cada més, relativamente ao
més precedente:

(d) relativamente as unidades motoras equipadas com os contadores referidos no ponto 6.1, a leitura
e registo dos mesmos, no fim do seu programa diario de servigos, tendo a IP, o direito de verificar ou
mandar auditar os dados de energia elétrica e a sua recolha, a qualquer momento;

(e) relativamente a cada comboio de mercadorias a tonelada x km bruta rebocada (TKBR) com
recurso a tracao elétrica.

6.3. Pagamento
A prestacao de servigos administrativos € assegurada mediante pagamento a IP do valor mensal definido.

Os operadores devem entregar a IP, para que esta efetue o pagamento devido, a importancia correspondente
ao valor da energia elétrica para tracdo consumida em cada més.

Para efeitos do disposto no paragrafo anterior, os operadores devem entregar mensalmente a IP uma quantia
correspondente ao valor médio mensal do consumo dos Ultimos seis meses, acrescido ou deduzido do
montante correspondente a diferenga entre o valor do consumo real e do valor faturado no més
imediatamente anterior.

O valor mensal sera calculado de acordo com o método descrito no ponto 7 e entregue juntamente com a
mensalidade referente aos servicos administrativos.
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7. Célculo

A IP determina os custos de Energia Elétrica para Tragdo imputaveis a cada operador e fornece os calculos
respetivos.

Enquanto ndo se dispuser de instrumentos de célculo que permitam imputar em termos mais rigorosos os
consumos de energia para tragcdo aos diferentes periodos tarifarios da energia elétrica, o0 consumo a imputar
a cada composicao é calculado nos termos dos pontos seguintes.

7.1. Energia consumida por cada Unidade Motora

7.1.1. Unidades com contadores

Para as unidades que dispdem dos contadores referidos no ponto 6.1, os consumos sdo apurados por
recurso a férmula:

sendo:

Cji = energia elétrica para tragdo efetivamente consumida pela Unidade Motora j durante o mési
EAji — energia elétrica para trag8o absorvida, pela Unidade Motora j, durante o més i

ERji — energia elétrica para tracao restituida, pela Unidade Motora j, durante o més i

A energia para tracéo referente a cada unidade no més i em cada Zona (entendendo-se por Zona o conjunto
de trogos alimentados por uma Subestacdo de Tracao) é determinada pela formula:

C; x kajki

EEMz; =
Dkm

ji

sendo:

EEMzkji = Energia Elétrica Motora da unidade j na Zona alimentada pela SST k referente ao més i
Cji = energia elétrica para tragdo efetivamente consumida pela Unidade Motora j durante o mési
Dkmjki = Distancia quilométrica percorrida pela unidade j na Zona k no més i

Dkmiji = Distancia quilométrica total percorrida pela unidade j no mésii

7.1.2.  Unidades sem contadores

Para as unidades que ndo dispdem dos contadores referidos no ponto 6.1, a IP determina:

a) O consumo especifico de energia elétrica por quildometro (kWh/km) de cada comboio-tipo
que circula em cada uma das zonas:

CeEkmj = Consumo especifico de energia elétrica por quildometro da unidade j
b) As distancias quilométricas percorridas por cada uma das unidades em cada zona:
Dkmijk = Distancia quilométrica percorrida pela unidade j na Zona k

A energia para tragéo referente a cada unidade no més i em cada Zona é determinada pela férmula:

EEMZk ; = CeEkm ; x Dkm ;,

124128



W@ nfraestruturas
AV de Portugal

22 Adenda ao Diret6rio da Rede 2015 | Anexo 6.3.2.1
sendo:

EEMzkji = Energia Elétrica Motora da unidade j na Zona alimentada pela SST k referente ao més i
CeEkmj = Consumo especifico de energia elétrica por quildbmetro da unidade j;

Dkmjk = Distancia quilométrica percorrida pela unidade j na Zona k

7.2. Energia consumida por cada operador

A Energia Elétrica Motora consumida por cada operador numa determinada Zona k no més i, é determinada
pela formula:

EEMTz , = > EEMzk
sendo:

EEMTzkip = Energia Elétrica Motora total do Operador p na Zona k referente ao més i;

EEMzkjip = Energia Elétrica Motora da unidade j na Zona alimentada pela Subestag&o de Tracao k referente
ao més i do Operador p.

7.3. Racio de perdas

O fator que justifica a necessidade deste racio é o respeitante as perdas de conducéo e exploracdo da Rede
Elétrica de Tragéo.

O réacio é determinado mensalmente através da relagdo da energia elétrica total contabilizada nas instalagdes
fixas de tracéio e o consumo de energia elétrica para tragdo de todas as unidades motoras que circulam nos
trocos alimentados por essas mesmas instalagdes.

E calculado um récio para cada Zona.

Em zonas onde seja dificil determinar o racio, este pode ser extrapolado a partir do referente a outra zona
com caracteristicas similares. Nesta situacdo, deve existir um acordo entre a IP e todos os operadores
envolvidos.

O récio referente ao més i numa determinada Zona k é determinado pela férmula:

_ EETz
“ Y EEMTZ,,
sendo:
RPki = Réacio de Perdas relativo ao més i na Zona alimentada pela SST k

EETzki = Energia Elétrica fornecida pela SST que alimenta a Zona k referente ao més i (Valor constante na
fatura da SST k no més i do FEE)

EEMTzkip = Energia Elétrica Motora total do Operador p na Zona alimentada pela SST k referente ao més i,
conforme 7.2

7.4. Custo médio da energia

O custo médio da Energia (kWh) em cada Zona é determinado pela formula seguinte:

CTEEzk

CmEEZ, = EET
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sendo:

CTEEzki = Custo total da Energia Elétrica fornecida pela SST que alimenta a Zona k no més i (Valor
constante na fatura da SST k no més i do FEE)

CmEEzki = Custo médio do kwWh fornecido pela SST que alimenta a Zona k no més i;

EETzki = Energia Elétrica total fornecida pela SST que alimenta a Zona k no més i (Valor constante na fatura
da SST k no més i do FEE)

7.5. Célculo do encargo mensal

O encargo mensal relativo a Energia Elétrica Motora do Operador p na Zona k corresponde a:
PEzk =RR, x EEMTzk x CmEEZK

sendo:
RPki = Réacio de Perdas conforme definicdo constante no ponto 7.3
EEMTzki = Energia Elétrica Motora na Zona k no més i, conforme definicdo constante do ponto 7.2

CmEEZzF = Custo médio do kWh fornecido na Zona k no més i, conforme 7.4
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Anexo 6.3.4.2 — Tarifas de mao-de-obra

2

Operador de Manobras 17,69
Operador de Circulacao 19,29
Controlador de Circulacao 22,22
Inspetor de Circulacdo 28,47
Operador de Infraestruturas 19,09
Encarregado de Infraestruturas 20,94
Supervisor de Infraestruturas 26,10
Motorista 17,94
Operador de Apoio Administrativo 15,21
Especialista 24,59
Técnico Junior 21,74
Técnico 36,34
Técnico Especialista 49,85
Técnico Sénior 72,05

Aos valores tarifarios acresce o imposto sobre o valor acrescentado.

Infraestruturas
de Portugal
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