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Diploma
Transpée a Diretiva n.° 2012/34/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espaco
ferrovidrio europeu tnico

Decreto-Lei n.° 217/2015

de 7 de outubro

A Diretiva n.° 2012/34/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espaco
ferroviario europeu Unico, revogou a Diretiva n.° 91/440/CEE, do Conselho, de 29 de julho de 1991, relativa ao desenvolvimento
dos caminhos-de-ferro comunitarios, a Diretiva n.° 95/18/CE, do Conselho, de 19 de junho de 1995, relativa as licengas das
empresas de transporte ferroviario, e a Diretiva n.° 2001/14/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de
2001, relativa a reparticdo de capacidade da infraestrutura ferroviaria, a aplicacdo de taxas de utilizacdo da infraestrutura
ferroviaria e a certificagdo da seguranca, as quais foram transpostas para a ordem juridica nacional pelo Decreto-Lei n.°
270/2003, de 28 de outubro, que constituiu o principal quadro disciplinador destas matérias no setor do transporte ferroviario.
Pese embora as medidas introduzidas pelos «pacotes ferroviadrios», a Unido Europeia considerou necessario introduzir novas
regras que permitam uma maior integracdo dos caminhos-de-ferro no setor dos transportes, sobretudo na relagdo com os
outros modos de transporte, pelo que procurou melhorar a eficacia da rede ferroviaria, assegurar a coordenacédo entre os seus
gestores de infraestrutura e os de paises terceiros, nomeadamente com aqueles que tenham a mesma bitola da rede ferroviaria
principal europeia, e garantir as empresas ferrovidrias um estatuto independente que lhes permita adaptar-se as regras e
necessidades de um mercado competitivo e, simultaneamente, incrementar uma mobilidade sustentavel e inclusiva.

Neste contexto, sdo objetivos da Diretiva n.° 2012/34/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012,
a promocao do desenvolvimento dos caminhos-de-ferro da Unido Europeia, o estabelecimento dos principios gerais para a
emissdo de licencas as empresas ferroviarias, a coordenacdo dos mecanismos que regulam a reparticdo da capacidade da
infraestrutura ferroviaria nos diferentes Estados-Membros e a tarifacdo da utilizacdo da referida infraestrutura.

N&o sendo possivel alcancar estes objetivos através dos Estados-Membros, devido a dimensdo manifestamente internacional
da emissao das licencas e do funcionamento de elementos importantes das redes ferroviarias, a necessidade de criar condig¢des
justas e ndo discriminatérias de acesso a infraestrutura e as implicagdes transnacionais, a Unido Europeia procurou adotar
medidas que possam atingi-los, sem desrespeito pelos principios da subsidiariedade e da proporcionalidade.

Para tanto, procurou estimular a concorréncia no dominio da exploracdo dos servicos de transporte ferroviario, assegurando a
separacdo entre a prestacdo de servicos de transporte e a exploracdo das instalacdes de servico, designadamente as que sdo
geridas autonomamente por empresas ou entidades que possuam estruturas organizativas, contabilista e financeiramente
distintas e, também, permitir que as empresas ferroviarias oferecam melhores servicos aos utentes dos servicos de passageiros
e mercadorias.

Neste contexto, fixam-se regras que permitam que as empresas ferrovidrias disponham de uma estrutura financeira s, que
tenha em conta as regras relativas aos auxilios estatais e a criacdo de procedimentos e critérios de avaliacdo dos riscos para o
equilibrio econémico dos contratos de servico publico, celebrados ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, nomeadamente os impactos no custo liquido para as
autoridades publicas que tenham adjudicado o contrato de servigo publico.

Neste ambito, a entidade reguladora pode autorizar, alterar ou recusar o direito de acesso ao servico internacional de
transporte de passageiros que possa ser solicitado numa linha que cumpra uma obrigagdo de servico publico.

Além disso, para assegurarem servicos fidveis e adequados, as empresas ferroviarias devem preencher permanentemente
determinados requisitos que permitam a emissdo de uma licenca pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P. De entre
estes, destaca-se, para a protecdo tanto de clientes como de terceiros envolvidos, a cobertura de um seguro de
responsabilidade civil. As empresas ferroviarias devem também respeitar o direito nacional e o direito da Unido Europeia na
prestacdo dos servicos ferroviarios, assegurando que a sua atividade se desenvolve, em percursos especificos, com toda a
seguranca e respeitando plenamente a vida, a saude, as condi¢des sociais e os direitos dos trabalhadores e dos utilizadores.
Quanto as regras de reparticdo dos custos de infraestrutura, em especial sobre modalidades de pagamentos das taxas de
utilizacdo, e ao direito de acesso a infraestrutura, o gestor de infraestrutura deve garantir uma aplicacdo equitativa e ndo
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discriminatodria entre as empresas ferroviarias, de modo a satisfazer as necessidades de todos os utilizadores e todos os tipos
de tréfego, e a melhoria da fiabilidade do servico.

A este proposito, os regimes de reparticdo da capacidade e os regimes de tarifacdo fixados devem procurar proporcionar as
empresas ferroviarias indicagdes econdmicas claras e coerentes para a tomada de decisdes racionais. As taxas de utilizacdo da
infraestrutura devem ser diferenciadas em fun¢do do ruido de rolamento provocado por cepos de freio com tecnologia de
ferro fundido, utilizados nos vagbes de mercadorias.

Para atingir-se uma maior competitividade dos servicos ferroviarios internacionais e assegurar uma utilizacdo eficiente da rede
europeia, promove-se a cooperacdo de cada gestor de infraestrutura com outros gestores da Unido Europeia e de paises
terceiros.

Para uma gestdo e utilizagdo justa e ndo discriminatéria da infraestrutura ferroviaria foi criada uma entidade reguladora, a
Autoridade da Mobilidade e dos Transportes, que supervisiona a aplicacdo das regras previstas no presente decreto-lei, sem
prejuizo do controlo jurisdicional, nos termos legais. Esta entidade deve funcionar de modo a evitar conflitos de interesses e
eventual falta de transparéncia na adjudicacdo de contratos de servico publico para a prestacdo de servicos de transporte de
passageiros.

A entidade reguladora é auténoma, juridicamente distinta e independente, no plano organizativo, funcional, hierarquico e
decisério, e, nas suas decisdes, deve respeitar os principios da equidade, da transparéncia, da ndo discriminacdo e da
proporcionalidade, bem como cooperar e trocar informac¢des com outras entidades reguladoras nacionais e da Unido Europeia.
Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

Capitulo |
Disposicoes gerais

Artigo 1.°
Objeto

1 - O presente decreto-lei procede a transposicdo para a ordem juridica interna da Diretiva 2012/34/UE, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que estabelece um espaco ferrovidrio europeu Unico, na sua redacdo atual.

2 - O presente decreto-lei estabelece:

a) As regras aplicaveis em matéria de gestdo da infraestrutura ferroviaria e de atividades de transporte por caminho-de-ferro das
empresas ferroviarias estabelecidas ou que venham a estabelecer-se em territério nacional, as quais constam do capitulo II;

b) As condicdes de acesso a atividade das empresas de transporte ferroviério, as quais constam do capitulo IlI;

) Os principios e procedimentos de fixacdo e cobranca das taxas de utilizacdo da infraestrutura ferrovidria e de reparticdo da
capacidade da infraestrutura ferroviria, as quais constam do capitulo IV.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 2.°
Ambito de aplicacdo
1 - Sem prejuizo do disposto nos nimeros seguintes, o presente decreto-lei aplica-se a utilizacdo da infraestrutura ferroviaria a

disposicdo das empresas ferrovidrias, conforme descrita no diretério da rede, para a prestacdo de servicos ferroviarios de
transporte de passageiros e de mercadorias nacionais e internacionais.
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2 - O capitulo Il ndo é aplicavel as empresas ferroviarias que efetuam apenas servicos de transporte urbanos, suburbanos ou
regionais em redes locais e regionais autonomas destinadas a servicos de transporte ferroviario ou em redes destinadas
exclusivamente a servicos de transporte urbanos ou suburbanos, exceto quando estejam sob o controlo direto ou indireto de
uma empresa ou de outra entidade que preste ou integre servicos de transporte ferroviarios que ndo sejam transportes urbanos,
suburbanos ou regionais, caso em que estdo sujeitas as regras de independéncia e transparéncia financeiras previstas nos
artigos 4.°,5°e 6.°

3 - O capitulo Il ndo é aplicavel:

a) As empresas que efetuem apenas servicos de transporte de passageiros em infraestruturas ferroviarias locais e regionais
autébnomas;

b) As empresas que efetuem apenas servicos de transporte de mercadorias em infraestruturas ferroviarias privadas destinadas a
ser utilizadas exclusivamente pelo proprietario para as suas préprias operacées de transporte de mercadorias.

4 - Os artigos 7.°, 7.°-A, 7.°-B, 7.°-C, 7.°-D, 8.° e 13.° e o capitulo IV ndo séo aplicaveis as infraestruturas ferroviarias privadas cuja
utilizacdo esteja reservada ao respetivo proprietario para as suas préprias atividades de transporte de mercadorias.

5 - Com excecdo do disposto nos n.os 1 e 4 do artigo 6.° e nos artigos 10.°, 11.°, 12.° e 28.°, o presente decreto-lei ndo se aplica
as empresas cujas atividades se limitem a prestar unicamente servicos de transporte por vaivém de veiculos rodoviarios por
tUneis submarinos ou a operagdes de transporte de veiculos rodoviarios sob a forma de servicos de vaivém por esses tuneis.

6 - Os artigos 7.°, 7.°-A, 7.°-B, 7.°-C, 7.°-D e 8.° ndo sdo aplicaveis as linhas locais de baixo volume de tradfego e de comprimento
nao superior a 100 km que sejam utilizadas para o transporte de mercadorias entre uma linha principal e os pontos de origem e
de destino das mercadorias situados ao longo das referidas linhas, se geridas por entidade diferente do gestor de infraestrutura
e

a) Que sejam utilizadas por um Unico operador de carga; ou

b) Cujas fungdes essenciais sejam exercidas por um organismo ndo controlado por empresas ferroviérias.

7 - Os artigos 7.°, 7.°-A, 7.°-B, 7.°-C, 7.°-D e 8.° e o capitulo IV ndo sdo aplicaveis ao operador de carga Unico, até que um
candidato solicite capacidade de infraestrutura para realizacdo de servicos de transporte de mercadorias nas linhas referidas no
ndmero anterior.

8 - O disposto no numero anterior aplica-se ainda que as linhas referidas no n.° 6 sejam também utilizadas para servigos de
transporte de passageiros.

9 - Os artigos 7.°, 7.°-A, 7.°-B, 7.°-C e 7.°-D ndo sdo aplicaveis as redes regionais de baixo volume de tréfego se geridas por
entidade diferente do gestor de infraestrutura e utilizadas para servicos regionais de transporte de passageiros por uma Unica
empresa ferroviaria independente de outras empresas ferroviarias que efetuem servicos de transporte de mercadorias e que nao
seja a empresa ferroviaria incumbente, até que um candidato solicite capacidade para a realizagdo de servigos de transporte de
passageiros na referida rede.

10 - O disposto no nimero anterior aplica-se ainda que as redes referidas sejam também utilizadas para servicos de transporte
de mercadorias.

11 - O servico de transporte ferroviario de passageiros realizado com fins exclusivamente turisticos ou histéricos esta excluido
do ambito de aplicacdo do presente decreto-lei, sem prejuizo do dever de cumprimento, pelos seus veiculos, das regras e
regulamentos nacionais de seguranca especificamente definidos pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P. (IMT, I. P.),
destinados a garantir uma circulacdo segura, nos termos do disposto no n.° 5 do artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28
de outubro, na sua redacdo atual.

12 - Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores, podem ser impostos as empresas ferroviarias requisitos de acesso a
atividade e utilizagdes das infraestruturas ferroviarias excluidas do &mbito de aplicacdo do presente decreto-lei, por deliberacéo
do IMT, I. P., de acordo com as regras de acesso a atividade, de ambito nacional ou europeu, aplicaveis.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01
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Artigo 3.°

Definicoes
Para efeitos do disposto no presente decreto-lei, entende-se por:
a) «Acordo-quadro», um acordo juridicamente vinculativo, de direito publico ou privado, que estabelece os direitos e as
obrigacdes de um candidato e do gestor de infraestrutura em relacdo a capacidade de infraestrutura a repartir e as taxas a
aplicar num periodo superior a um periodo de vigéncia de um horario de servigo;
b) «Acordo transfronteirico», um acordo entre dois ou mais Estados-Membros, ou entre Estados-Membros e paises terceiros,
destinado a facilitar a prestacdo de servicos ferroviarios transfronteiricos;
) «Alternativa viavel», o acesso a outra instalacdo de servico economicamente aceitavel para a empresa ferroviaria, que lhe
permita realizar o servigo de transporte de mercadorias ou de passageiros em causa;
d) «Autoridade responsavel pela concessdo das licencas», o organismo responsavel pela concessao das licencas ferroviarias num
Estado-membro, nos termos do presente decreto-lei;
e) «Bilhete Unico», um ou mais bilhetes ou titulos de transporte que representam um contrato de transporte relativo a uma série
de servicos ferroviarios explorados por uma ou mais empresas ferroviarias, designadamente em servicos publicos integrados de
transporte de passageiros, no ambito de instrumento legal, regulamentar, contratual ou administrativo de uma ou mais
autoridades de transportes;
fy«Canal horério», a capacidade de infraestrutura necessaria para a circulagdo de um comboio entre dois pontos em
determinado momento;
g) «Candidato», uma empresa ferroviaria, um agrupamento internacional de empresas ferroviarias ou quaisquer outras pessoas
singulares ou coletivas, nomeadamente alguma das autoridades referidas no Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, na sua redacdo atual, carregadores maritimos, transitarios e operadores de
transportes combinados, com interesse de servico publico ou comercial em adquirir capacidade de infraestrutura;
h) «Capacidade de infraestrutura», a possibilidade de programar os canais horarios solicitados para um elemento da
infraestrutura durante um determinado periodo;
i) «Contrato», um acordo ou, com as necessarias adaptacdes, um convénio no ambito de medidas administrativas;
j) «Coordenagdo», o processo pelo qual o gestor de infraestrutura e os candidatos resolvem as situa¢des de conflito entre varios
pedidos de capacidade de infraestrutura;
k) «Desenvolvimento da infraestrutura ferroviéria», o planeamento da rede, o planeamento financeiro e de investimento, bem
como a construcdo e a modernizacao da infraestrutura;
I) «Diretério de rede», a relacdo pormenorizada das regras gerais, dos prazos, dos procedimentos e dos critérios relativos aos
regimes de tarifacdo e de reparticdo da capacidade, incluindo todas as informacbes necessérias para viabilizar os pedidos de
capacidade de infraestrutura;
m) «<Empresa ferroviaria», uma empresa, publica ou privada, detentora de licenca, cuja atividade principal consista na prestacdo
de servigos de transporte de mercadorias ou de passageiros por caminho-de-ferro assegurando a tracdo, incluindo empresas
gue apenas prestem servicos de tragao;
n) «Entidade gestora de sistemas de bilhética», a entidade publica ou privada responsavel pela operacionalizacdo dos
subsistemas tecnoldgicos que suportam a venda, gestdo, monitorizacdo e controlo da bilhética de um sistema de transportes, no
ambito de instrumento legal, regulamentar, contratual ou administrativo de uma ou mais autoridades de transportes.
0) «Exploracdo da infraestrutura ferroviaria», a reparticdo dos canais horarios, a gestdo do trafego e a tarifacdo da utilizacdo da
infraestrutura;
p) «Feixes de resguardo», os ramais especificadamente destinados ao estacionamento temporario dos veiculos ferroviarios entre
dois servicos;
g) «Funcbes essenciais», a tomada de decisdes, no ambito da gestdo da infraestrutura, a respeito da reparticdo dos canais
horérios, incluindo a definicdo e a avaliacdo da disponibilidade e a reparticdo de canais horarios individuais, e a tomada de
decisdes a respeito da tarifacdo da utilizacdo da infraestrutura, incluindo a determinacdo e a cobranca das taxas, de acordo com
o quadro tarifario e com o quadro de reparticdo da capacidade estabelecido nos termos dos artigos 29.° e 39.%;

Versdo a data de 31-12-2018 Pag. 7 de 52

IMPRENSA NACIDNAL CASA DA MOEDA



ESTABELECE UM ESPAGCO FERROVIARIO EUROPEU UNICO

LEGISLAGAO CONSOLIDADA

r) «Gestor de infraestrutura», uma entidade ou uma empresa responsavel pela exploracdo, pela manutencéo e pela renovacao da
infraestrutura ferroviaria numa rede, bem como pela participacdo no seu desenvolvimento, de acordo com o estabelecido pelo
Estado no quadro da sua politica geral de desenvolvimento e financiamento da infraestrutura;

s) «Horéario de servico», o conjunto de dados que definem todos os movimentos programados de comboios e demais material
circulante, numa determinada infraestrutura, durante o periodo de vigéncia;

t) «Infraestrutura congestionada», um elemento da infraestrutura relativamente ao qual a procura de capacidade de
infraestrutura ndo pode ser integralmente satisfeita durante determinados periodos, mesmo ap6s a coordenagdo dos varios
pedidos de reserva de capacidade;

u) «Infraestrutura ferrovidria», o conjunto dos elementos referidos no anexo | ao presente decreto-lei, do qual faz parte
integrante;

v) «Instalagdes de servigo», uma instalagdo, incluindo o terreno, o edificio e o equipamento, especialmente adaptada, no todo ou
em parte, para permitir a prestacdo de um ou de mais servicos previstos nos n.os 2 a 4 do anexo Il ao presente decreto-lei, do
qual faz parte integrante;

w) «ltinerdrio alternativo», outro itinerario entre a mesma origem e o mesmo destino, podendo a empresa ferroviaria substituir
um itinerario pelo outro, para efetuar o servico de transporte de mercadorias ou o servico de transporte de passageiros em
causa;

X) «Licenca», a autorizacdo concedida por uma autoridade competente a uma empresa, em que se reconhece a sua capacidade
para efetuar servicos de transporte ferroviario como empresa ferroviaria, podendo esta capacidade ser limitada a prestagdo de
tipos especificos de servicos de transporte;

y) «Lucro razoével», uma taxa de remuneracdo dos capitais proprios que tem em conta o risco, nomeadamente para as receitas,
ou a auséncia de risco, suportado pelo operador da instalacdo de servico, e que é consentanea com a taxa média para o setor
em causa nos ultimos anos;

z) «Manutencdo da infraestrutura ferroviaria», as obras que se destinam a manter as boas condi¢cbes e a capacidade da
infraestrutura existente;

aa) «Manutencdo pesada», os trabalhos que ndo sdo realizados regularmente no dmbito das atividades quotidianas e que
exigem que o veiculo seja retirado do servico;

bb) «Modernizacdo da infraestrutura ferroviaria», as grandes obras de substituicdo da infraestrutura existente que melhoram o
seu desempenho geral.

cc) «Operador da instalagdo de servico», a entidade, publica ou privada, responséavel pela gestdo de uma ou mais instalacdes de
servico ou pela prestacdo a empresas ferrovidrias de um ou mais servigcos previstos nos n.os 2 a 4 do anexo Il ao presente
decreto-lei;

dd) «Orgdo de administracdo», o 6rgdo superior de uma empresa, que exerce funcdes executivas e administrativas e que é
responsavel e responde pela gestdo diaria da empresa;

ee) «Orgdo de fiscalizacdo», o 6rgdo de uma empresa que desempenha funcées de fiscalizacdo, nomeadamente funcées de
controlo do conselho de administracdo, e que toma decisGes de natureza estratégica geral para a empresa;

ff) «Parceria publico-privada», um acordo vinculativo entre organismos publicos e uma ou mais empresas que ndo sejam o
principal gestor de infraestrutura de um Estado-Membro da Unido Europeia, nos termos do qual as empresas podem
designadamente construir ou financiar uma parte ou a totalidade de uma infraestrutura ferroviaria e adquirem o direito ao
exercicio das funcbes referidas na alinea q) durante um periodo predefinido, sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei n.°
111/2012, de 23 de maio;

gg) «Plano de reforco da capacidade», uma medida ou o conjunto de medidas, com um calendério de aplicacdo, destinadas a
atender as limitagdes de capacidade que tenham levado a que uma secgdo da infraestrutura tenha sido declarada «infraestrutura
congestionada»;

hh) «Rede», o conjunto da infraestrutura ferroviaria gerida por um gestor de infraestrutura;

i) «Renovacdo da infraestrutura ferrovidria», grandes obras de substituicdo da infraestrutura existente que ndo alteram o seu
desempenho geral;

jj) «Reparticdo», a afetacdo da capacidade de uma infraestrutura ferroviaria pelo gestor de infraestrutura;
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kk) «Servicos publicos integrados de transporte de passageiros», os servi¢os de transportes interligados no interior de uma zona
geografica determinada, com servico de informacdes, sistema de bilhética e horarios integrados;

) «Servicos de longo curso» os servicos de transporte destinados a dar resposta as necessidades de ambito nacional, entre
diversas cidades ou aglomeragdes e de ambito supra regional;

mm) «Servicos de transporte passageiros de alta velocidade», os servicos ferroviarios de transporte de passageiros, explorados
sem paragens intermédias entre dois lugares separados pelo menos por uma distancia superior a 200 km, em linhas
especialmente construidas para alta velocidade preparadas para velocidades geralmente iguais ou superiores a 250 km/h, e que
circulam, em média, a tais velocidades.

nn) «Servicos internacionais de transporte de mercadorias», os servicos de transporte em que a composicdo atravessa, pelo
menos, uma fronteira de um Estado-Membro, podendo a composicdo ser aumentada ou diminuida e as diferentes sec¢des que
a constituem ter proveniéncias e destinos diferentes, desde que todos os vagdes atravessem, pelo menos, uma fronteira;

00) «Servicos internacionais de transporte de passageiros», os servicos de transporte de passageiros em que a composi¢do
atravessa, pelo menos, uma fronteira de um Estado-Membro e cujo objetivo principal é transportar passageiros entre esta¢des
situadas em Estados-Membros diferentes, podendo a composicdo ser aumentada ou diminuida e as diferentes sec¢des que a
constituem ter proveniéncias e destinos diferentes, desde que todas as carruagens atravessem, pelo menos, uma fronteira;

pp) «Servicos regionais», os servicos de transporte cujo objetivo principal seja dar resposta as necessidades de transporte de
uma regido, incluindo uma regido transfronteiriga;

qq) «Servigos urbanos e suburbanos», os servicos de transporte cujo objetivo principal seja dar resposta as necessidades de um
centro urbano ou de uma aglomeragdo, incluindo uma aglomeracao transfronteirica, bem como as necessidades de transporte
entre esse centro ou essa aglomeracao e os respetivos suburbios;

rr) «Sistemas de bilhética», os sistemas de gestdo, controlo e informacdo relativos a venda e utilizacdo de titulos e tarifas de
transporte, que constituem suporte e parte integrante de um sistema de transporte e que incluem tanto os suportes
informaticos (software e hardware) e plataformas e aplicagGes informaticas, como os suportes fisicos, e cartdes de suporte de
bilhetes, incluindo também as regras e procedimentos associados e sistemas de fiscalizagdo e monitorizacdo da exploracéo,
gestdo financeira e de frota de operadores, no ambito de instrumento legal, regulamentar, contratual ou administrativo de uma
ou mais autoridades de transportes;

ss) «Sistemas e servicos inteligentes de transportes», os sistemas associados as novas tecnologias de informagdo e comunicagao
aplicados as infraestruturas, aos veiculos, a operacdo de transportes e a respetiva interacdo, que constituem suporte e parte
integrante de um sistema de transporte, tendo em vista um aumento da mobilidade, melhoria da qualidade, seguranca, eficacia
e eficiéncia dos sistemas de transportes;

tt) «Trénsito», a travessia do territério da Unido Europeia, sem embarque nem desembarque de mercadorias ou passageiros.
Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Capitulo Il
Desenvolvimento dos caminhos-de-ferro da Unido Europeia

Seccao |
Independéncia de gestdo

Artigo 4.°

Independéncia das empresas ferroviarias e do gestor de infraestrutura
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1 - Sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei n.° 133/2013, de 3 de outubro, alterado pela Lei n.° 75-A/2014, de 30 de setembro,
as empresas do setor empresarial do Estado que operam no transporte ferrovidrio devem estar dotadas de um estatuto
autbnomo em matéria de gestdo, administracdo e controlo administrativo, econdémico e contabilistico, que lhes permita ter
autonomia administrativa, financeira e patrimonial.

2 - (Revogado).

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 12.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 5.°
Gestdo das empresas ferrovidrias

1 - As empresas ferroviarias regem-se pelo disposto no presente decreto-lei, nos seus estatutos, nas normas reguladoras das
sociedades anénimas, nas normas especiais cuja aplicacdo decorra do objeto da sociedade e, ainda, pelo regime juridico do
setor publico empresarial, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 133/2013, de 3 de outubro, alterado pela Lei n.° 75-A/2014, de 30 de
setembro, quando se tratem de empresas publicas, e estdo sujeitas as regras gerais da concorréncia, assegurando a prestagéo
de servicos eficazes e adequados ao mais baixo custo em relacdo a sua qualidade do servico.

2 - O disposto no nimero anterior é aplicavel as empresas de natureza publica ou privada que, no ambito da sua atividade,
prestem servicos publicos ou de obrigacdes de servigo publico de transporte ferroviario.

3 - As empresas ferroviarias devem incluir, nos seus programas de atividade, os planos de investimento e financiamento,
concebidos com o objetivo de assegurar a viabilidade econémico-financeira e permitir a racionalidade econémica da empresa,
bem como indicar os meios para atingir os objetivos fixados.

4 - Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de
2007, desde que assegurem as orientacdes estratégicas relativas ao exercicio dos planos ou contratos plurianuais, incluindo os
planos de investimento e de financiamento, as empresas ferroviarias podem, nomeadamente:

a) Definir a sua organizagdo interna, sem prejuizo do disposto nos artigos 7.°, 29.° e 39.°;

b) Controlar a prestacdo e a comercializagdo dos servicos e fixar a respetiva tarifagao;

¢) Recrutar pessoal, decidir sobre os ativos e as aquisi¢des proprias;

d) Desenvolver a sua quota de mercado, criar novas tecnologias e novos servicos e adotar técnicas de gestdo inovadoras.

5 - Aos gestores das empresas ferroviarias do setor empresarial do Estado é aplicavel o Estatuto do Gestor Publico, aprovado
pelo Decreto-Lei n.° 71/2007, de 27 de marg¢o, com as especificidades constantes do presente decreto-lei.

Seccao Il

Separagdo entre a gestdo da infraestrutura e a atividade de transporte e entre os diferentes tipos de atividade de transporte

Artigo 6.°
Separacao das contas

1 - O gestor de infraestrutura que realize a gestdo de outras infraestruturas de transporte garante a separacdo contabilistica da
infraestrutura ferroviaria, devendo elaborar e registar separadamente as demonstragdes e balancos relativos a cada uma das
atividades de gestdo de infraestruturas.

2 - Nao é permitida a transferéncia de financiamentos publicos entre as atividades de gestdo das diferentes infraestruturas de
transporte nem entre as atividades de prestacdo de servicos de transporte e de gestdo da infraestrutura ferroviéria.

3 - As empresas ferroviarias que realizem servicos de transporte de mercadorias e de passageiros devem elaborar e publicar
separadamente as demonstracdes de resultados e balangos relativos a cada uma das atividades.
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4 - Os financiamentos publicos concedidos as atividades de prestacdo de servicos publicos de transporte devem ser
apresentados separadamente nas respetivas contas, nos termos do artigo 7.° do Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, na sua redac¢do atual, e ndo podem ser transferidos para
atividades de prestacdo de outros servicos de transporte ou para outras atividades.

5 - O disposto nos n.os 3 e 4 aplica-se igualmente as empresas ferroviarias que realizem servicos de transporte de passageiros
sujeitos e ndo sujeitos a obrigagdes de servico publico.

6 - A contabilidade das areas de atividade referidas nos niUmeros anteriores deve permitir a verificagdo do cumprimento da
proibicdo de transferir financiamentos publicos concedidos a uma area de atividade e o controlo da utilizacdo das receitas
provenientes das taxas de utilizacdo da infraestrutura e dos excedentes de outras atividades comerciais.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 7.°
Independéncia do gestor de infraestrutura

1 - O gestor de infraestrutura é responsavel pela exploracdo, manutencdo e renovacdo da rede, cabendo-lhe desenvolver a
infraestrutura ferroviaria da rede ferroviaria nacional, nos termos do disposto no Decreto-Lei n.° 91/2015, de 29 de maio.

2 - O gestor de infraestrutura é uma empresa publica sob a forma de sociedade andnima, juridicamente auténoma das
empresas ferroviarias.

3 - O gestor de infraestrutura é responsavel pela sua prépria gestdo, administracdo e controlo interno, no respeito do quadro de
tarifacdo e de reparticdo e das regras especificas fixadas Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT).

4 - Os membros dos érgaos de fiscalizacdo e de administracdo do gestor de infraestrutura, bem como quaisquer gestores que
estejam diretamente sob a sua responsabilidade, devem atuar de forma néao discriminatéria e imparcial, ndo podendo agir em
conflito de interesses.

5 - Os membros do conselho de administragdo executivo do gestor de infraestrutura estdo sujeitos ao estatuto do gestor
publico aprovado pelo Decreto-Lei n.° 71/2007, de 27 de marco, na sua redacdo atual, e as obrigacbes de transparéncia,
independéncia, isen¢do, equidade e informacdo, previstas nos artigos 15.°, 16.°, 21.°, 44.° a 48.° e 51.° do regime juridico do
setor publico empresarial, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 133/2013, de 3 de outubro, na sua redacdo atual.

6 - A mesma pessoa ndo pode simultaneamente ser nomeada para ou exercer funcdes enquanto:

a) Membro do conselho de administracdo executivo do gestor de infraestrutura e membro do érgdo de administracdo de uma
empresa ferroviéria;

b) Responsaveis do gestor de infraestrutura por tomar decisdes sobre as funcdes essenciais e membro do 6rgdo de
administragdo de uma empresa ferroviaria;

¢) Membro do conselho geral e de supervisao, revisor oficial de contas ou pessoa que integre a sociedade de revisores de contas
do gestor de infraestrutura e membro do érgao de fiscalizacdo, revisor oficial de contas ou pessoa que integre a sociedade de
revisores de contas de uma empresa ferroviéria.

7 - O disposto no n.° 1 ndo prejudica as competéncias do Estado e da AMT em matéria de desenvolvimento e financiamento da
infraestrutura ferroviaria da rede ferroviaria nacional, bem como de financiamento e tarifacdo da infraestrutura e de reparticdo
da capacidade, nos termos do disposto no n.° 3 e nos artigos 8.°, 29.° e 39.°

Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 7.°-A
Independéncia das fungoes essenciais
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1 - Sem prejuizo dos limites definidos no n.° 3 do artigo 7.° e nos artigos 29.° e 39.%, o gestor de infraestrutura goza de
independéncia organizativa e deciséria no desempenho das fun¢bes essenciais.

2 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, o gestor de infraestrutura deve assegurar a inexisténcia de conflitos de
interesses por parte das pessoas responsaveis pelas funcdes essenciais, nomeadamente em caso de mobilidade.

3 - A AMT deve garantir que as empresas ferroviarias ou quaisquer outras entidades ndo exercem influéncia decisiva sobre o
gestor de infraestrutura no desempenho das fun¢bes essenciais.

Alteracoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 7.°-B
Imparcialidade do gestor de infraestrutura em matéria de gestdo do trdfego e planeamento da manutencao

1 - O gestor de infraestrutura desempenha as fungdes de gestdo do trafego e de planeamento das operaces de manutencéo
de forma transparente e ndo discriminatoria, devendo assegurar que ndo ha conflito de interesses por parte das pessoas
responsaveis por essas fungoes.

2 - Em caso de perturbagdes do trafego, o gestor de infraestrutura deve facultar as empresas ferroviarias que possam vir a ser
afetadas todas as informacdes pertinentes de forma atempada.

3 - Se o gestor de infraestrutura conceder um acesso mais amplo ao processo de gestdo do trafego, deve concedé-lo as
empresas ferroviarias em causa de forma transparente e nao discriminatoria.

4 - Sempre que pretenda realizar um planeamento a longo prazo da manutenc¢do ou de renovacdo da infraestrutura ferroviéria,
o gestor de infraestrutura deve consultar os candidatos e avaliar as suas opinides.

Alteragoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 7.°-C
Externalizacdo e partilha das funcées do gestor de infraestrutura

1 - Desde que ndo dé origem a conflitos de interesse e que a confidencialidade das informagdes comercialmente sensiveis seja
garantida, o gestor de infraestrutura pode proceder:

a) A externalizacdo de funcdes a uma entidade diversa, desde que seja totalmente independente de uma empresa ferroviéria;

b) A externalizacdo da execucdo de obras e tarefas conexas de desenvolvimento, manutencdo e renovacio da infraestrutura
ferroviaria a empresas ferroviarias ou outras empresas que controlem ou sejam controladas por empresas ferroviarias.

2 - Nos casos previstos no nimero anterior, as entidades que exercem funcdes essenciais devem respeitar o previsto nos artigos
7.5 7.°-A, 7.°-B e 7.°-D e o gestor de infraestrutura mantém os poderes de fiscalizacdo quanto ao desempenho das referidas
funcodes.

3 - Néo obstante o disposto no n.° 1 do artigo 7., as func¢des de gestdo de infraestrutura podem ser exercidas por mais que um
gestor de infraestrutura, nomeadamente através de acordos entre o setor publico e o setor privado.

4 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, os gestores de infraestrutura devem preencher os requisitos previstos no n.° 2
do artigo 7.° e nos artigos 7.°-A, 7.°-B e 7.°-D, e assumir a responsabilidade pelo exercicio das respetivas fungdes.

5 - O gestor de infraestrutura pode celebrar acordos de cooperagdo com as empresas ferroviarias, de forma nao discriminatéria,
com o propésito de beneficiar os consumidores, nomeadamente pela reducdo dos custos ou pela melhoria do desempenho da
parte da rede abrangida pelo acordo.

6 - Cabe a AMT fiscalizar a execucdo dos acordos de cooperagdo referidos no nimero anterior, podendo propor a sua
revogagao ou a sua alteracao.

Alteragoes
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Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 7.°-D
Transparéncia financeira

1 - As receitas provenientes das atividades de gestdo da rede de infraestruturas, incluindo os fundos publicos, s6 podem ser
utilizadas pelo gestor de infraestrutura para financiar as suas préprias atividades, nomeadamente para o pagamento dos
empréstimos contraidos.

2 - As receitas referidas no nimero anterior podem ser utilizadas pelo gestor de infraestrutura para pagar dividendos a
acionistas, que podem ser privados.

3 - O gestor de infraestrutura e as empresas ferroviarias ndo podem conceder, direta ou indiretamente, empréstimos entre si.

Alteragoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 7.°-E

Mecanismos de coordenacdo

1 - O gestor de infraestrutura é responsavel pela sua coordenacdo com as empresas ferrovidrias interessadas e com os
candidatos referidos no n.° 3 do artigo 8.°

2 - O gestor de infraestrutura pode convidar as comissdes de utentes de servicos de passageiros ou mercadorias e as
autoridades de transportes a participar na coordenagao referida no niUmero anterior.

3 - A AMT pode participar na qualidade de observador.

4 - A coordenacao deve incidir, nomeadamente, sobre:

a) As necessidades dos candidatos em matéria de manutencao e desenvolvimento da capacidade da infraestrutura;

b) O conteldo dos objetivos e regime de melhoria de desempenho direcionados para os utilizadores incluidos nos contratos a
que se refere o artigo 30.° e dos incentivos a que se refere n.° 1 do artigo 30.°, e sua aplicagdo;

) O conteldo e aplicacdo dos diretérios de rede a que se refere o artigo 27.%;

d) As questdes de intermodalidade e de interoperabilidade;

e) Outras questbes relacionadas com as condigdes de acesso e utilizacdo da infraestrutura e com a qualidade dos servigos do
gestor de infraestrutura.

5 - E realizada uma reunido de coordenacdo, pelo menos, uma vez por ano, tendo o gestor de infraestrutura de elaborar e
publicar orientacdes para a coordenacdo, consultando os interessados.

6 - O gestor de infraestrutura publica, no seu sitio na Internet, um resumo das atividades desenvolvidas nos termos do presente
artigo, ap0s consulta aos interessados, realizada duas vezes por ano, acerca do desenvolvimento das matérias previstas no n.° 4.
7 - N&o obstante o disposto nos nimeros anteriores, os requerentes podem recorrer a AMT nomeadamente nos termos do
disposto no artigo 56.°

Alteracoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 7.°-F
Rede Europeia de Gestores de Infraestrutura

1 - O gestor de infraestrutura deve participar e cooperar numa rede constituida pelos outros gestores de infraestrutura da Unido
Europeia, reunindo periodicamente para:
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a) Desenvolver a infraestrutura ferroviaria da Unido Europeia;

b) Apoiar a execucdo atempada e eficiente do espaco ferroviario europeu Unico;

¢) Proceder ao intercambio das melhores praticas;

d) Acompanhar e avaliar o desempenho da gestdo da infraestrutura, identificando, de forma coerente, os principios e as praticas
comuns do acompanhamento e da avaliacdo do desempenho;

e) Contribuir para as atividades de acompanhamento do mercado a que se refere o artigo 15.%;

f) Resolver os estrangulamentos transfronteiricos;

g) Debater a aplicagdo dos artigos 37.° e 40.°

2 - A coordenacéo referida no nimero anterior ndo impede os requerentes de recorrer a AMT, nem prejudica os poderes desta
entidade definidos no artigo 56.°

Alteracoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Secgao lll
Saneamento financeiro

Artigo 8.°
Financiamento do gestor de infraestrutura

1 - Tendo em conta o disposto nos artigos 93.°, 107.° e 108.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE), pode
ser concedido ao gestor de infraestrutura um financiamento proporcional as funcdes referidas na alinea r) do artigo 3.%, a
dimensdo da infraestrutura e as necessidades financeiras, designadamente para cobrir novos investimentos, podendo esses
financiamentos ser concedidos por meios distintos do financiamento direto pelo Estado, devendo, em qualquer caso, serem
cumpridos os requisitos previstos nos n.os 4 e 5.

2 - No ambito da politica geral definida pela Unido Europeia, e tendo em conta o desenvolvimento da infraestrutura e o
financiamento referido no nimero anterior, o gestor de infraestrutura deve adotar um programa de atividades que inclua planos
de investimento e de financiamento, devendo esse programa ser concebido de modo a garantir uma utilizagdo, um
fornecimento e um desenvolvimento étimos e eficazes da infraestrutura, sem deixar de assegurar o equilibrio financeiro e de
disponibilizar meios para a prossecucdo deste objetivo.

3 - O gestor de infraestrutura deve assegurar que os candidatos conhecidos e os potenciais candidatos que o solicitem tenham
acesso as informacgdes relevantes e tenham a oportunidade de exprimir a sua opinido sobre o conteddo do programa de
atividades, no que se refere as condi¢Oes de acesso e utilizacdo e a natureza, ao fornecimento e ao desenvolvimento da
infraestrutura, antes da sua aprovagao pelo gestor de infraestrutura.

4 - O gestor de infraestrutura deve, em condi¢des normais de atividade e num prazo que ndo exceda cinco anos, assegurar que
o seu balaco e demonstracdo de resultados apresentem um equilibrio entre:

a) As receitas provenientes da cobranca das taxas de utilizacdo da infraestrutura, os excedentes provenientes de outras
atividades comerciais, as receitas ndo reembolséaveis provenientes de fontes privadas e o financiamento estatal, publicitado nos
termos do Decreto-Lei n.° 167/2008, de 26 de agosto, alterado pela Lei n.° 64/2013, de 27 de agosto, e incluindo, se for o caso,
adiantamentos; e

b) Os custos incorridos com a construcdo, o financiamento, a gestdo, a manutencdo, a conservacdo e a disponibilizacdo da
infraestrutura.

5 - Sem prejuizo do eventual objetivo a longo prazo de cobertura pelo utilizador dos custos de infraestrutura de todos os
modos de transporte com base numa concorréncia intermodal equitativa e ndo discriminatdria, sempre que o transporte
ferroviario esteja em condi¢bes de concorrer com outros modos de transporte, no quadro da tarifacdo prevista nos artigos 31.° e
32.°, a AMT pode exigir que o gestor de infraestrutura equilibre as suas contas sem beneficiar de financiamento publico.
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Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 9.°
Reducao da divida em condicoes de transparéncia

1 - Sem prejuizo das regras relativas aos auxilios estatais, e nos termos dos artigos 93.2, 107.° e 108.° do TFUE, os membros do
Governo responsaveis pelas areas das financas e dos transportes devem elaborar um plano de saneamento financeiro que inclua
a previsdo de reducdo do endividamento das empresas do setor empresarial do Estado para um nivel que ndo entrave e que
melhore a sua gestdo financeira.

2 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, as empresas ferroviarias inseridas no setor empresarial do Estado podem
autonomizar o servico da divida transferindo do seu passivo todos os empréstimos contraidos pela empresa, tanto para
financiamento de investimentos como para a cobertura dos défices de exploragdo resultantes da atividade de transporte
ferroviario ou da gestdo da infraestrutura, até a completa amortizagdo desses empréstimos.

3 - A elaboracgdo do plano de saneamento financeiro inclui a previsdo do periodo temporal necesséario a recuperagdo da situagéo
financeira e, para efeitos do disposto nos n.os 1 e 2, devem apenas constar os empréstimos internos ou externos, contraidos
pela empresa ferroviaria até 15 de marco de 2001 e os respetivos juros.

4 - O disposto nos n.os 1 e 2 aplica-se apenas as dividas, e respetivos juros, contraidas pelas empresas ferroviarias publicas ou
controladas pelo Estado até a data da abertura do mercado para a totalidade ou parte dos servigos de transporte ferroviario no
Estado-Membro em causa e, em qualquer caso, até 15 de marco de 2001.

Seccao IV

Acesso a infraestrutura e aos servicos ferrovidrios

Artigo 10.°

Condicoes de acesso a infraestrutura ferrovidria

1 - As empresas ferroviarias beneficiam do direito de acesso as infraestruturas ferroviarias, em condicdes equitativas, nado
discriminatdrias e transparentes, para exploracdo de servigos de transporte ferroviario de mercadorias.

2 - O direito previsto no nimero anterior inclui o acesso as infraestruturas de ligacdo aos portos maritimos e fluviais e a outras
instalagBes de servigo previstas no n.° 2 do anexo Il ao presente decreto-lei, bem como as infraestruturas que sirvam ou possam
servir mais de um cliente final.

3 - Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de
2007, na sua redacao atual, as empresas ferroviarias beneficiam do direito de acesso as infraestruturas ferroviarias, em condicbes
equitativas, ndo discriminatorias e transparentes, para exploracdo de servigos de transporte ferroviario de passageiros, podendo
embarcar e desembarcar passageiros em qualquer estacao.

4 - O direito previsto no nimero anterior inclui o acesso as infraestruturas de ligacdo das instalacbes de servigo referidas nos
n.os 2 a 4 do anexo Il ao presente decreto-lei.

5 - (Revogado).

6 - Durante um servico internacional de transporte de passageiros, as empresas ferroviarias podem embarcar e desembarcar
passageiros em qualquer estacdo situada ao longo do trajeto internacional, nomeadamente em estacdes situadas no mesmo
Estado-Membro, incluindo esse direito o acesso as infraestruturas de ligacdo das instalagbes de servi¢o previstas no n.° 2 do
anexo |l ao presente decreto-lei.

Alteragoes
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Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 11.°
Limitacdo do direito de acesso

1 - A AMT pode limitar o direito de acesso, previsto no n.° 3 do artigo anterior, para exploracdo dos servigos de transporte de
passageiros entre um determinado local de partida e um determinado local de destino, sempre que os mesmos sejam objeto de
um ou varios contratos de servico publico e o exercicio desse direito possa comprometer o equilibrio econémico de tais
contratos.

2 - Para determinar se o equilibrio econémico de um contrato de servigo publico estd comprometido, a AMT efetua uma analise
econdmica objetiva, baseada em critérios predefinidos, a pedido das seguintes entidades:

a) A autoridade de transportes competente que tenha adjudicado o contrato de servico publico;

b) O IMT, I. P,;

¢) O gestor de infraestrutura;

d) A empresa ferroviaria que executa o contrato de servico publico.

3 - O IMT, I. P, o gestor de infraestrutura e as empresas ferroviarias que prestam o servico publico devem remeter a AMT as
informacdes de que esta possa razoavelmente necessitar para tomar uma decisdo, podendo esta solicitar, se necessario, as
informacbes adicionais pertinentes e devendo iniciar a consulta a todas as partes relevantes no prazo de um més a contar da
data de rececdo do pedido de prestagdo de informagdes.

4 - A AMT deve iniciar a consultar a todas as partes relevantes no prazo de um més a contar da data de rececdo do pedido de
prestacdo de informacdes referido no nimero anterior.

5 - A decisdo da AMT deve ser fundamentada, podendo ser objeto de reapreciagdo, no prazo de um més a contar da data da
sua notificacdo, a pedido de uma das seguintes entidades:

a) A autoridade ou as autoridades competentes;

b) O gestor de infraestrutura;

¢) A empresa ferroviaria que executa o contrato de servigo publico;

d) A empresa ferroviaria que solicita o acesso.

6 - Se a AMT decidir que ha riscos para a manuten¢do do equilibrio econémico do contrato de servi¢o publico, deve indicar que
alteracdes ao servico de transporte de passageiros pretendido sdo necessarias para assegurar o cumprimento das condi¢des
para a concessao do direito de acesso previsto no n.° 3 do artigo anterior.

7 - Das decisdes da AMT, sobre o referido nos nimeros anteriores, cabe impugnacao jurisdicional, nos termos gerais.

8 - Compete a AMT, por meio de regulamento ou instrucdo, determinar ou concretizar os procedimentos tendentes a avaliagdo
dos pedidos de acesso a infraestrutura e indicar com que documentacgdo devem ser instruidos os referidos pedidos.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 11.°-A
Acesso e utilizagdo de infraestrutura

1 - Ap6s avaliacdo dos pedidos de acesso a rede ferroviaria nacional, e havendo decisdo em sentido favoravel, o gestor de
infraestrutura celebra, com o operador de servicos de transporte ferroviario de passageiros, um contrato de acesso e utilizacdo
da infraestrutura.

2 - Quando sejam impostas pela AMT condi¢des para a concessdo do direito de acesso, nos termos do disposto n.° 6 do artigo
anterior, estas devem constar do contrato referido no nimero anterior.

3 - Do contrato de acesso e utilizacdo da infraestrutura deve ainda constar:
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a) O regime de exploragdo dos servigos ferroviarios, incluindo trogos e estacdes utilizadas;

b) O reporte de informacdo acerca da exploracdo dos servicos ferroviarios, incluindo horarios e titulos e tarifas de transporte
disponibilizados;

) Os parametros e regime de qualidade e desempenho do servico prestado;

d) As condicbes gerais de transporte e as clausulas contratuais gerais, nos termos do Decreto-Lei n.° 58/2008, de 26 de marco,
na sua redacdo atual.

4 - A celebragdo do contrato de acesso e utilizacdo da infraestrutura e a alteragdo dos seus termos devem ser comunicadas a
AMT, para efeitos de supervisdo e fiscalizacdo, designadamente para avaliacdo permanente das condicdes referidas no n.° 2.

5 - Caso este incumpra as condicdes referidas no n.° 2, a AMT pode ordenar ao operador autorizado a aceder ao transporte
ferrovidrio de passageiros que corrija 0o seu comportamento, sob pena de abertura de procedimento contraordenacional,
podendo ainda, caso as falhas ndo sejam supridas, determinar a cessacdo dos efeitos do contrato referido nos nimeros
anteriores.

Alteragoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 11.°-B
Servicos de transporte de passageiros de alta velocidade

O exercicio do direito de acesso previsto no artigo 10.° para exploracdo de servicos de transporte de passageiros de alta
velocidade s6 pode ser limitado pela AMT nos termos do artigo 11.°, podendo as alteragdes previstas no n.° 6 do referido artigo
consistir numa modificagdo do servigo previsto.

Alteragoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 12.°

Taxas aplicdveis as empresas ferrovidrias que prestam servicos de passageiros

1 - Sem prejuizo do disposto no n.° 2 do artigo anterior, a AMT pode autorizar, nas condi¢des fixadas no presente artigo, a
autoridade responsavel pelos servicos de transporte ferroviario de passageiros a cobrar as empresas ferroviarias que asseguram
servicos de passageiros uma taxa aplicavel a exploracdo de ligacdes da competéncia dessa autoridade, efetuadas entre duas
estacdes desse Estado-Membro.

2 - No caso referido do numero anterior, as empresas ferrovidrias que asseguram servicos de transporte nacional ou
internacional de passageiros estdo sujeitas ao pagamento da mesma taxa pela exploracdo das ligagdes da competéncia dessa
autoridade.

3 - A taxa referida no n.° 1 destina-se a compensar a autoridade pelas obrigagdes de servico publico no contexto de contratos
de servi¢o publico adjudicados nos termos do direito da Unido Europeia, ndo podendo o produto resultante da aplicacdo dessa
taxa, pago a titulo de compensacdo, exceder o necessario para cobrir a totalidade ou parte das despesas incorridas devido ao
cumprimento das obrigagdes de servico publico relevantes, tendo em consideragdo os recibos pertinentes e um lucro razoavel
pelo cumprimento dessas obrigacdes.

4 - A taxa referida no n.° 1 deve ser conforme com o direito da Unido Europeia e respeitar, em particular, os principios da
equidade, da transparéncia, da ndo discriminacdo e da proporcionalidade, em especial entre o preco médio do servigo prestado
ao passageiro e o nivel da taxa, ndo devendo a totalidade das taxas aplicadas nos termos do presente artigo colocar em risco a
viabilidade econémica do servico de transporte ferroviario de passageiros relativamente ao qual as taxas sdo cobradas.

5 - A AMT deve conservar as informagBes necessarias para assegurar a possibilidade de rastrear a origem das taxas e a sua
utilizacdo e comunica essas informacgdes a Comissdo Europeia.
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Artigo 13.°

Condicbes de acesso aos servicos

1 - Os gestores de infraestrutura fornecem a todas as empresas ferroviarias, de modo ndo discriminatério, o pacote minimo de
acesso previsto no n.° 1 do anexo Il ao presente decreto-lei.

2 - Os operadores de instalagdes de servico fornecem acesso, incluindo vias de acesso, de modo ndo discriminatério, as
instalagdes referidas no n.° 2 do anexo Il ao presente decreto-lei e aos servicos prestados nessas instalagdes, a todas as
empresas ferroviarias.

3 - A fim de garantir a plena transparéncia e a ndo discriminacdo do acesso as instalagdes de servico previstas nas alineas a), b),
), d), g) e i) do n.° 2 do anexo Il ao presente decreto-lei, e a prestacdo de servicos nessas instalacdes, se o operador de uma
instalagdo de servico estiver sob o controlo direto ou indireto de uma entidade ou de uma empresa que também exercam
atividade e detenham uma posicdo dominante nos mercados de servicos de transporte ferroviario nacionais para os quais a
instalacdo é utilizada, os operadores dessas instala¢cdes de servico devem estar organizados de modo a ser independentes dessa
entidade ou empresa no plano organizativo e decisério, ndo exigindo essa independéncia a criagdo de uma entidade juridica
distinta para as instalagdes de servico e pode ser assegurada mediante a organizacdo de divisGes distintas dentro de uma
entidade juridica Unica.

4 - Para todas as instalagdes de servico previstas no n.° 2 do anexo Il ao presente decreto-lei, o operador e essa entidade ou
empresa devem ter contas separadas, nomeadamente balangos e demonstracdes de resultados separados.

5 - No caso de a exploragdo da instalagdo de servico ser assegurada por um gestor de infraestrutura ou se o operador da
instalagdo de servico estiver sob o controlo direto ou indireto de um gestor de infraestrutura, a conformidade com os requisitos
previstos nos n.os 3 e 4 considera-se demonstrada pelo cumprimento dos requisitos estabelecidos no artigo 7.°

6 - Os pedidos de acesso a instalacdo de servico prevista no n.° 2 do anexo Il ao presente decreto-lei e de prestagdo de servicos
nessa instalacdo, apresentados pelas empresas ferroviarias, devem obter resposta no prazo de 15 dias Uteis, sé podendo tais
pedidos ser indeferidos se existirem alternativas vidveis que permitam a realizacdo do servico de transporte de mercadorias ou
de passageiros em causa, no mesmo itinerario ou em itinerarios alternativos, em condi¢cdes economicamente aceitaveis.

7 - O disposto no nimero anterior ndo deve obrigar o operador da instalacdo de servico a fazer investimentos em recursos ou
instalagbes para atender todos os pedidos das empresas ferroviarias.

8 - Caso os pedidos apresentados pelas empresas ferrovidrias digam respeito ao acesso a instalacdes de servi¢o ou a prestagdo
de servicos em instalacdes de servico geridas por um operador de instalacdes de servico previsto no n.° 3, o operador da
instalacdo de servico deve justificar por escrito as suas eventuais decisdes de indeferimento e indicar alternativas viaveis noutras
instalacdes.

9 - Em caso de conflito entre os diferentes pedidos, o operador da instalacdo de servico previsto no n.° 2 do anexo Il ao
presente decreto-lei, deve procurar satisfazer todos os pedidos, tanto quanto possivel.

10 - No caso de ndo haver uma alternativa vidvel e ndo seja possivel atender todos os pedidos de capacidade formulados para a
instalagdo em causa com base nas necessidades comprovadas, o candidato pode apresentar uma reclamacdo a AMT, que deve
analisar o caso e, se necessario, adotar medidas para assegurar que uma parte adequada da capacidade é concedida a esse
candidato.

11 - Caso uma instalagcdo de servico prevista no n.° 2 do anexo Il ao presente decreto-lei, tenha estado inativa durante, pelo
menos, dois anos consecutivos e tenha havido empresas ferroviarias que tenham manifestado, junto do operador da instalacéo,
interesse em obter acesso a essa instalagdo com base em necessidades comprovadas, o seu proprietario deve anunciar
publicamente a disponibilidade de arrendamento da sua exploracdo como instalacdo de servico ferroviario, na totalidade ou em
parte, a menos que o operador dessa instalacdo de servico demonstre que estd em curso um processo de reconversdo que
impede a sua utilizagdo por qualquer empresa ferroviaria.

12 - Caso o operador da instalacdo de servigco preste um dos servigos previstos no n.° 3 do anexo Il ao presente decreto-lei, sob
a designacao de servicos adicionais, deve presta-lo as empresas ferroviarias que o solicitem, de modo néo discriminatorio.
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13 - As empresas ferrovidrias podem requerer ao gestor de infraestrutura ou a outros operadores da instalacdo de servico,
enquanto servicos auxiliares, outros servicos referidos no n.° 4 do anexo Il ao presente decreto-lei, ndo sendo o operador da
instalacdo de servico obrigado a prestar esses servicos, sendo que, caso os preste a terceiros, deve fazé-lo as empresas
ferroviarias que o solicitem, de modo nao discriminatério.

Artigo 13.°-A

Sistemas comuns de informacao e de bilhética unica

1 - Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1371/2007, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de
2007, incumbe ao IMT, 1. P., coordenar a implementacdo de sistemas comuns de informacdo e bilhética integrada para a venda
de bilhetes, de bilhetes Unicos e de reservas, nos termos da Lei n.° 32/2013, de 10 de maio, e tendo em conta o disposto nos
numeros seguintes.

2 - A implementacdo de sistemas de transportes inteligentes e de um sistema comum de informacdo e bilhética e o
estabelecimento das regras gerais associadas devem ter em conta as atribuicdes das autoridades de transportes quanto a
definicdo e implementacdo de sistemas de bilhética e tarifarios e as regras especiais relativas aos servicos de transportes sob sua
jurisdicdo, designadamente em servigos publicos integrados de transporte de passageiros.

3 - Os sistemas de informacao e bilhética podem ser geridos por entidades gestoras de sistemas de bilhética, de ambito publico
ou privado, ou por operadores de transportes, devendo as regras gerais e especificas associadas ser aprovadas pela autoridade
de transportes competente.

4 - Compete a AMT verificar que os sistemas de informagdo e bilhética ndo provocam distor¢bes da concorréncia nem
discriminacdo entre as empresas ferroviarias.»

Alteragoes

Aditado pelo/a Artigo 7.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Seccao V
Acordos transfronteiricos

Artigo 14.°
Principios gerais aplicdveis aos acordos transfronteiricos

1 - O disposto nos acordos transfronteiricos deve assegurar a ndo discriminacdo entre as empresas ferroviarias, nem a restricdo
do direito que assiste as empresas ferroviarias a operar servicos transfronteiricos.
2 - A negociacao ou a celebragdo de acordos transfronteiricos, novos ou revistos, devem ser notificados a Comissdo Europeia.

Seccao VI
Acompanhamento pela Comissdo Europeia

Artigo 15.°
Ambito do acompanhamento

Para efeitos do acompanhamento do mercado do transporte ferroviario, a AMT e o IMT, I. P, informam a Comissdo Europeia
relativamente as obrigacdes de informacdes que incumbem aos Estados-Membros no ambito do acompanhamento do mercado
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ferroviario.

Capitulo 1l
Acesso a atividade de transporte ferrovidrio

Seccao |
Licenciamento das empresas ferrovidrias

Artigo 16.°
Autoridade responsdvel pela emisséo de licengcas
1- A entidade nacional competente para a emissdo de licencas para a prestacdo de servicos ferroviarios é o IMT, I. P.
2 - A informacdo necessaria a afericdo do cumprimento dos requisitos de idoneidade, capacidade financeira e competéncia
profissional para efeitos da emissdo das licengas referida no nUimero anterior é obrigatoriamente partilhada com a AMT,
designadamente para avaliacdo das condi¢des de acesso a infraestrutura.
Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Seccao I
Condicoes de obtencdo das licencas

Artigo 17.°
Requisitos gerais
1 - As empresas estabelecidas em territério nacional podem requerer uma licenca de acesso a prestacdo de servicos de

transporte ferroviario.

2 - A obtencdo de licenca depende do cumprimento dos requisitos previstos no presente capitulo e, em geral, da observancia
das normas legais e regulamentares aplicaveis.

3 - S6 é permitida a prestacdo de servicos de transporte ferroviario aos titulares de licenca valida adequada ao servigo a prestar.
4 - As licencas de prestacdo de servicos de transporte ferroviario sdo emitidas por tipo e pelo prazo previsto no n.° 3 do artigo
23.°

5 - Existem dois tipos de licenca:

a) Licenca de servico de transporte ferroviario de passageiros;

b) Licenca de servico de transporte ferroviario de mercadorias.

6 - (Revogado).

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 18.°
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Requisitos de emissdo da licenca

1 - A licenca é concedida a empresas que preencham os requisitos de idoneidade, de capacidade financeira e de competéncia
profissional, que disponham de cobertura da sua responsabilidade civil por um contrato de seguro, nos termos do presente
capitulo.

2 - As empresas devem apresentar todos os elementos necessarios a demonstracdo do preenchimento dos requisitos para a
concessao de licenca.

3 - As empresas podem solicitar a dispensa de apresentacdo de elementos instrutérios que se encontrem ja detidos pelo IMT, I.
P., ou por outros servi¢cos ou organismos da Administracdo Publica, nos termos do artigo 28.°-A do Decreto-Lei n.° 135/99, de
22 de abril, alterado pelos Decretos-Leis n.os 29/2000, de 13 de marco, 72-A/2010, de 18 de junho, e 73/2014, 13 de maio.

4 - A titularidade de licenca valida é condicdo necessaria, embora néo suficiente, de obtencao de acesso a infraestrutura.

Artigo 19.°
Requisito de idoneidade

1 - O requisito de idoneidade deve ser preenchido pelas empresas e pelas pessoas responsaveis pela sua gestdo,
nomeadamente administradores, diretores e gerentes.

2 - Para efeitos do disposto no presente decreto-lei, ndo sdo consideradas idoneas:

a) As pessoas que tenham sido declaradas, por sentenca transitada em julgado, falidas ou responsaveis pela faléncia de
empresas cujo dominio hajam assegurado ou de que tenham sido administradoras, diretoras ou gerentes;

b) As pessoas que tenham desempenhado as func¢des referidas na alinea anterior em empresas cuja faléncia haja sido suspensa
ou evitada por concordata, reconstituicdo empresarial, reestruturacdo financeira ou meio equivalente, nos dois anos anteriores a
apresentacdo do pedido de licenca;

c) As empresas cuja faléncia haja sido suspensa ou evitada por concordata, reconstituicdo empresarial, reestruturacdo financeira
ou meio equivalente, nos cinco anos anteriores a apresentacdo do pedido de licenca;

d) As pessoas que tenham sido, por sentenca transitada em julgado, condenadas por crime de abuso de confianga, burla, burla
qualificada, burla de seguros, atentado a seguranca de transporte por ar, 4gua ou caminho-de-ferro, infidelidade, insolvéncia ou
favorecimento de credores;

e) As pessoas ou empresas condenadas, por decisdo definitiva ou sentenca transitada em julgado, pela préatica de
contraordenacdo de reconhecida gravidade respeitante a atividade ferroviaria, no ano anterior ao pedido de licenga;

f) As pessoas ou empresas condenadas, por decisdo definitiva ou sentenca transitada em julgado, em matéria laboral, pela
pratica de contraordenacdo muito grave, nos dois anos anteriores ao pedido de licenca;

g) As pessoas ou empresas condenadas por infracdo de legislacdo aduaneira, por decisdo definitiva ou sentenca transitada em
julgado, nos cinco anos anteriores a apresentacdo do pedido de licenga, quando as mesmas pretendam efetuar transportes de
mercadorias transfronteiricos sujeitos aquela legislagao.

h) As pessoas ou empresas condenadas, por decisdo definitiva ou sentenca transitada em julgado, por infracdo grave a
obrigacdes decorrentes de convengdes coletivas de trabalho vinculativas.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 20.°
Requisito da capacidade financeira
1 - O requisito da capacidade financeira considera-se preenchido se as empresas que solicitem uma licenca puderem provar que

estdo em condi¢Bes de cumprir as suas obrigacdes efetivas e potenciais, definidas segundo previsdes realistas, por um periodo
de 12 meses.
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2 - O IMT, I. P,, deve verificar a capacidade financeira das empresas ferroviarias, especialmente através das contas anuais, ou, no
caso de empresas que solicitem uma licenca e que ndo possam apresentar contas anuais, de um balango financeiro, sendo que
as empresas que solicitem uma licenca devem apresentar, pelo menos, as informac¢des previstas no anexo Ill ao presente
decreto-lei, do qual faz parte integrante.

3 - O IMT, I. P, ndo pode considerar que uma empresa que solicite uma licenca apresenta a capacidade financeira requerida,
caso existam atrasos consideraveis ou recorrentes nos pagamentos de impostos ou de contribui¢cdes para a seguranga social
decorrentes da atividade da empresa.

4 - O IMT, I. P, pode exigir a empresa que solicita uma licenca a apresentacdo de um relatério de auditoria e de documentos
adequados elaborados por um banco, por uma caixa de poupanca publica, por um revisor oficial de contas ou por um auditor,
devendo esses documentos incluir as informacées previstas no anexo Il ao presente decreto-lei.

Artigo 21.°
Requisitos de competéncia profissional

1 - Os requisitos de competéncia profissional consideram-se preenchidos se as empresas que solicitem uma licenca puderem
provar que dispdem ou virdo a dispor de uma organizacdo de gestdo dotada dos conhecimentos ou da experiéncia necessarios
para exercer um controlo de exploracdo e uma supervisdo seguros e eficazes no que se refere ao tipo de operagdes
especificadas na licenca, nomeadamente quanto:

a) As condicdes técnicas e operacionais do servico ferroviario;

b) As condicées de seguranca respeitantes ao pessoal, ao material circulante e a organizacdo interna da empresa;

c) A protecdo aos utilizadores, bem como as condicdes de salde, seguranca e outros direitos sociais dos trabalhadores e dos
utilizadores.

2 - Quando a empresa ndo tenha ainda iniciado a atividade, deve demonstrar que tem condi¢des de vir a dispor de uma
organizagdo de gestdo nos termos previstos no nUmero anterior.

Artigo 22.°
Requisitos do seguro de responsabilidade civil

1 - Sem prejuizo das regras da Unido Europeia sobre auxilios estatais, nos termos dos artigos 93.°, 107.° e 108.° do TFUE, os
riscos decorrentes da atividade das empresas de transporte ferroviario e, nomeadamente, os relacionados com acidentes que
causem danos aos passageiros, a infraestrutura, a bagagem, a carga, ao correio e a terceiros, devem ser cobertos por um seguro
de responsabilidade civil.

2 - O capital obrigatoriamente seguro ndo pode, em qualquer caso, ser inferior a (euro) 10 000 000, sendo as demais condicdes,
incluindo as relativas a atualizacdo dos capitais seguros, fixadas por portaria dos membros do Governo responsaveis pela area
das financgas e dos transportes, a emitir no prazo de 30 dias, a contar da data da entrada em vigor do presente decreto-lei.

3 - O conselho diretivo do IMT, I. P., pode fixar, por deliberacdo, outros montantes para riscos especificos da atividade do
transporte ferroviario.

4 - Os montantes referidos no n.° 2 devem ser revistos de cinco em cinco anos, tendo como referéncia os indices harmonizados
de precos no consumidor.

5 - Os requerentes devem apresentar uma minuta da apolice a subscrever, de cujo teor resulte ser inequivoco o cumprimento
do disposto no n.° 2, bem como a adequacao entre o ambito geografico da apdlice e aquele em que se desenvolve a atividade.

Seccao lll
Validade das licencas
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Artigo 23.°

Ambito e periodo de validade

1 - As licengas emitidas pelo IMT, I. P., permitem a prestacdo de servicos de transporte ferroviario em todo o territério da Unido
Europeia.

2 - As licencas emitidas pelas autoridades competentes de outros Estados-Membros sdo vélidas em territério nacional.

3 - Alicenca é emitida por um prazo méaximo de cinco anos, renovavel.

4 - A renovacao da licenca depende da verificagdo do cumprimento dos mesmos requisitos necessarios a sua emissao.

5 - Devem ser comunicadas pelas empresas, ao IMT, I. P, todas as altera¢des que possam afetar o cumprimento dos requisitos
exigidos, no prazo de cinco dias Uteis, a contar da data de verificacdo da alteragao.

6 - A licenca caduca:

a) Nos prazos e termos nela fixados;

b) Se o requerente a ela renunciar;

) Se a empresa for dissolvida.

7 - (Revogado).

Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 12.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 24.°

Licencas tempordrias, aprovagdo, suspenséo e revogacdo

1 - Os requisitos de acesso a atividade sdo de verificagdo permanente, devendo as empresas demonstrar o seu cumprimento,
sempre que lhes seja solicitado.

2 - Quando o IMT, I. P., considerar que existem duvidas quanto ao cumprimento dos requisitos de idoneidade, de capacidade
financeira ou de competéncia profissional, por uma empresa de transporte ferroviario a qual tenha sido concedida uma licenca
por outro Estado-Membro, ou que, quanto a mesma, ocorra qualquer outra das circunstancias previstas no n.° 4 transmite essas
duvidas a entidade emitente.

3 - Quando uma licenca for suspensa ou revogada devido a falta superveniente do requisito relativo a capacidade financeira, o
IMT, I. P., pode emitir uma licenca temporaria, por prazo ndo superior a seis meses.

4 - A licenca pode ser revogada com fundamento em algum dos seguintes factos:

a) Obtencdo da licenca por meio de falsas declaragdes ou outros expedientes ilicitos, independentemente das sanc¢des penais
que no caso caibam;

b) A empresa cuja faléncia tenha sido suspensa ou evitada por concordata, reconstituicdo empresarial, reestruturacao financeira
ou meio equivalente, sem que se preveja de modo realista a recuperacdo financeira no prazo de um ano;

c) Alteracdes a constituicdo da empresa, nomeadamente a fusdo ou a aquisi¢do, que coloquem em risco a seguranca do
transporte ferroviario;

d) Incumprimento superveniente de qualquer um dos requisitos previstos nos artigos 7.° a 10.%;

e) Incumprimento da obrigacdo de apresentacdo dos documentos comprovativos ao requisito da capacidade financeira;

f) Modificacdo ndo autorizada da cobertura do seguro de responsabilidade civil;

g) Inobservancia das condi¢des de seguranga expressas na admissao técnica do material circulante;

h) Verificacdo de falhas graves ou reiteradas no desempenho do material circulante ou de equipamentos relevantes para a
seguranca, imputaveis as operacbes de manutencao;

i) Violacdo da obrigacdo de informar;

j) Oposicdo ao exercicio da fiscalizacdo;
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k) Cessacdo das atividades da empresa por periodo superior a seis meses;

I) Inatividade durante os seis meses subsequentes a emissdo da licenca e sem pedido de prorrogagédo do prazo ao IMT, I. P.;

m) Desrespeito pela empresa dos acordos aplicaveis ao transporte internacional ferroviario que vinculem o Estado Portugués ou
das normas legais nacionais aplicaveis, designadamente as relativas a obrigacdes aduaneiras e fiscais.

5 - Sempre que a ocorréncia de uma das situagdes previstas no nimero anterior ndo seja suficientemente grave para determinar
a revogacao da licenca, pode o IMT, I. P., decidir a respetiva suspensao.

6 - O ato de suspensao da licenca fixa a sua duragdo e os restantes pressupostos da cessagao.

7 - Uma licenga pode ser revogada ou suspensa parcialmente, quando as causas que justificam a revogacdo ou a suspensdo se
verifiquem apenas relativamente a parte das atividades de prestacdo de servicos de transporte ferroviario para que a empresa
estd licenciada.

8 - Quando ocorram eventos respeitantes a empresa que tenham impacto no conteldo da licenga, sem constituirem
fundamento de revogacgdo ou suspensdo, pode a licenca ser alterada, de modo a refletir essas altera¢des, ndo podendo resultar
diminui¢do do nivel de cumprimento dos requisitos.

9 - Sem prejuizo dos casos comprovadamente urgentes, os atos de suspensdo ou revogacdo de licencas estdo sujeitos a
tramitagdo prevista no Cédigo de Procedimento Administrativo.

10 - A emissdo, a suspensdo, a alteracdo ou a revogacdo de uma licenca deve ser comunicada imediatamente a Agéncia
Ferroviaria Europeia.

Artigo 25.°
Procedimento para a emissdo das licencas

1 - Sem prejuizo do disposto no Regulamento de Execugdo (UE) n.° 2015/171, da Comissdo, de 4 de fevereiro de 2015, e no
presente capitulo, compete ao IMT, I. P, por meio de regulamento ou de instrucdo, estabelecer os procedimentos para a
obtencdo de licenca e as metodologias a adotar na avaliagdo do cumprimento dos requisitos previstos nos artigos 17.° a 22.°

2 - A licenca pode ser recusada, sempre que:

a) O pedido esteja incompleto apds o prazo concedido para suprir a deficiéncia;

b) A instrucdo do pedido enferme de inexatiddes ou falsidade;

) Néo se verifique o preenchimento de qualquer dos requisitos.

3 - A decisdo de recusa deve ser fundamentada e dela cabe impugnacdo administrativa ou impugnacao jurisdicional, nos termos
gerais.

4 - A rececdo e a andlise do pedido e a emissdo de licencas estdo sujeitas a taxas, cujo montante e forma de pagamento é
definido por portaria dos membros do Governo responsaveis pelas areas das financas e dos transportes.

Capitulo IV

Aplicacdo de taxas de utilizagdo da infraestrutura ferroviaria e reparticdo da capacidade da infraestrutura

Seccao |
Principios gerais

Artigo 26.°
Utilizacdo eficaz da capacidade da infraestrutura
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A AMT deve assegurar que os regimes de tarifacdo e de reparticdo da capacidade da infraestrutura ferroviaria respeitem os
principios previstos no presente decreto-lei, permitindo ao gestor de infraestrutura comercializar a capacidade disponivel da
infraestrutura, bem como a sua utilizacdo de modo eficiente e eficaz.

Artigo 27.°
Diretorios de rede

1 - Apds consulta as partes interessadas, o gestor de infraestrutura deve elaborar e publicar os diretérios de rede, sujeitos a
validacdo da AMT, que podem ser obtidos contra o pagamento de uma taxa ndo superior ao seu custo de publicagdo.

2 - Os diretorios de rede devem ser publicados, pelo menos, em duas linguas oficiais da Unido Europeia, devendo o seu
conteldo ser disponibilizado gratuitamente, em formato eletrénico, no sitio na Internet do gestor de infraestrutura, e deve ser
acessivel através de um sitio na Internet comum, criado pelos gestores de infraestrutura no ambito da sua cooperagdo, nos
termos dos artigos 37.° e 40.°

3 - Os diretérios de rede devem enunciar as caracteristicas da infraestrutura a disposicdo das empresas ferroviarias e conter
informacdes que precisem as condi¢des de acesso a infraestrutura ferroviaria e as instalagdes de servico em causa.

4 - Os diretérios de rede devem, também, estabelecer as condi¢des de acesso as instalagdes de servico ligadas a rede do gestor
de infraestrutura e as condicdes de prestacdo de servicos nessas instalagcdes, ou indicar um sitio na Internet em que essas
informagdes sejam disponibilizadas gratuitamente, em formato eletrénico.

5 - Os diretérios de rede devem ser atualizados e, se necessario, alterados.

6 - Os diretérios de rede devem ser publicados, o mais tardar, quatro meses antes do termo do prazo de apresentagdo dos
pedidos de capacidade de infraestrutura.

7 - O conteudo dos diretérios de rede consta do anexo IV ao presente decreto-lei, do qual faz parte integrante.

Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 28.°

Acordos entre empresas ferrovidrias e gestores de infraestrutura

As empresas ferrovidrias que efetuem servicos de transporte ferroviario devem celebrar com o gestor de infraestrutura
ferroviaria utilizada os acordos de direito publico ou privado necessarios, devendo as condicdes que regulam esses acordos ser
nao discriminatdrias e transparentes, nos termos do presente decreto-lei.

Seccao Il
Taxas de utilizacao da infraestrutura e de servico

Artigo 29.°

Fixacado, determinacdo e cobranca de taxas

1 - O gestor de infraestrutura deve definir um quadro para a tarifacdo que respeite a independéncia de gestdo prevista no artigo
4.°

2 - Sem prejuizo do disposto no nimero anterior, devem também ser fixadas regras de tarifacdo especificas.

3 - O gestor de infraestrutura deve assegurar que os diretérios de rede contém o quadro e as regras de tarifagdo ou indiquem
um sitio na Internet onde o quadro e as regras de tarifagdo se encontrem publicados.
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4 - O gestor de infraestrutura deve fixar e cobrar as taxas de utilizacdo da infraestrutura de acordo com o quadro e as regras de
tarifacdo estabelecidos.

5 - Exceto quando forem adotadas disposi¢cSes especificas ao abrigo do n.° 3 do artigo 32.°, o gestor de infraestrutura deve
garantir que os principios respeitantes ao regime de tarifagdo sdo aplicados em toda a rede.

6 - O gestor de infraestrutura assegura que as empresas que prestem servicos equivalentes num segmento andlogo de mercado
pagam tarifas equivalentes e ndo discriminatérias e que as taxas efetivamente aplicadas observam o disposto nas regras
definidas nos diretérios de rede.

7 - O gestor de infraestrutura estd obrigado a respeitar o sigilo comercial das informacdes que lhe foram prestadas pelos
candidatos.

Artigo 30.°
Custos e contabilidade da infraestrutura

1 - Tendo em conta as exigéncias de seguranca e a preserva¢do e a melhoria da qualidade de servico da infraestrutura, o gestor
de infraestrutura deve ser encorajado, através de incentivos, a reduzir os custos de fornecimento da infraestrutura e o nivel das
taxas de acesso.

2 - Sem prejuizo da competéncia do gestor de infraestrutura quanto ao planeamento e financiamento da infraestrutura
ferroviaria, bem como do principio da anualidade or¢camental, quando for o caso, deve ser celebrado entre o IMT, I. P., e o gestor
de infraestrutura um contrato que satisfaga os principios e os parametros basicos constantes do anexo V ao presente decreto-lei,
do qual faz parte integrante, valido por um periodo ndo inferior a cinco anos.

3 - Cabe ao Estado definir as regras de atribuicdo dos incentivos previstos no n.° 1, através do contrato previsto no n.° 2, de
medidas regulamentares ou da combinagdo de incentivos destinados a reduzir os custos no contrato e o nivel das taxas através
de medidas regulamentares.

4 - Caso o Estado aplique os incentivos previstos no n.° 1 através de medidas regulamentares, deve fazé-lo com base numa
analise das reducdes de custos exequiveis, sem prejuizo da competéncia da AMT para rever as taxas previstas no artigo 56.°

5 - Os termos do contrato previsto no n.° 2 e a estrutura dos pagamentos destinados a assegurar um financiamento ao gestor
de infraestrutura devem ser previamente acordados para abranger todo o periodo contratual.

6 - Os candidatos e, se o solicitarem, os potenciais candidatos, devem ser informados pelos intervenientes no contrato referido
no n.° 2 para se pronunciarem sobre o conteddo do mesmo, antes da sua assinatura, devendo esse contrato ser publicado no
prazo de 30 dias, a contar da data da sua assinatura.

7 - O gestor de infraestrutura deve:

a) Assegurar a coeréncia entre as disposicdes do contrato e o programa de atividade;

b) Elaborar e manter atualizado um registo dos seus ativos e dos ativos cuja gestdo é da sua responsabilidade, utilizado para
avaliar o financiamento necesséario para reparar ou substituir, devendo o registo ser acompanhado de elementos detalhados
sobre as despesas com a renovacgdo e modernizagdo da infraestrutura;

¢) Definir um método de imputagdo de custos as diferentes categorias de servicos oferecidos as empresas ferroviarias, sujeito a
aprovagdo prévia da autoridade competente, devendo ser adaptado periodicamente com base nas melhores praticas
internacionais.

Artigo 31.°
Principios de tarifacao
1 - As taxas de utilizacdo da infraestrutura ferroviaria e das instalagdes de servico sdo pagas ao gestor de infraestrutura e ao

operador da instalacdo de servico, respetivamente, e utilizadas no financiamento da sua atividade.
2 - O gestor de infraestrutura e os operadores das instalagdes de servico devem:
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a) Fornecer a AMT todas as informag¢des necessdrias sobre as taxas aplicadas, para que a AMT desempenhe as fun¢des que lhe
sdo cometidas no artigo 56.°;

b) Demonstrar as empresas ferroviarias que as taxas de utilizagdo da infraestrutura e de servico efetivamente faturadas a
empresa ferroviaria, por forca do disposto nos artigos 30.° a 37.°, respeitam a metodologia, as regras e, sendo o caso, as escalas
previstas nos diretérios de rede.

3 - Sem prejuizo do disposto nos n.os 4 e 5 e no artigo seguinte, as taxas de utilizacdo do pacote minimo de acesso e do acesso
as infraestruturas que ligam instalaces de servico devem corresponder ao custo diretamente imputavel a exploracdo do servigo
ferroviario.

4 - As taxas de utilizacdo da infraestrutura prevista no nimero anterior podem incluir uma componente que reflita a escassez de
capacidade da seccao identificavel da infraestrutura durante os periodos de congestionamento.

5 - As taxas de utilizacdo da infraestrutura prevista no n.° 3 podem ser alteradas para atender ao custo dos efeitos ambientais
provocados pela exploracdo da composicdo, devendo toda a alteracdo deste tipo ser diferenciada em fun¢do da amplitude do
efeito causado.

6 - Para ter em conta o custo dos efeitos do ruido, as alteracbes das taxas de utilizacdo da infraestrutura devem apoiar a
modernizacdo dos vagdes, a fim de os equipar com a tecnologia de frenagem silenciosa mais rentavel disponivel no mercado.

7 - Caso a tarifacdo dos custos ambientais implique um aumento do montante global das receitas pelo gestor de infraestrutura,
este s6 é permitido se essa tarifacdo for aplicada ao transporte rodovidrio de mercadorias nos termos do direito da Unido
Europeia.

8 - Se da tarifagcdo dos custos ambientais resultar um aumento da receita, a AMT decide da afetacdo das receitas suplementares.
9 - A AMT assegura a conservacdo das informac¢des necessérias e a possibilidade de rastrear a origem da tarifagdo dos custos
ambientais e a sua aplicacdo, bem como comunica essas informacdes a Comissdo Europeia, sempre que, para o efeito, seja
solicitada.

10 - Para evitar flutuacdes desproporcionadas indesejaveis, as taxas referidas nos n.os 3 a 5 podem ser niveladas por um valor
médio, calculado com base num leque razoavel de servicos ferroviarios e de tempos, devendo a importancia relativa da taxa de
utilizacdo da infraestrutura estar relacionada com os custos imputaveis aos servicos.

11 - A taxa devida pelo acesso as vias nas instalacdes de servico previstas no n.° 2 do anexo Il ao presente decreto-lei, e pela
prestagdo de servicos nessas instalagcbes ndo pode ser superior ao custo da sua prestagao, acrescido de um lucro razoavel.

12 - Caso os servigos previstos nos n.os 3 e 4 do anexo |l ao presente decreto-lei, sob a designagdo de servicos adicionais e
auxiliares, sejam oferecidos por um Unico prestador, a taxa cobrada pelo servico ndo pode exceder o custo da sua prestacao,
acrescido de um lucro razoéavel.

13 - Podem ser aplicadas taxas pela utilizacdo de capacidade para a manutencdo da infraestrutura, ndo devendo essas taxas
exceder a perda liquida de receitas suportada pelo gestor de infraestrutura devido as operacdes de manutencéo.

14 - O operador de uma instalacdo que preste os servicos previstos nos n.os 2 a 4 do anexo Il ao presente decreto-lei, deve
fornecer ao gestor de infraestrutura as informacdes relativas as taxas a incluir nos diretérios de rede, ou indicar um sitio na
Internet em que essas informagdes sdo disponibilizadas, gratuitamente, em formato eletrénico, nos termos do artigo 27.°

Artigo 32.°
Excecoes aos principios de tarifacdo

1 - Caso as condi¢des de mercado o permitam, para proceder a plena recuperacdo dos custos do gestor de infraestrutura,
podem ser aplicadas sobretaxas adicionais respeitando os principios da eficacia, transparéncia e ndo discriminacdo, garantindo
ao mesmo tempo a maior competitividade possivel nos segmentos do mercado ferroviario, devendo o regime de tarifagdo
respeitar os aumentos de producdo alcancados pelas empresas ferroviarias.

2 - Nao obstante o disposto no nimero anterior, o nivel das taxas ndo deve excluir a utilizagdo da infraestrutura por segmentos
de mercado que possam pagar, pelo menos, os custos diretamente imputaveis a exploragdo do servico ferroviério, acrescidos de
uma taxa de rentabilidade suportavel pelo mercado.
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3 - O gestor de infraestrutura deve, antes de aprovar a aplicacdo das sobretaxas referidas no n.° 1, avaliar a sua pertinéncia para
segmentos de mercado especificos, analisando, pelo menos, os pares previstos no n.° 1 do anexo VI ao presente decreto-lei, do
qual faz parte integrante, adotando os que forem pertinentes.

4 - A lista de segmentos de mercado estabelecida pelos gestores da infraestrutura deve conter, pelo menos, os segmentos
relativos a servicos de mercadorias, a servicos de passageiros no ambito de um contrato de servico publico ou outros servicos
de passageiros, podendo ainda:

a) Distinguir segmentos de mercado em funcdo dos produtos ou de passageiros transportados;

b) Definir os segmentos de mercado que ndo estejam a ser explorados num dado momento pelas empresas ferroviarias, mas
gue possam prestar servicos durante o periodo de validade do regime de tarifagdo, ndo sendo permitido incluir sobretaxas no
regime de tarifacdo para estes segmentos de mercado.

5 - A lista de segmentos de mercado deve ser publicada nos diretérios de rede e ser revista, pelo menos, de cinco em cinco
anos, devendo a AMT controlar essa lista nos termos do artigo 56.°

6 - No que se refere ao transporte de mercadorias de e para paises terceiros, realizado numa rede cuja bitola seja diferente da
bitola da rede ferroviaria principal da Unido Europeia, os gestores de infraestrutura podem estabelecer taxas mais elevadas, a fim
de obterem a plena recuperacao dos custos suportados.

7 - No que se refere a projetos de investimento especificos a realizar no futuro ou a projetos de investimento especificos
concluidos apos 31 de dezembro de 1988, o gestor de infraestrutura pode fixar ou manter taxas mais elevadas com base nos
custos a longo prazo desses projetos, se estes aumentarem a eficacia ou a relacdo custo-eficacia, ou ambas, e se ndo puderem
ser ou ter sido realizados de outro modo, podendo essas disposi¢des sobre tarifacdo incluir acordos sobre a partilha dos riscos
associados aos novos investimentos.

8 - As tarifas de utilizacdo da infraestrutura para a utilizacdo dos corredores ferroviarios definidos no Regulamento (UE)
2016/919, da Comissdo, de 27 de maio de 2016, podem ser diferenciadas para incentivar o equipamento dos comboios com o
Sistema Europeu de Controlo de Comboios (ETCS), em conformidade com a versdo adotada pela Decisdo 2008/386/CE, da
Comissdo, de 23 de abril de 2008, e com as versdes posteriores, ndo devendo essa diferenciacdo acarretar o aumento do
montante global das receitas do gestor de infraestrutura.

9 - A diferenciagdo prevista no nimero anterior ndo se aplica as linhas especificadas no Regulamento (UE) 2016/919, da
Comissédo, de 27 de maio de 2016, quando utilizadas por comboios equipados com ETCS.

10 - A diferenciagdo prevista no n.° 8 é também aplicavel a linhas ferroviarias ndo especificadas no Regulamento (UE) 2016/919,
da Comisséo, de 27 de maio de 2016.

11 - A fim de evitar discriminagdes, as taxas médias e marginais para as utilizacdes equivalentes da infraestrutura de um dado
gestor de infraestrutura devem ser comparaveis e, no mesmo segmento de mercado, os servicos comparaveis estdo sujeitos as
mesmas taxas.

12 - Sem violar o sigilo comercial, o gestor de infraestrutura deve demonstrar, nos diretérios de rede, que o regime de tarifacdo
preenche os requisitos previstos no nUmero anterior.

13 - Se o gestor de infraestrutura pretender alterar elementos essenciais do regime de tarifacdo, previstos nos n.os 1 a 5, deve
torna-los publicos, pelo menos, trés meses antes do termo do prazo de publicacdo dos diretérios de rede previsto no n.° 6 do
artigo 27.°

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 33.°

Descontos

1 - Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.°, 102.°, 106.° e 107.° do TFUE e nas regras nacionais em matéria de concorréncia,
ndo obstante o principio dos custos diretos previsto no n.° 3 do artigo 31.°, os descontos nas taxas aplicadas pelo gestor de
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infraestrutura a uma empresa ferroviaria pela prestacdo de um servico devem obedecer aos critérios previstos no presente
artigo.

2 - Com excecdo do disposto no numero seguinte, os descontos limitam-se a economia real de custos administrativos realizada
pelo gestor de infraestrutura e que, para determinar o nivel de desconto, ndo podem ser tidas em conta as economias de custos
ja integradas na taxa aplicada.

3 - O gestor de infraestrutura pode criar regimes abertos a todos os utilizadores da infraestrutura, concedendo, para
determinados fluxos de trafego, descontos temporarios destinados a incentivar o desenvolvimento de novos servicos
ferroviarios, ou descontos que incentivem a utilizacdo de linhas consideravelmente subutilizadas.

4 - Os descontos s6 podem incidir sobre as taxas aplicadas a uma seccdo especifica da infraestrutura.

5 - Os regimes de descontos devem ser aplicados de modo ndo discriminatério para todas as empresas ferroviarias e para
idénticos tipos de servicos sdo aplicados descontos semelhantes.

Artigo 34.°

Sistemas de compensacdo dos custos ambientais, dos custos ligados a acidentes e dos custos de infraestrutura ndo cobertos

1 - Quando da utilizacdo da infraestrutura ferroviaria, pode ser criado um regime temporario de compensagdo dos custos
ambientais, dos custos ligados a acidentes e dos custos de infraestrutura comprovadamente ndo cobertos nos modos de
transporte concorrentes, na medida em que esses custos excedam os custos equivalentes préoprios do caminho-de-ferro.

2 - Caso uma empresa ferrovidria que beneficie de uma compensacdo goze de um direito exclusivo, a compensacdo deve ser
acompanhada de beneficios comparaveis para os utilizadores.

3 - A metodologia utilizada e os célculos efetuados sdo tornados publicos, devendo ser possivel demonstrar, nomeadamente,
quais sdo os custos especificos da infraestrutura de transporte concorrente ndo cobertos que o transporte ferroviario permite
evitar, e assegurar que o regime é aplicavel as empresas em condi¢des ndo discriminatorias.

4 - A autoridade dos transportes deve assegurar a compatibilidade do regime referido no n.° 1 com o disposto nos artigos 93.°,
107.° e 108.° do TFUE.

Artigo 35.°

Regime de melhoria do desempenho

1 - O gestor de infraestrutura pode prever mecanismos associados as tarifas pela utilizacdo da infraestrutura que correspondam
a um regime de melhoria de desempenho, nomeadamente por via da minimizacdo das perturbag¢des a circulagdo.

2 - O regime previsto no nimero anterior pode incluir:

a) Sangdes de natureza contratual para atos que perturbem o funcionamento da rede;

b) Compensacdes para as empresas afetadas pelas perturbacdes;

) Prémios para os desempenhos superiores as previsoes.

3 - Os principios essenciais do regime de melhoria do desempenho previstos no n.° 2 do anexo VI ao presente decreto-lei, sdo
aplicaveis a toda a rede.

4 - O regime de melhoria do desempenho pode constar dos diretérios de rede previstos no artigo 27.°

Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 36.°

Taxas de reserva de capacidade
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1 - O gestor de infraestrutura pode aplicar uma taxa adequada sobre a capacidade atribuida mas ndo utilizada, que constitui um
incentivo a uma utilizagdo eficiente da capacidade, cujo pagamento é feito pelo candidato ou pela empresa ferroviaria nomeada
nos termos do n.° 1 do artigo 41.°

2 - Caso os candidatos ndo utilizem regularmente os canais horarios atribuidos ou parte deles, é obrigatéria a aplicacdo da taxa
referida no nimero anterior.

3 - Para efeitos do disposto no n.° 1, o gestor de infraestrutura deve publicar nos seus diretérios de rede os critérios que
determinam a n&o utilizacdo e a AMT deve controlar os referidos critérios, nos termos do artigo 56.°

4 - O gestor de infraestrutura deve estar sempre em condicdes de informar todas as partes interessadas sobre a capacidade de
infraestrutura ja atribuida as empresas ferroviarias utilizadoras.

Artigo 37.°
Cooperagdo em matéria de regimes de tarifacao em vdrias redes

1 - O gestor de infraestrutura deve cooperar com os gestores de infraestrutura da Unido Europeia para uma aplicacdo eficaz dos
regimes de tarifagdo, bem como participar em organiza¢des conjuntas para coordenar a tarifacdo ou para aplicar taxas sobre a
exploracdo de servicos ferroviarios que circulem em mais do que uma rede de infraestrutura europeia.

2 - O gestor de infraestrutura deve, nomeadamente, procurar garantir a maior competitividade possivel dos servicos ferroviarios
internacionais, assegurar uma utilizacdo eficiente da rede europeia e estabelecer procedimentos adequados que cumpram as
regras previstas no presente decreto-lei.

3 - Para efeitos do disposto no n.° 1, o gestor de infraestrutura deve cooperar com outros gestores de infraestruturas da Unido
Europeia, de modo a permitir uma aplicacdo eficaz das sobretaxas previstas no artigo 32.° e dos regimes de melhoria do
desempenho referidos no artigo 35.° para o trafego que circule na rede europeia de transporte ferroviario.

Seccao lll
Reparticao da capacidade de infraestrutura

Artigo 38.°
Direitos de capacidade

1 - A capacidade de infraestrutura é repartida pelo gestor de infraestrutura.

2 - E proibida qualquer transmissdo de capacidade da infraestrutura atribuida a um candidato, sendo nulo o ato juridico
destinado a produzir tal efeito e o candidato excluido de qualquer nova atribuicdo de capacidade, caso isso aconteca.

3 - A utilizagdo da capacidade por uma empresa ferroviaria, quando esta exerca as atividades de um candidato que néo seja
uma empresa ferroviaria, ndo é considerada uma transferéncia.

4 - O direito de utilizacdo de um canal horario ndo pode exceder o periodo de vigéncia de um horério de servico.

5 - Nos termos do artigo 42.°, entre o gestor de infraestrutura e os candidatos, podem ser celebrados acordos-quadro relativos
a utilizacdo de capacidade na infraestrutura ferroviaria, de duracdo superior ao periodo de vigéncia de um horario de servigo.

6 - Os direitos e as obrigacdes do gestor de infraestrutura e dos candidatos estdo definidos no respetivo contrato, no presente
decreto-lei ou em legislagdo especifica em vigor.

7 - Sempre que um candidato solicite capacidade de infraestrutura para explorar um servico de transporte passageiros em que o
direito de acesso a infraestrutura ferroviaria seja limitado nos termos do artigo 11.°, deve informar o gestor de infraestrutura e a
AMT no prazo minimo de 18 meses antes da entrada em vigor do horario de servigo a que a solicitacdo de capacidade se refere.
8 - A fim de poderem avaliar qual é o impacto econémico potencial nos contratos de servico publico existentes, a AMT deve
assegurar que sdo informadas, em prazo ndo superior a 10 dias ap0s a solicitagdo de capacidade referida no nimero anterior:

Versdo a data de 31-12-2018 Pag. 30 de 52

IMPRENSA NACIDNAL CASA DA MOEDA



ESTABELECE UM ESPAGCO FERROVIARIO EUROPEU UNICO

LEGISLAGAO CONSOLIDADA

a) Todas as autoridades competentes que tenham adjudicado um servico de transporte ferrovidrio de passageiros nesse
itinerario definido num contrato de servigo publico;

b) Todas as outras autoridades competentes interessadas que tenham o direito de limitar o acesso ao abrigo do artigo 11.°;

c) Todas as empresas ferroviarias que executam um contrato de servico publico no itinerario desse servico de transporte de
passageiros.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 39.°

Reparticao da capacidade

1 - O gestor de infraestrutura deve cumprir os procedimentos de reparticdio da capacidade de forma equitativa e nado
discriminatoria, em respeito do direito da Unido Europeia, de modo a permitir a sua utilizagao eficaz e eficiente.

2 - A reparticdo da capacidade da infraestrutura tem de respeitar, a cada momento, as obrigacdes constantes dos contratos de
concessao de exploracdo de servico de transporte ferroviario, ou de outros contratos de servi¢o publico, celebrados pelo Estado.
3 - O gestor de infraestrutura é obrigado a respeitar o sigilo comercial sobre todas as informacdes que lhe forem prestadas.

Artigo 40.°
Cooperacdo para a reparticdo da capacidade de infraestrutura de infraestrutura em vdrias redes

1 - Quando a capacidade de infraestrutura envolver mais do que uma rede do sistema ferroviario europeu, designadamente no
ambito dos acordos-quadro previstos no artigo 42.°, o gestor de infraestrutura deve cooperar com outros gestores de
infraestruturas, de modo a permitir a criagdo e a reparticao eficientes dessa infraestrutura.

2 - A fim de dar cumprimento ao disposto no nimero anterior, o gestor de infraestrutura deve estabelecer os procedimentos
necessarios respeitando as regras previstas no presente decreto-lei, e organizar em conformidade os canais horarios que
atravessem mais do que uma rede.

3 - Os procedimentos fixados para coordenar a reparticdo da capacidade de infraestrutura ou de repartir toda a capacidade em
causa a nivel internacional devem associar representantes dos gestores de todas as infraestruturas ferroviarias cujas decisdes de
reparticdo tenham repercussdes sobre a atividade de varios outros gestores de infraestrutura, sem prejuizo das regras
especificas constantes do direito da Unido Europeia sobre as redes vocacionadas para o transporte de mercadorias.

4 - Os principios e os critérios de reparticdo de capacidade, definidos no ambito da cooperacdo referida nos nimeros anteriores,
devem ser publicados pelo gestor de infraestrutura nos diretorios de rede, nos termos do n.° 3 do anexo IV ao presente decreto-
lei.

5 - Os representantes adequados de gestores de infraestrutura exteriores a Unido Europeia podem ser associados aos
procedimentos referidos nos n.os 2 e 3.

6 - A Comissdo Europeia é informada e convidada a participar, na qualidade de observador, nas principais reunides destinadas a
estabelecer principios e praticas comuns de reparticdo da capacidade de infraestrutura.

7 - A AMT solicita as informacbes que considere necessérias sobre o estabelecimento dos principios e praticas comuns de
reparticdo da capacidade de infraestrutura e informagdes suficientes dos sistemas de reparticao informaticos, para poder exercer
a supervisdo regulamentar, nos termos do artigo 56.°

8 - Nas reunides ou noutras atividades destinadas a assegurar a reparticdo da capacidade de infraestrutura para os servicos
ferroviarios que utilizem varias redes, as decisdes sdo tomadas apenas pelos representantes dos gestores da infraestrutura.

9 - As entidades referidas no n.° 1 devem garantir que a lista dos membros, os termos da cooperacao e os critérios utilizados na
avaliacdo e reparticdo da capacidade de infraestrutura sdo tornados publicos.
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10 - No quadro da cooperacdo prevista no n.° 1, os gestores de infraestrutura avaliam as necessidades e, se necessario,
propdem e organizam canais horarios internacionais que facilitem a exploracdo de composi¢cdes de mercadorias sujeitas aos
pedidos ad hoc referidos no artigo 48.°

11 - O gestor de infraestrutura disponibiliza aos candidatos os canais horarios internacionais preestabelecidos.

Artigo 41.°
Candidatos

1 - Os candidatos podem apresentar pedidos de capacidade de infraestrutura devendo, a fim de utilizarem essa mesma
capacidade, nomear uma empresa ferroviaria para celebrar um acordo com o gestor de infraestrutura nos termos do artigo 28.°
2 - O disposto no niumero anterior ndo prejudica o direito que assiste aos candidatos de celebrar acordos com os gestores de
infraestrutura nos termos do n.° 1 do artigo 44.°

3 - Os gestores de infraestrutura podem impor regras aos candidatos para assegurar a salvaguarda das suas legitimas
expectativas relativamente as receitas e a utilizacdo da infraestrutura, devendo essas regras ser adequadas, transparentes e ndo
discriminatdrias, e constar dos diretérios de rede, tal como previsto na alinea b) do n.° 3 do anexo IV ao presente decreto-lei.

4 - As regras referidas no nimero anterior sé podem incidir sobre o fornecimento de uma garantia financeira, que ndo deve
exceder um nivel adequado e proporcional ao nivel de atividade previsto do candidato sobre a capacidade de apresentar
propostas adequadas para a obtencdo de capacidade de infraestrutura.

Artigo 42.°
Acordos-quadro

1 - Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.2, 102.° e 106.° do TFUE, das regras nacionais em matéria de concorréncia e das
competéncias das autoridades nacionais de defesa da concorréncia, pode ser celebrado um acordo-quadro entre o gestor de
infraestrutura e um candidato, o qual é sujeito a aprovagao prévia da AMT, ouvida a Autoridade da Concorréncia.

2 - O acordo-quadro previsto no nUimero anterior é obrigatoriamente reduzido a escrito e especifica as caracteristicas da
capacidade da infraestrutura solicitada pelo candidato, a qual lhe é fornecida para um periodo superior ao periodo de vigéncia
de um horario de servico.

3 - O acordo-quadro ndo especifica detalhadamente canais horarios, mas deve ser elaborado de modo a responder as
necessidades comerciais legitimas do candidato.

4 - O acordo-quadro ndo deve inviabilizar a utilizacdo da infraestrutura em causa por outros candidatos ou servigos.

5 - O acordo-quadro deve poder ser alterado ou limitado, de modo a permitir uma melhor utilizacdo da infraestrutura
ferroviaria.

6 - O acordo-quadro pode incluir san¢ées a aplicar em caso de altera¢do ou denuncia do acordo.

7 - O acordo-quadro deve, em regra, ter uma vigéncia de cinco anos, a qual pode ser renovada por periodos iguais ao da
duracéo inicial, podendo o gestor de infraestrutura, em casos especificos, aceitar um periodo inferior ou superior.

8 - Um acordo-quadro com vigéncia superior a cinco anos deve justificar-se pela existéncia de contratos comerciais ou
investimentos ou riscos especificos.

9 - No caso de servicos que utilizem uma infraestrutura especializada e que requeiram investimentos substanciais de longo
prazo, devidamente fundamentados pelo candidato, podem ser celebrados acordos-quadro com uma duracdo méxima de 15
anos.

10 - A duragdo maxima referida no nimero anterior pode ser excedida em circunstancias excecionais, nomeadamente no caso
de investimentos substanciais de longo prazo e, em especial, quando estes investimentos sejam objeto de compromissos
contratuais que incluam um plano de amortizacdo plurianual.

11 - Nos casos previstos no n.° 9 e no nUmero anterior:
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a) O candidato pode solicitar informacdo detalhada sobre as caracteristicas da capacidade a atribuir durante a execuc¢do do
acordo-quadro, incluindo a frequéncia, a quantidade e a qualidade dos canais horarios;

b) O gestor de infraestrutura pode reduzir a capacidade reservada que, durante um periodo minimo de 30 dias seguidos, tenha
sido menos utilizada do que a quota limiar prevista no artigo 52.°

12 - No respeito pelo segredo comercial, qualquer parte interessada pode tomar conhecimento das linhas gerais dos acordos-
quadro.

Artigo 43.°
Calendadrio do processo de reparticao

1 - O gestor de infraestrutura deve respeitar o calendario do processo de reparticdo de capacidade previsto no anexo VII ao
presente decreto-lei, do qual faz parte integrante.

2 - Antes do inicio do processo de consulta sobre o projeto de horario de servigo, o gestor de infraestrutura acorda com os
outros gestores de infraestrutura em causa os canais horarios internacionais a incluir no horario de servico, que s6 devem ser
ajustados em caso de absoluta necessidade.

Artigo 44.°
Pedidos

1 - Os candidatos podem apresentar ao gestor de infraestrutura pedidos de celebracdo de acordos para a concessdo de direitos
de utilizagdo da infraestrutura, em contrapartida de uma taxa prevista na sec¢do Il do capitulo IV.

2 - Os pedidos relativos ao horario de servico devem respeitar os prazos previstos no anexo VIl ao presente decreto-lei.

3 - O gestor de infraestrutura interessado num canal horario deve, por si ou em associagdo com outros gestores de
infraestrutura, criar um balcdo Unico que permita aos candidatos apresentar os seus pedidos quando os canais horarios
atravessam mais de uma rede.

4 - Sem prejuizo do disposto no Regulamento (UE) n.° 913/2010, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de setembro de
2010, relativo a rede ferroviaria europeia para um transporte de mercadorias competitivo, o gestor de infraestrutura fica
autorizado a atuar em nome do candidato para obter capacidade junto de outros gestores de infraestrutura relevantes.

Artigo 45.°
Planificacdo

1 - Sempre que possivel, o gestor de infraestrutura deve satisfazer todos os pedidos de capacidade de infraestrutura,
nomeadamente os pedidos de canais horarios que atravessem mais de uma rede, e ter em conta os condicionalismos que
afetam os candidatos, nomeadamente as incidéncias econdmicas na sua atividade.

2 - Nos termos dos artigos 47.° e 49.°, o gestor de infraestrutura pode conceder prioridade a servigos especificos no quadro dos
processos de planificacdo e coordenacéo.

3 - O gestor de infraestrutura, uma vez concluida a elaboracdo do projeto de horario de servico e antes da sua aprovacdo, deve
consultar as partes interessadas, para que estas sobre ele se pronunciem por escrito, num prazo de 30 dias seguidos, a contar da
respetiva divulgacdo.

4 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, consideram-se partes interessadas, todas as que tenham apresentado pedidos
de capacidade de infraestrutura, bem como as que desejem formular observacdes sobre as incidéncias do horéario de servico na
sua capacidade de prestacdo de servicos ferroviarios durante o periodo de vigéncia do horério de servico.

5 - O gestor de infraestrutura deve adotar as medidas adequadas para atender as observacdes apresentadas.
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Artigo 46.°

Processo de coordenacdo

1 - No caso de surgirem conflitos entre diferentes pedidos, durante a planificacdo prevista no artigo anterior, o gestor de
infraestrutura deve assegurar, através da coordenacdo dos pedidos, o melhor ajustamento possivel de todos eles.

2 - Nas situacdes referidas no niUmero anterior, o gestor de infraestrutura pode propor, dentro de limites razodaveis, capacidades
de infraestrutura diferentes da solicitada.

3 - O gestor de infraestrutura deve envidar todos os esforcos para resolver eventuais conflitos através de consultas com os
candidatos em causa.

4 - No prazo de 30 dias Uteis, a contar da realizacdo das consultas previstas no niUmero anterior, sdo divulgadas, gratuitamente e
por escrito ou em formato eletrénico, as seguintes informacgdes:

a) Os canais horarios solicitados por todos os outros candidatos nos mesmos itinerarios;

b) Os canais horérios atribuidos a titulo preliminar a todos os outros candidatos nos mesmos itinerarios;

¢) Os canais horérios alternativos propostos nos itinerarios relevantes nos termos do n.° 2;

d) Os critérios pormenorizados utilizados no processo de reparticdo de capacidade.

5 - As informacgdes referidas no nimero anterior devem ser prestadas sem divulgar a identidade dos outros candidatos, a menos
gue os candidatos em causa tenham dado o seu consentimento.

6 - Os principios que regulam o processo de coordenacdo sdo estabelecidos nos diretérios de rede e devem refletir,
nomeadamente, a dificuldade da organizacdo de canais hordrios internacionais e a incidéncia que qualquer modificagdo pode
ter nos outros gestores de infraestrutura.

7 - No caso de haver pedidos de capacidade de infraestrutura que ndo possam ser satisfeitos sem coordenacdo, o gestor de
infraestrutura deve envidar todos os esforcos por atender a totalidade dos pedidos, por meio de coordenacao.

8 - Sem prejuizo dos procedimentos de recurso existentes e do disposto no artigo 56.°, em caso de litigio relativo a reparticdo
da capacidade de infraestrutura, é possivel recorrer a um sistema de resolucéo rapida de litigios, devendo o mesmo ser descrito
nos diretérios de rede.

9 - No caso de o sistema de resolugéo rapida de litigios ser acionado, a decisdo deve ser tomada no prazo de 10 dias Uteis apds
0 acionamento.

Artigo 47.°
Infraestrutura congestionada

1 - Se, apds coordenacdo de pedidos e audicdo prévia dos candidatos, se verificar a impossibilidade de satisfazer
adequadamente os pedidos, o gestor de infraestrutura declara congestionada a parte de infraestrutura respetiva e informa a
AMT do facto.

2 - O disposto no nimero anterior é aplicavel quando se presuma que outras partes da infraestrutura venham a sofrer de
escassez de capacidade num futuro préximo.

3 - Caso uma parte da infraestrutura tenha sido declarada congestionada, o gestor de infraestrutura faz a andlise da capacidade,
nos termos do artigo 50.°, exceto se ja estiver a ser aplicado um plano de reforco da capacidade, nos termos do artigo 51.°

4 - Caso a componente das taxas prevista no n.° 4 do artigo 31.° ndo seja aplicada ou ndo produza resultados satisfatérios e
uma infraestrutura seja declarada congestionada, o gestor de infraestrutura pode recorrer a critérios de prioridade para
reparticdo da capacidade de infraestrutura, nos termos do nimero seguinte.

5 - Nas situacBes previstas no nimero anterior, o gestor de infraestrutura da prioridade aos servicos sujeitos a obrigacdes de
servico publico e aos servicos com maior importancia para a comunidade e de interesse econémico geral, particularmente os
servicos de transporte de mercadorias internacionais.

6 - Os procedimentos e critérios a adotar caso uma parte da infraestrutura esteja congestionada, devem constar dos diretérios
de rede previstos no artigo 27.°

Alteragoes
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Artigo 48.°
Pedidos ad hoc

1 - O gestor de infraestrutura deve responder com a maior brevidade, que ndo pode ultrapassar os cinco dias Uteis, aos pedidos
ad hoc relativos a canais horarios.

2 - A informacdo sobre a capacidade de reserva utilizavel deve ser disponibilizada a todos os candidatos que pretendam utilizar
essa capacidade.

3 - O gestor de infraestrutura deve proceder, sempre que necessario, a uma avaliacdo da necessidade de manter no horério
definitivo de servico uma reserva de capacidade que lhe permita responder rapidamente aos pedidos ad hoc de capacidade
previsiveis, bem como em caso de infraestruturas congestionadas.

Artigo 49.°

Infraestruturas especializadas

1 - Sem prejuizo do disposto no nimero seguinte, a capacidade de infraestrutura é considerada disponivel para utilizacdo por
todos os tipos de servico compativeis com as caracteristicas necessarias para a utilizacdo do canal horario.

2 - Caso existam itinerarios alternativos adequados e apds consulta das partes interessadas, o gestor de infraestrutura pode
designar uma infraestrutura especifica para utilizagdo por determinados tipos de trafego, sem que a mesma inviabilize a
utilizacdo da infraestrutura em causa por outros tipos de trafego caso exista capacidade disponivel.

3 - Sem prejuizo do disposto nos artigos 101.2, 102.° e 106.° do TFUE e das regras nacionais em matéria de concorréncia, se a
infraestrutura referida no nimero anterior tiver sido designada o gestor de infraestrutura pode dar prioridade a esses tipos de
trafego quando da reparticdo de capacidade de infraestrutura.

4 - Caso uma infraestrutura tenha sido designada em aplicagdo do disposto nos n.os 2 e 3, os diretérios de rede devem
mencionar esse facto.

Artigo 50.°
Analise de capacidade

1 - Constituindo objetivo da anélise de capacidade determinar os condicionalismos de capacidade da infraestrutura que
impedem a satisfacdo adequada dos pedidos de capacidade e sugerir métodos que viabilizem a satisfacdo de pedidos
adicionais, a analise de capacidade deve identificar as causas dos congestionamentos e as medidas que podem ser adotadas a
curto e médio prazo para os atenuar.

2 - A anélise de capacidade referida no niumero anterior deve considerar a infraestrutura, os procedimentos de operacdo, a
natureza dos diferentes servicos explorados e o reflexo de todos estes fatores na capacidade de infraestrutura, devendo as
medidas a ponderar incluir, em especial, a alteragdo do itinerario, a reprogramacdo dos horarios dos servicos, alteracbes de
velocidade e beneficiacdes da infraestrutura.

3 - A anadlise de capacidade deve estar concluida no prazo de seis meses apos a infraestrutura ter sido identificada como
infraestrutura congestionada.

Artigo 51.°
Plano de reforco da capacidade
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1 - Decorridos seis meses ap6s a conclusdo de uma andlise de capacidade, o gestor de infraestrutura deve apresentar um plano
de reforco de capacidade, o qual é sujeito a aprovagdo prévia pelo IMT, I. P.

2 - O plano de reforco de capacidade deve ser elaborado ap6s consulta aos utilizadores da infraestrutura congestionada e deve
identificar:

a) As causas do congestionamento;

b) A evolucdo provéavel do trafego;

¢) Os condicionalismos do desenvolvimento da infraestrutura;

d) As opc¢des e os custos do reforco da capacidade, incluindo as provaveis alteragdes das taxas de acesso;

e) Tendo por base uma anélise de custo-beneficio das eventuais medidas identificadas, o plano deve determinar, igualmente, as
medidas a adotar para reforcar a capacidade de infraestrutura, incluindo um calendario da respetiva execucao.

3 - O gestor de infraestrutura suspende a aplicagdo das taxas sobre a infraestrutura em causa, nos termos do n.° 4 do artigo 31.°,
caso:

a) Nao apresente um plano de reforco da capacidade; ou

b) Ndo obtenha progressos nas medidas identificadas no plano de refor¢o da capacidade.

4 - N&o obstante o disposto no nimero anterior, o gestor de infraestrutura pode, mediante aprovacdo da AMT, continuar a
aplicar as taxas, se:

a) O plano de reforco da capacidade ndo puder ser realizado por circunstancias que lhe ndo sdo imputéveis; ou

b) As opcdes disponiveis ndo forem econdmica ou financeiramente viaveis.

Artigo 52.°
Utilizacdo dos canais horarios

1 - Ao determinar prioridades para o processo de reparticdo, o gestor de infraestrutura inclui, nos diretérios de rede, as
condicOes em que tem em conta os niveis anteriores de utilizagdo dos canais horarios.

2 - No que se refere as infraestruturadas congestionadas, o gestor de infraestrutura deve exigir a retrocessdo dos canais horarios
que, durante, pelo menos, 30 dias seguidos, tenham sido menos utilizados do que a quota limiar prevista nos diretérios de rede,
exceto se tal tiver sido provocado por razdes ndo econdmicas que escapem ao controlo dos candidatos.

Artigo 53.°

Capacidade de infraestrutura para operacées de manutengdo

1 - Os pedidos de capacidade de infraestrutura para a realizacdo de operacdes de manutencdo sdo apresentados durante o
processo de planificacdo.

2 - O gestor de infraestrutura deve conter as incidéncias da reserva de capacidade de infraestrutura para operacbes de
manutencado planificadas da via férrea nas atividades dos candidatos.

3 - O gestor de infraestrutura deve, logo que possivel, informar as partes interessadas da indisponibilidade da capacidade de
infraestrutura devido a opera¢bes de manutencao ndo planificadas.

4 - Caso o considere necessario, a AMT pode solicitar ao gestor de infraestrutura a disponibilizacdo da informacédo prevista no
ndmero anterior.

Alteragoes
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Artigo 54.°
Medidas especiais em caso de perturbacoes
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1 - Em caso de perturbacdes da circulacdo ferroviaria resultantes de falhas técnicas ou de acidentes, o gestor de infraestrutura
deve adotar todas as medidas necessarias para assegurar o restabelecimento da situacdo normal, devendo, para esse efeito,
elaborar um plano de emergéncia que inclua uma lista dos diversos organismos a informar em caso de incidentes graves ou de
perturbacdes graves da circulagdo ferrovidria.

2 - Se as perturbacdes tiverem impacto potencial no trafego transfronteirico, o gestor de infraestrutura comunica todas as
informagdes pertinentes aos outros gestores de infraestrutura cuja rede e cujo trafego possam ser afetados pela perturbacéo,
devendo colaborar com estes para o restabelecimento da normalidade do trafego transfronteirico.

3 - Em caso de emergéncia e de absoluta necessidade motivada por falhas que tornem a infraestrutura temporariamente
inutilizavel, os canais horérios atribuidos podem ser retirados sem pré-aviso durante o tempo necessario para a reparagdo do
sistema.

4 - O gestor de infraestrutura, caso o considere necessario, pode exigir que as empresas ferroviarias coloquem a sua disposicao
os recursos que se lhe afigurem mais adequados para restabelecer a situagdo normal o mais rapidamente possivel.

5 - O IMT, I. P, pode exigir que as empresas ferrovidrias tomem parte na execucdo e na fiscalizacdo das normas e regras de
seguranca.

6 - As perturbagdes na circulacdo ferroviaria devem ser comunicadas as empresas prestadoras de servicos de transporte de
passageiros, com antecedéncia razoavel, com vista a implementacdo de medidas que assegurem a mobilidade da populacdo.

Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Seccao IV
Entidade reguladora

Artigo 55.°
Entidade reguladora nacional

A entidade reguladora nacional para o setor ferroviario é a AMT, que é auténoma, juridicamente distinta e independente, no
plano organizativo, funcional, hierdrquico e decisério, de qualquer outra entidade, publica ou privada, sendo ainda
independente, na sua organizagdo, nas decisdes de financiamento, na sua estrutura juridica e nas suas tomadas de decisdo, de
qualquer gestor de infraestrutura, organismo de tarifacdo, organismo de reparticdio ou candidato, bem como também
independente de qualquer autoridade competente envolvida na adjudicacdo de contratos de servico publico.

Artigo 56.°
Funcgaes da entidade reguladora

1 - Sem prejuizo do disposto no n.° 8 do artigo 46.°, os candidatos podem dirigir-se a AMT caso considerem ter sido tratados de
forma injusta ou discriminatéria ou de outra forma lesados, nomeadamente para recorrer de decisdes tomadas pelo gestor de
infraestrutura ou, se for esse o caso, pelas empresas ferroviarias ou pelos operadores das instalagdes de servico, no que se
refere:

a) Ao diretério de rede nas suas versdes proviséria e final;

b) Aos critérios estabelecidos nos diretérios de rede;

¢) Ao processo de reparticdo das capacidades e aos seus resultados;

d) Ao regime de tarifacao;

e) Ao nivel ou a estrutura das taxas de utilizacdo da infraestrutura que tém que pagar ou que possam ter que vir a pagar;

f) As disposicdes em matéria de acesso, nos termos dos artigos 10.° a 13.9;
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g) Ao acesso aos servicos e a sua tarifacdo, nos termos do artigo 13.°

h) A gestdo do trafego;

i) Ao planeamento da renovacdo e a manutencdo programada ou ndo programada;

j) Ao cumprimento dos requisitos, incluindo os relativos a conflitos de interesse, previstos nos artigos 7.2, 7.°-A, 7.°-B, 7.°-C e 7.°-
D.

2 - A AMT é competente para acompanhar a situacdo da concorréncia nos mercados de servigos ferroviarios, nomeadamente
nos mercados dos servicos de transporte de passageiros de alta velocidade, e as atividades do gestor de infraestrutura quanto
ao disposto no numero anterior, sem prejuizo das atribui¢des da Autoridade da Concorréncia e da adequada articulagdo com
esta.

3 - Em especial, compete a AMT verificar oficiosamente se os candidatos sdo tratados de forma injusta ou discriminatéria ou de
outra forma lesados, nos termos do disposto n.° 1, e se os diretérios de rede contém clausulas discriminatérias ou concedem ao
gestor de infraestrutura poderes que possam ser usados para discriminar candidatos.

4 - A AMT deve cooperar com o IMT, I. P, relativamente as matérias de seguranca ferrovidria e de acesso a atividade de
transporte ferroviario.

5- A AMT e o IMT, I. P,, devem assegurar, em conjunto, um quadro de partilha de informacdes e de cooperacdo destinado a
evitar efeitos adversos na concorréncia ou na seguranca do mercado ferroviario, devendo esse quadro incluir um mecanismo
que permita que:

a) A AMT apresente recomendagdes ao IMT, I. P, em matérias relacionadas com seguranca e o acesso a atividade que possam
afetar a concorréncia no mercado ferroviario;

b) O IMT, I. P., apresente recomendacdes a AMT sobre questdes que afetem a seguranca.

6 - Sem prejuizo da independéncia da AMT e do IMT, I. P, no ambito das respetivas atribuicdes e competéncias, cada entidade,
antes de adotar as suas decisdes, deve examinar as recomendacdes referidas no niumero anterior, devendo fundamentar em
caso de discordancia.

7 - A AMT deve garantir que as taxas fixadas pelo gestor de infraestrutura cumprem o disposto na secg¢éo Il do presente capitulo
e ndo sdo discriminatorias, sendo a negociacdo do nivel das taxas de utilizacdo da infraestrutura entre os candidatos e o gestor
de infraestrutura sé permitida se for efetuada sob a supervisdo da préopria AMT, devendo esta intervir caso as negocia¢oes
possam nao respeitar o disposto no presente capitulo.

8 - A AMT deve consultar periodicamente e, em qualquer caso, pelo menos de dois em dois anos, os representantes dos
utilizadores dos servicos ferroviarios de mercadorias e de passageiros, a fim de ter em conta as suas opinides sobre o mercado
ferroviario.

9 - A AMT é competente para requerer as informagdes que considere relevantes ao gestor de infraestrutura, aos candidatos ou a
terceiros interessados, devendo essas informagdes ser prestadas num prazo que ndo pode exceder 30 dias Uteis, a ndo ser que,
em circunstancias excecionais, a AMT acorde e autorize uma prorrogac¢éo temporaria, que ndo pode exceder os 15 dias Uteis.

10 - As informacdes a prestar a AMT devem incluir todos os dados por ela requeridos no ambito das suas fungdes de érgéo de
recurso e de acompanhamento da concorréncia nos mercados de servicos ferroviarios nos termos do n.° 2, devendo, ainda,
incluir os dados necessarios para efeitos estatisticos e de observagdo do mercado.

11 - Apds a apresentacdo de uma queixa, a AMT deve analisa-la, e se necesséario, pode solicitar as informacdes que considere
pertinentes, iniciando consultas com todas as partes relevantes, no prazo de 30 dias, a contar da data da rececdo da queixa.

12 - A AMT deve analisar todas as queixas apresentadas e adotar medidas para resolver a situacao, informando os interessados
da sua decisdo, a qual deve ser fundamentada, num prazo que ndo pode exceder 45 dias Uteis, a contar da data de rececéo de
todas as informacdes pertinentes.

13 - Sem prejuizo das atribui¢cdes da Autoridade da Concorréncia, a AMT deve, se necessario, adotar medidas adequadas que
promovam a aplicagdo do principio da ndo discriminagdo entre os candidatos, o respeito pela concorréncia nao falseada dos
mercados e outras situacdes indesejaveis para o setor ferroviario, nomeadamente no que respeita ao disposto no n.° 1.

14 - As decisdes da AMT sdo vinculativas para todas as partes a que digam respeito, ndo sendo admissivel a sua impugnacado
administrativa.

15 - Os atos praticados pelas partes em violagdo das decisdes proferidas nos termos do nimero anterior sdo nulos.
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16 - Em caso de recurso de uma decisdo do gestor de infraestrutura de recusa de concessdo de capacidade de infraestrutura ou
relativa as condi¢cbes de uma oferta de capacidade, a AMT deve confirmar tal decisdo, ou determinar a sua alteracdo de acordo
com as diretrizes por si tracadas.

17 - Das decisbes da AMT cabe, nos termos da lei, recurso jurisdicional, o qual s6 tem efeito suspensivo se a decisdo for
suscetivel de causar prejuizos irreparaveis ou manifestamente excessivos para o requerente.

18 - As decisdes da AMT devem ser publicitadas no seu sitio na Internet.

19 - A AMT é competente para efetuar ou mandar efetuar auditorias ao gestor de infraestrutura, aos operadores das instalages
de servico e as empresas ferroviarias, a fim de averiguar o cumprimento das obriga¢des de separacdo das contas previstas no
artigo 6.° e das disposicoes sobre a transferéncia financeira estabelecidas no artigo 7.°-D.

20 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, a AMT pode solicitar todas as informacdes pertinentes referidas nos n.os 1 e 2
do artigo 6.° e no artigo 13.°, e apresentem, na totalidade ou em parte, as informacgdes contabilisticas previstas no anexo VIl ao
presente decreto-lei, com o grau de detalhe suficiente considerado necessario e proporcionado.

21 - No exercicio da sua competéncia de controlo anual das compensagdes concedidas as entidades que asseguram os servicos
de interesse econdmico geral nos setores regulados, no ambito dos seus poderes de supervisao, e sem prejuizo da competéncia
de outras entidades responsaveis pelo controlo dos auxilios estatais, a AMT pode solicitar todas as informagdes pertinentes,
podendo consultar os documentos de prestacdo de contas das empresas ferroviarias, do gestor de infraestrutura e dos
operadores das instalagdes de servicos, nomeadamente as rubricas relacionadas com auxilios estatais, para tirar as conclusdes
que considere pertinentes, que comunica aquelas entidades.

22 - Os fluxos financeiros a que se refere o n.° 1 do artigo 7.°-D estdo sujeitos a fiscalizacdo da AMT.

23 - Cabe a AMT verificar os acordos de cooperacédo previstos no n.° 6 do artigo 7.°-C.

24 - A AMT deve definir as regras e principios subjacentes a tomada das decisdes para as quais seja competente ao abrigo do
presente decreto-lei, através de regulamento ou deliberacéo.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 57.°
Cooperacdo entre as entidades reguladoras

1 - A AMT deve trocar informacdes sobre os processos e sobre os principios e praticas subjacentes a sua tomada de decisdes
com outras entidades reguladoras, nomeadamente sobre os principais aspetos dos seus procedimentos e sobre os problemas
de interpretacdo da legislacdo ferroviaria transposta por todos os Estados-Membros.

2 - A AMT deve cooperar na coordenacdo dos seus processos decisérios em toda a Unido Europeia, devendo, para o efeito,
participar e trabalhar em conjunto numa rede que se reina periodicamente.

3 - A AMT deve colaborar estreitamente com outras entidades reguladoras, nomeadamente através de protocolos de
cooperacdo, para efeitos de assisténcia mltua nas suas fun¢des de acompanhamento do mercado, de tratamento de queixas e
de realizagdo de inquéritos.

4 - No caso de queixas ou de inquéritos iniciados oficiosamente sobre questdes de acesso ou de tarifacdo respeitantes a canais
horérios internacionais, bem como no quadro do acompanhamento da concorréncia no mercado dos servi¢os internacionais de
transporte ferrovidrio, a AMT deve consultar as demais entidades reguladoras dos Estados-Membros a que o canal horério
internacional em causa diga respeito.

5 - Sempre que um assunto relacionado com um servico internacional exigir uma decisdo de duas ou mais entidades
reguladoras, a AMT deve colaborar com as suas congéneres na preparagdo das respetivas decisdes, desempenhando as suas
funcdes nos termos do disposto no artigo anterior.

6 - A AMT deve, nos termos e para efeitos do disposto no n.° 4, fornecer todas as informacdes solicitadas por outras entidades
reguladoras da Unido Europeia.
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7 - A AMT, apds a realizacdo de inquéritos ou rececdo de queixas cuja matéria vise outros Estados-Membros, deve enviar as
informacdes recolhidas a entidade reguladora responsavel, para que esta possa adotar medidas relativamente as partes em
causa.

8 - A AMT deve assegurar que os representantes associados dos gestores de infraestrutura referidos no artigo 40.° prestem
todas as informacdes necessarias para o tratamento das queixas ou para a realizacdo dos inquéritos referidos no n.° 3, as quais
sdo solicitadas pela entidade reguladora do Estado-Membro em que o representante associado se encontra estabelecido, sendo
gue essa entidade reguladora pode enviar as informacdes relativas ao canal horario internacional em causa as demais entidades
reguladoras.

9 - (Revogado).

10 - Dos principios e das praticas referidas no n.° 24 do artigo anterior devem constar as disposi¢des para a resolugdo dos
litigios que possam surgir no ambito do disposto no n.° 5.

Alteragoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Capitulo V

Fiscalizacao e regime sancionatério

Artigo 58.°

Poderes de fiscaliza¢do

1 - Os poderes de fiscalizagdo do cumprimento do disposto no presente decreto-lei competem ao IMT, I. P, e a AMT, nos
termos, respetivamente, do Decreto-Lei n.° 236/2012, de 31 de outubro, e do Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, ambos na
sua redacdo atual.

2 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, o IMT, I. P., e a AMT dispdem de:

a) Direito de acesso a instalacoes;

b) Direito de acesso a documentos;

c) Direito de livre interpelacdo e audicao de pessoal.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 59.°
Publicidade

1 - A AMT publica anualmente um relatério sobre a execucado do presente decreto-lei, do qual constam, nomeadamente:

a) O impacte do mesmo no desenvolvimento do setor;

b) O nimero de licengas emitidas;

) As aces de fiscalizacao efetuadas;

d) Os regulamentos de execucdo aprovados ou alterados;

e) As recomendacdes ou instru¢des emitidas;

f) As decisdes tomadas nos termos do artigo 56.°%;

g) O numero de processos contraordenacionais.

2 - O disposto no numero anterior ndo prejudica o dever de sigilo da AMT quanto a matérias relacionadas com o segredo
comercial ou industrial cuja divulgacdo deva ser considerada proibida.
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3 - Para efeitos do disposto no nimero anterior, o sigilo comercial abrange todas as informacdes relativas a empresa requerente
gque ndo estejam sujeitas a qualquer forma de registo ou publicidade obrigatéria, que ndo sejam ou ndo tenham caido no
conhecimento publico ou que ndo tenham sido publicitadas em virtude da préatica de um ato judicial.

Artigo 60.°

Contraordenacgoes

1 - Constituem contraordenagdes puniveis com coima de (euro) 10 000,00 a (euro) 44 800,00:

a) A ndo inclusdo pelas empresas ferroviarias de planos de investimento e financiamento nos seus programas de atividade,
conforme previsto no n.° 3 do artigo 5.

b) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura, das obriga¢Bes previstas nos artigos 7.°, 7.°-A, 7.°-B, 7.°-C e 7.°-D;

¢) O desrespeito, por parte do gestor de infraestrutura, do disposto no n.° 3 do artigo 8.5

d) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura ou das empresas ferroviarias, das condi¢des para a concessdo do
direito de acesso e das obrigacdes de reporte de informacdo previstas, respetivamente, no n.° 2 e na alinea b) do n.° 3 do artigo
11.0-A;

e) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura, da obrigacao referida no n.° 1 do artigo 13.%;

f) A prestacdo de servicos de transporte ferroviario sem licenca adequada, nos termos do n.° 3 do artigo 17.%;

g) O incumprimento da obrigacdo de subscri¢do do seguro de responsabilidade civil, prevista no artigo 22.°;

h) A falta de comunicagdo, por parte das empresas de transporte ferroviario, de alteracdes que possam afetar o cumprimento
dos requisitos de uma licenca, nos termos previstos no n.° 5 do artigo 23.5;

i) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura ou das empresas ferroviarias, das condi¢cdes para a concessdo do
direito de acesso e das obrigacdes de reporte de informacdo previstas, respetivamente, no n.° 2 e na alinea b) do n.° 3 do artigo
11.0-A;

j) A falta, por parte do gestor de infraestrutura, da elaboracdo e publicacdo do diretério de rede, em violagdo do disposto nos
n.os 1 e 6 do artigo 27.%

k) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura, da obrigacdo de respeito pelo segredo comercial ou industrial das
informacdes que lhe foram prestadas nos termos do n.° 7 do artigo 29.° e do n.° 3 do artigo 39.%

[) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura, do disposto no n.° 7 do artigo 30.%;

m) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura e dos operadores das instalacdes de servico, dos principios
respeitantes ao regime de tarifacdo, conforme o disposto no artigo 31.°;

n) O incumprimento, por parte do gestor de infraestrutura, do disposto no n.° 3 do artigo 32.;

0) O incumprimento das obrigacdes decorrentes do regime de melhoria de desempenho, nos termos do artigo 35.°;

p) O tratamento discriminatério ou ndo equitativo, por parte do gestor de infraestrutura, no cumprimento das obrigagdes que
Ihes caibam nos termos do n.° 1 do artigo 39.%

q) O desrespeito, por parte do gestor de infraestrutura, no processo de reparticdo de capacidade, das obrigacdes constantes dos
contratos de concessdo de exploracdo de servigos de transporte ferroviarios, ou outros contratos de servigo publico celebrados
pelo Estado, nos termos do n.° 2 do artigo 39.%

r) O incumprimento do disposto no n.° 11 do artigo 40.°;

s) A falta de decisdo sobre os pedidos relativos ao horéario de servico nos prazos previstos no n.° 2 do artigo 44.°;

t) O incumprimento do disposto nos n.os 1 e 2 do artigo 48.°;

u) A violacdo, por parte do gestor de infraestrutura, do disposto no n.° 1 do artigo 51.%;

v) A falta de prestacdo de informagdes a AMT, pelo gestor de infraestrutura, pelos candidatos ou os terceiros interessados,
exigidas no presente decreto-lei, nomeadamente nos termos dos n.os 9, 10 e 20 do artigo 56.%;

w) O incumprimento das decisdes da AMT emitidas nos termos do n.° 14 do artigo 56.%;

x) O incumprimento, por parte de entidades sujeitas aos poderes de fiscalizagdo do IMT, I. P, e da AMT, da obrigacdo de
apresentacdo de toda a documentacdo exigivel, sempre que solicitada, ou a oposicdo, direta ou indireta, ao exercicio daquela
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fiscalizagdo, conforme previsto no artigo 58.°

2 - Constitui contraordenacédo, punivel com coima de (euro) 1 000 a (euro) 5 000, o incumprimento, por parte das entidades
sujeitas aos deveres de informacdo, e ndo referido no nimero anterior, das obrigacdes correspondentes que lhes caibam por
forca do disposto no presente decreto-lei.

3 - A negligéncia é punivel.

Alteracoes

Alterado pelo/a Artigo 6.° do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Artigo 61.°
Instrucdo dos processos e aplicacdo das coimas

1 - A instrucdo dos processos pela pratica de contraordenacdes previstas no presente decreto-lei compete ao IMT, I. P, ou a
AMT, conforme as atribuicdes e competéncias proprias de cada uma das entidades, cometidas pelo presente diploma.

2 - A aplicacdo das coimas previstas no presente decreto-lei compete ao conselho diretivo do IMT, I. P, e ao conselho de
administracdo da AMT, consoante o caso.

Artigo 62.°
Produto das coimas

O produto das coimas é distribuido da seguinte forma:
a) 40 % para a entidade competente para a aplicacdo da coima, constituindo receita prépria;
b) 60 % para o Estado.

Capitulo VI
Disposicoes complementares e finais

Artigo 63.°

Norma complementar

1 - Podem ser determinados periodos e prazos para o calendario de reparticdo das capacidades diferentes dos referidos no n.° 2
do artigo 43.°, na alinea b) do n.° 2 do anexo VI e nos n.os 3 a 5 do anexo VI, se o estabelecimento de canais horarios
internacionais em cooperacdo com os gestores das infraestruturas de paises terceiros em redes cuja bitola seja diferente da
bitola da rede ferroviaria principal da Unido Europeia tiver um impacto significativo no calendéario para o processo de reparticdo
de capacidade em geral.

2 - A AMT pode decidir publicar o quadro de tarifacdo e as regras de tarifacdo aplicaveis especificamente aos servicos
internacionais de transporte de mercadorias de e para paises terceiros operados em redes cuja bitola seja diferente da bitola da
rede ferroviaria principal da Unido Europeia com instrumentos e prazos diferentes dos previstos ao abrigo do n.° 1 do artigo
29.°, caso tal seja necessario para assegurar uma concorréncia leal.

Artigo 64.°
Regras de contratacdo publica
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As disposicdes do presente decreto-lei ndo prejudicam o disposto no Cédigo dos Contratos Publicos.

Artigo 65.°

Norma revogatoria

Sao revogados:

a) As alineas a) a g) do n.° 1 do artigo 1.°, o artigo 2.°, as alineas €) a i), k) a m), p) ar), v), w), y) e z) do artigo 3.°, os artigos 5.° a
63.°,67.°a 73.°e 76.° e as alineas b), d) a p), s) e t) do artigo 77.° do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de outubro;

b) A Portaria n.° 168/2004, de 18 de fevereiro.

¢) O Regulamento n.° 42/2005, de 28 de abril, publicado no Diario da Republica, 2.2 série, n.° 107, de 3 de junho.

Artigo 66.°
Entrada em vigor

O presente decreto-lei entra em vigor no dia seguinte ao da publicacdo.

Anexo |

(a que se refere o artigo 3.°)

Lista de elementos da infraestrutura ferroviaria

A infraestrutura ferrovidria é composta pelos seguintes elementos, desde que facam parte das vias principais e de servico, com
excecdo das situadas no interior das oficinas de reparacdo do material e dos depdsitos ou resguardos das unidades de tracao,
assim como dos ramais particulares:

a) Terrenos;

b) Estrutura e plataforma da via, nomeadamente aterros, trincheiras, drenos, valas, valetas de alvenaria, aquedutos, muros de
revestimento, planta¢des para prote¢do dos taludes, etc,;

¢) Cais de passageiros e de mercadorias, nomeadamente nas estacdes de passageiros e nos terminais de mercadorias, bermas e
pistas, muros de vedagdo, sebes vivas, palicadas, faixas protetoras contra o fogo, dispositivos para aquecimento das agulhas,
anteparos contra neve;

d) Obras de arte, pontes e outras passagens superiores, tuneis, valas cobertas e outras passagens inferiores, muros de suporte e
obras de protecdo contra avalanches, queda de pedras, etc,;

e) Passagens de nivel, incluindo as instalacdes destinadas a garantir a seguranca da circulagdo rodoviaria;

f) Superstrutura, nomeadamente carris, carris de gola e contracarris, travessas e longarinas, pequenas pecas de ligacao, balastro,
incluindo gravilha e areia, aparelhos de via, placas giratérias e carros transbordadores, exceto os exclusivamente reservados as
unidades de tragao;

g) Patios das estacdes de passageiros e mercadorias, incluindo acessos por estrada e acessos para passageiros que cheguem ou
partam a pé;

h) Instalacbes de seguranca, sinalizagcdo e telecomunicacdes das vias propriamente ditas, das estacdes e das triagens, incluindo
instalagbes de producdo, transformacao e distribuicdo da corrente elétrica para sinalizagdo e telecomunicagdes, edificios afetos
as referidas instalagdes e freios de via;

i) Instalacdes de iluminacdo destinadas a assegurar a circulacdo dos veiculos e a respetiva seguranga;

) Instalacbes de transformacdo e de transporte da corrente elétrica para a tracdo dos comboios, subestacdes, linhas de
alimentagdo entre as subestacGes e os fios de contacto, catendrias e suportes, carril de transmissdo (terceiro carril) e seus
suportes;

k) Edificios afetos ao servico das infraestruturas, incluindo a parte relativa as instalacdes de cobranca dos bilhetes de transporte.
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Anexo |l
(a que se referem os artigos 3.°, 10.°, 13.° e 31.9)

Servigos a prestar as empresas ferroviarias

1 - O pacote minimo de acesso inclui:

a) O tratamento dos pedidos de capacidade de infraestrutura ferroviéria;

b) O direito de utilizagdo da capacidade concedida;

¢) A utilizacdo da infraestrutura ferroviaria, nomeadamente de agulhas e entroncamentos;

d) O comando da composicao, incluindo a sinalizacdo, a regulacdo, a expedicdo e a comunicacdo e transmissdo de informacdes
sobre o movimento da composicao;

e) A utilizagdo de meios de alimentagdo elétrica para tragdo, quando disponiveis;

f) Quaisquer outras informacdes necessarias a execu¢do ou operagdo do servigo para o qual a capacidade foi concebida.

2 - Deve ser facultado o acesso, nomeadamente as vias de acesso, as seguintes instalacdes de servico, se existirem, e aos
servicos prestados nessas instalacdes:

a) Estacbes de passageiros, seus edificios e outras instalagbes, incluindo a visualizagdo de informacdes de viagem e local
adequado para servicos de bilhética;

b) Terminais de mercadorias;

¢) Estagdes de triagem e instalacdes de formacdo das composi¢des, incluindo instalagdes de manobra;

d) Feixes de resguardo;

e) Instalacdes de manutencdo, com excecdo de instalacdes de manutencdo destinadas a comboios de alta velocidade ou a
outros tipos de material circulante que requeira instalacdes especificas;

f) Outras instalagdes técnicas, incluindo instalacdes de limpeza e de lavagem;

g) Instalagdes portuérias maritimas e fluviais ligadas a atividades ferroviarias;

h) Meios de socorro;

i) Instalacdes de reabastecimento de combustiveis e aprovisionamento de combustivel nessas instalagdes, cujas taxas devem ser
indicadas na fatura separadamente.

3 - Os servicos adicionais devem incluir:

a) O fornecimento de energia elétrica para tracdo, cujas taxas devem ser indicadas na fatura, separadamente das taxas de
utilizacdo dos meios de alimentacéo elétrica, sem prejuizo do disposto no Decreto-Lei n.° 29/2006, de 15 de fevereiro;

b) O pré-aquecimento dos comboios de passageiros;

¢) Contratos personalizados para controlo do transporte de mercadorias perigosas e para assisténcia na operacdo de comboios
especiais.

4 - Os servigos auxiliares podem incluir:

a) O acesso a rede de telecomunicacdes;

b) O fornecimento de informacbes suplementares;

¢) A inspecdo técnica do material circulante;

d) Servicos de bilhética nas estacdes de passageiros;

e) Servicos pesados de manutencgdo prestados em instalacdes de manutencdo destinadas a comboios de alta velocidade ou a
outros tipos de material circulante que requeira instalagdes especificas.

Anexo Il
(a que se refere o artigo 20.°)

Capacidade financeira
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Para preenchimento do requisito de capacidade financeira, as empresas devem instruir o pedido de emissdo de licenca com os
seguintes documentos:

a) Recursos financeiros disponiveis, nomeadamente extratos bancarios, adiantamentos concedidos sobre contas correntes e
empréstimos;

b) Relatérios e contas dos Ultimos 12 meses de exercicio, incluindo a demonstracdo dos fluxos de caixa, aprovados nos termos
da legislacado aplicavel;

c) Se a empresa ndo pode apresentar relatérios e contas aprovados relativamente aos Ultimos 12 meses, por ter iniciado a
atividade ha menos tempo ou ndo a ter ainda iniciado, deve apresentar os relatérios e contas que tenham sido aprovados ou
acompanhar o pedido com informacdes tdo completas quanto possivel, por apresentacdo, nomeadamente, de contas
previsionais;

d) Fundos e elementos do ativo mobilizaveis a titulo de garantia;

e) Fundos financeiros gerados pela atividade, nomeadamente as reservas, os resultados transitados e o resultado liquido de
exercicio;

f) Investimentos relevantes, nomeadamente com a aquisicdo de veiculos, terrenos, edificios, instalacdes e material circulante,
incluindo os adiantamentos por conta, qualquer que seja a sua natureza;

g) Encargos sobre o patriménio da empresa;

h) Documento comprovativo de que se encontra em situacdo regularizada perante a administracao fiscal;

i) Documento comprovativo de que se encontra regularizada quanto as contribui¢des para a seguranga social.

Anexo IV
(a que se referem os artigos 27.°, 40.° e 41.°)

Conteldo dos diretérios de rede

Os diretorios de rede previstos no artigo 27.° incluem as seguintes informacdes:

a) Um capitulo em que sdo enunciadas as caracteristicas da infraestrutura a disposicdo das empresas ferroviarias, bem como as
condicdes de acesso a mesma. A informacdo fornecida deve ser conciliada anualmente com, ou remeter para, a contida no
registo da infraestrutura, nos termos do artigo 33.° do Decreto-Lei n.° 27/2011, de 17 de fevereiro, alterado pelos Decretos-Leis
n.os 182/2012, de 6 de agosto, 41/2014, de 18 de marco, e 179/2014, de 18 de dezembro;

b) Um capitulo sobre os principios de tarifacdo e o tarifario, que deve incluir todos os elementos relevantes do regime de
tarifagdo, assim como informacdo, suficientemente pormenorizada sobre as taxas aplicaveis e o acesso aos servicos previstos no
anexo Il assegurados por um Unico prestador. Este capitulo deve apresentar pormenorizadamente a metodologia, as regras e,
sendo o caso, as escalas utilizadas para aplicacdo dos artigos 31.° a 36.°, no que respeita aos custos e as taxas, e deve conter
informagdes sobre as alteragdes ao montante das taxas ja decididas ou previstas para os proximos cinco anos, se estiverem
disponiveis;

¢) Um capitulo sobre os principios e os critérios de reparticdo da capacidade, que especifica as caracteristicas gerais da
capacidade de infraestrutura a disposicdo das empresas ferroviarias e as eventuais restrigdes a sua utilizacdo, incluindo os
condicionalismos previsiveis decorrentes da manutencdo da rede. Deve especificar igualmente os procedimentos e prazos do
processo de reparticdo. Fixa ainda os critérios especificos aplicaveis nesse processo, nomeadamente:

i) As modalidades de apresentacdo de pedidos de capacidade ao gestor de infraestrutura pelos candidatos;

ii) Os requisitos a que os candidatos devem obedecer;

iii) Os prazos dos processos de candidatura e de reparticdo e os procedimentos a seguir para solicitar informac¢des sobre a
planificacdo, bem como os procedimentos para a planificacdo dos trabalhos de manutencao previstos e imprevistos;

iv) Os principios que regem o processo de coordenacdo e o sistema de resolucdo de litigios disponivel no quadro deste
processo;

v) Os procedimentos a seguir e os critérios a utilizar quando a infraestrutura estiver congestionada;

vi) Informacdes sobre restricdes a utilizacdo da infraestrutura;
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vii) As condi¢des pelas quais sdo tidos em conta os anteriores niveis de utilizacdo da capacidade para determinar prioridades no
processo de reparticdo.

Este capitulo deve especificar as medidas adotadas para garantir o tratamento adequado dos servicos de mercadorias, dos
servicos internacionais e dos pedidos ad hoc e deve conter um formulario-modelo para os pedidos de capacidade. O gestor de
infraestrutura deve também publicar informacdes pormenorizadas sobre o processo de atribuicdo de canais horarios
internacionais.

d) Um capitulo com informagGes relativas aos pedidos para obtencdo das licencas previstas no artigo 25.° e dos certificados de
seguranca emitidos nos termos do artigo 66.°-D do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de outubro, ou em que seja indicado um
sitio na Internet em que essas informagdes sdo disponibilizadas gratuitamente em formato eletrdnico;

e) Um capitulo com informacgdes relativas aos procedimentos de resolucao de litigios e vias de recurso em matérias relacionadas
com o acesso a infraestrutura e aos servicos ferroviarios e com o regime de melhoria do desempenho previsto no artigo 35.%;

f) Um capitulo com informagdes relativas ao acesso as instalacdes de servico referidas no anexo Il e a respetiva tarifacdo. Os
operadores das instalacdes de servico que ndo se encontrem sob a tutela do gestor de infraestrutura devem fornecer
informacbes sobre as tarifas de acesso a instalacdo e de prestacdo de servicos e sobre as condi¢bes técnicas de acesso, para
inclusdo nos diretdrios de rede ou indicar um sitio na Internet em que essas informacdes sdo disponibilizadas gratuitamente em
formato eletrénico;

g) O modelo de acordo-quadro a celebrar pelo gestor de infraestrutura e o candidato, nos termos do artigo 42.°

Anexo V
(a que se refere o artigo 30.°)

Principios e parametros basicos dos contratos entre as autoridades competentes e os gestores de infraestrutura

O contrato deve especificar o disposto no artigo 30.° e incluir, pelo menos, os seguintes elementos:

a) O ambito relativo a infraestrutura e as instalagdes de servico, o qual deve ser estruturado de acordo com o anexo Il e
abranger todos os aspetos da gestdo da infraestrutura, nomeadamente a conservagdo e a renovagdo da infraestrutura ja em
servigo. Se for o caso, pode ser coberta a construcdo de novas infraestruturas;

b) A estrutura dos pagamentos ou dos fundos atribuidos aos servicos de infraestrutura previstos no anexo Il, a conservacao e
renovacdo e a reducdo do eventual défice de conservacdo e renovacdo. Se for o caso, pode abranger a estrutura dos
pagamentos ou dos fundos atribuidos a novas infraestruturas;

c) Objetivos de desempenho direcionados para os utilizadores, na forma de indicadores e critérios de qualidade abrangendo
elementos como:

i) Prestagbes dos comboios, nomeadamente em termos de velocidade e fiabilidade da linha, e satisfagdo dos clientes;

i) Capacidade da rede;

iii) Gestdo de ativos;

iv) Volumes de atividade;

v) Niveis de segurancga;

vi) Protecdo do ambiente.

d) O volume do eventual défice de conservacdo, bem como os ativos que saiam progressivamente de servico e originem fluxos
financeiros distintos;

e) Os incentivos referidos no n.° 1 do artigo 30.°, com excecdo dos incentivos aplicados através de medidas regulamentares, nos
termos do n.° 3 do artigo 30.%;

f) As obrigacdes minimas, em conteldo e frequéncia, do gestor de infraestrutura em matéria de comunicacdo de informacdes,
incluindo as informacdes a publicar anualmente;

g) A duracdo acordada do contrato, a qual deve ajustar-se a duracdo do programa de atividade, da concessdo ou da licenga do
gestor de infraestrutura, se adequado, e o quadro e regras de tarifacdo definidos pelo Estado;
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h) As regras a seguir em caso de perturbacdo importante do funcionamento da rede e em situacdes de emergéncia, incluindo
planos de contingéncia e a cessagdo antecipada do contrato, e a prestagdo atempada de informacdes aos utilizadores;
i) As medidas corretivas a adotar em caso de inobservancia das obrigacdes contratuais por qualquer das partes, ou em

circunstancias excecionais que afetem a disponibilidade do financiamento publico, incluindo as condi¢des e os procedimentos

de renegociacdo e a cessacdo antecipada do contrato.

Anexo VI
(a que se referem os artigos 32.°, 35.° e 63.°)

Requisitos relativos aos custos e taxas associados a infraestrutura ferroviaria

1 - Os pares a ter em conta pelos gestores de infraestrutura, quando definirem a lista dos segmentos de mercado para

introduzirem sobretaxas no regime de tarifacdo nos termos do n.° 1 do artigo 32.°, incluem, pelo menos, os:

a) Servicos de passageiros/servicos de mercadorias;

b) Comboios de transporte de mercadorias perigosas/outros comboios de mercadorias;
) Servigos nacionais/servicos internacionais;

d) Transporte combinado/comboios diretos;

e) Servigos urbanos ou regionais de transporte de passageiros/servicos interurbanos de transporte de passageiros;

f) Comboios completos/comboios de vagdes isolados;
g) Servicos ferroviarios regulares/servicos ferroviarios ocasionais.

2 - O regime de melhoria de desempenho previsto no artigo 35.° deve ter por base os seguintes principios essenciais:
a) A fim de garantir o nivel de desempenho acordado e de ndo comprometer a viabilidade econdmica dos servicos, o gestor de

infraestrutura define, em concertagcdo com os candidatos, os parametros essenciais do regime de melhoria do desempenho, em

especial a valoracdo dos atrasos, os limiares de compensacdo a titulo do regime relativos a circulacdo de cada comboio e de

todos os comboios da empresa num periodo dado;

b) O gestor de infraestrutura comunica a empresa ferrovidria, pelo menos cinco dias antes da circulacdo da composicdo, o
horério de servico com base no qual sdo admitidos os atrasos. O gestor de infraestrutura pode aplicar um prazo de pré-aviso

mais reduzido em caso de forca maior ou de alteracdo tardia do horario de servico;
¢) Os atrasos sdo classificados nas classes e subclasses seguintes:

1 - Gestdo da exploragdo/planificacdo da responsabilidade do gestor de infraestrutura:
1.1 - Organizagao do horario técnico;

1.2 - Formagdo dos comboios;

1.3 - Erros nos procedimentos operacionais;

1.4 - Aplicacdo incorreta das regras de prioridade;

1.5 - Pessoal;

1.6 - Outras causas.

2 - Instalacdes da infraestrutura da responsabilidade do gestor de infraestrutura:
2.1 - Instalagdes de sinalizagao;

2.2 - InstalagBes de sinalizacdo em passagens de nivel;

2.3 - InstalacGes de telecomunicagdes;

2.4 - Instalagbes de alimentacdo elétrica;

2.5 - Via;
2.6 - Estruturas;
2.7 - Pessoal;

2.8 - Outras causas.

3 - Causas imputaveis ao gestor de infraestrutura, relacionadas com o servico de via e obras:

3.1 - Obras planeadas;
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3.2 - Irregularidades na execucdo de obras;

3.3 - Limitagdo de velocidade por defeito da via;

3.4 - Outras causas.

4 - Causas imputdveis a outros gestores de infraestrutura:

4.1 - Causas imputaveis ao gestor de infraestrutura a montante;
4.2 - Causas imputaveis ao gestor de infraestrutura a jusante.

5 - Causas de natureza comercial imputaveis a empresa ferroviaria;
5.1 - Tempo de paragem excedido;

5.2 - Pedido da empresa ferroviaria;

5.3 - Operacdes de carregamento;

5.4 - Irregularidades do carregamento;

5.5 - Preparagdo comercial do comboio;

5.6 - Pessoal.

5.7 - Outras causas

6 - Material circulante da responsabilidade da empresa ferroviaria:
6.1 - Escala de servico;

6.2 - Formacdo do comboio pela empresa ferroviaria;

6.3 - Problemas com as carruagens (transporte de passageiros);
6.4 - Problemas com os vagdes (transporte de mercadorias);

6.5 - Problemas com os veiculos de automotoras, locomotivas ou automotoras;
6.6 - Pessoal;

6.7 - Outras causas.

7 - Causas imputaveis a outras empresas ferroviarias:

7.1 - Causas imputdaveis a empresa ferroviaria seguinte;

7.2 - Causas imputdveis a empresa ferroviaria precedente.

8 - Causas externas ndo imputaveis ao gestor de infraestrutura nem a empresa ferroviaria:
8.1 - Greve;

8.2 - Tramites administrativos;

8.3 - Influéncias externas;

8.4 - CondicOes meteoroldgicas e causas naturais;

8.5 - Atrasos devidos a causas externas na rede a jusante;

8.6 - Outras causas.

9 - Causas secundarias ndo imputaveis ao gestor de infraestrutura nem a empresa ferroviéria:
9.1 - Riscos, acidentes e incidentes perigosos;

9.2 - Via ocupada por atraso do comboio;

9.3 - Via ocupada por atraso de outro comboio;

9.4 - Rotacao;

9.5 - Correspondéncia;

9.6 - A determinar ap6s inquérito.

LEGISLAGAO CONSOLIDADA

d) Sempre que possivel, os atrasos sdo atribuidos a uma Unica entidade, considerando quer a responsabilidade pela

perturbacdo, quer a capacidade de restabelecer condi¢des de trafego normais;

e) No célculo das compensacbes, tem-se em conta o atraso médio dos servicos de transporte com requisitos de pontualidade

similares;

f) O gestor de infraestrutura comunica as empresas, com a maior brevidade, o montante calculado das compensag¢des devidas a

titulo do regime de melhoria do desempenho. O célculo deve abranger todas as circulagdes com atraso num periodo maximo de

um més;
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g) Sem prejuizo das vias de recurso disponiveis e do disposto no artigo 56.%, deve haver um mecanismo que permita resolver
prontamente os litigios relacionados com o regime de melhoria do desempenho. O mecanismo de resolucdo de litigios é
imparcial em relacdo as partes envolvidas. Quando o mecanismo for acionado, a decisdo deve ser tomada no prazo de 10 dias
Uteis;

h) O gestor de infraestrutura publica anualmente o nivel médio de desempenho conseguido pelas empresas ferroviarias, com
base nos parametros essenciais de melhoria do desempenho.

Anexo VII
(a que se referem os artigo 43.° e 44.°)

Calendario do processo de reparticdo

1 - O horario de servigo é fixado uma vez por ano civil.

2 - A mudanca do horario de servico tem lugar a meia-noite do segundo sabado de dezembro. Qualquer ajustamento a efetuar
apdés o inverno, nomeadamente para ter em conta, se for caso disso, as alteragdes de horarios do trafego regional de
passageiros, tem lugar a meia-noite do Ultimo sabado de junho de cada ano ou, sempre que necessario, com outra
periodicidade entre estas datas. Os gestores de infraestrutura podem decidir datas diferentes; nesse caso, devem informar a
Comissao se o trafego internacional puder ser afetado.

3 - Os pedidos de capacidade a incluir no horério de servico devem ser recebidos o mais tardar 12 meses antes da mudanga do
horério de servico. O gestor de infraestrutura deve também considerar os pedidos recebidos apés o prazo.

4 - O mais tardar 11 meses antes da mudanca do horario de servico, o gestor de infraestrutura assegura o estabelecimento de
canais horarios internacionais provisoérios em cooperacdo com 0s outros gestores de infraestrutura relevantes. O gestor de
infraestrutura assegura, na medida do possivel, que esses canais horarios sejam respeitados nos processos subsequentes.

5 - O mais tardar quatro meses apds o prazo referido no ponto 3, o gestor de infraestrutura prepara e publica um projeto de
horério de servigo.

6 - O gestor de infraestrutura toma uma decisdo relativa aos pedidos recebidos ap6s o termo do prazo referido no ponto 3, em
conformidade com um processo publicado na especificacdo de rede.

O gestor de infraestrutura pode proceder a uma alteracdo do canal horério atribuido caso seja necessario assegurar o melhor
ajustamento possivel de todos os pedidos de canais e tal seja aprovado pelo candidato ao qual o canal tenha sido atribuido. O
gestor de infraestrutura deve atualizar o projeto de horario de servico o mais tardar um més antes da mudanca do horario de
servico, a fim de incluir todos os canais horarios atribuidos apds o prazo referido no ponto 3.

7 - No caso de comboios que mudam de rede, e chegam com um atraso tedrico ndo superior a 10 horas e, a partir de 14 de
dezembro de 2019, 18 horas, o gestor de infraestrutura da outra rede ndo deve considerar o canal horario cancelado ou
apresentar um pedido de atribuicdo de outro canal horério, incluindo se decidir atribuir um canal horario diferente, exceto se o
candidato o informar de que o comboio ndo entrard na segunda rede. O gestor de infraestrutura comunica sem demora ao
candidato o canal horério atualizado ou o novo canal horario incluindo, caso seja diferente, a ligacdo entre esse nimero de canal
horério e o numero do canal horério cancelado.

8 - No que se refere as restricdes temporarias da capacidade das linhas ferroviarias, por razdes tais como trabalhos na
infraestrutura, incluindo restricdes de velocidade associadas, peso por eixo, comprimento do comboio, tragdo ou gabarito
(«restricdes de capacidade»), com uma duracdo superior a sete dias consecutivos e relativamente aos quais mais de 30 %
volume de trafego estimado para uma linha férrea por dia seja cancelado, cujo itinerario seja mudado, ou que seja substituido
por outros modos de transporte, os gestores de infraestrutura em causa publicam todas as restricdes de capacidade e os
resultados preliminares da consulta aos candidatos pela primeira vez pelo menos 24 meses, na medida em que forem
conhecidas, e, de forma atualizada, pela segunda vez, pelo menos 12 meses antes da mudanga do horario de servico em causa.
9 - Os gestores de infraestrutura em causa estabelecem igualmente um mecanismo através do qual discutem essas restricdes de
capacidade, caso o impacto das restricdes de capacidade ndo se limite a uma sé rede, em conjunto com os candidatos
interessados, as associacdes de gestores de infraestruturas referidas no n.° 1 do artigo 40.° e os principais operadores das
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instalagcdes de servico em causa antes de serem publicadas pela primeira vez, a ndo ser que os gestores de infraestrutura e os
candidatos concordem que tal mecanismo ndo é necessario. Estas discussdes conjuntas devem contribuir para preparar os
horaérios, incluindo a definicdo de itinerarios alternativos.

10 - Quando da publicagdo pela primeira vez das restricdes de capacidade em conformidade com o ponto 8, o gestor de
infraestrutura deve lancar uma consulta aos candidatos e aos principais operadores das instalacdes de servico em causa acerca
das restricdes de capacidade. Quando é necessaria uma coordenacdo em conformidade com o ponto 11 entre a primeira e a
segunda publicacdo das restricdes de capacidade, os gestores de infraestrutura consultam pela segunda vez os candidatos e os
principais operadores das instalagdes de servico em causa entre o final dessa coordenacdo e a segunda publicacdo da restricdo
de capacidade.

11 - Antes de publicar as restricbes de capacidade em conformidade com o ponto 8, caso o impacto das restricbes de
capacidade ndo se limite a uma so rede, os gestores de infraestruturas em causa, incluindo os que possam ser afetados pela
mudanca de itinerdrio dos comboios, devem coordenar entre si as restricdes de capacidade que possam envolver um
cancelamento, a mudanca de itinerario de um canal horario ou uma substituicdo por outros modos de transporte.

A coordenacdo antes da segunda publicacdo deve ficar pronta:

a) O mais tardar 18 meses antes da mudanca do horario de servico, caso mais de 50 % do volume de trafego estimado para uma
linha férrea por dia seja cancelado, o itinerario seja mudado, ou seja substituido por outros modos de transporte, durante mais
de 30 dias consecutivos;

b) O mais tardar 13 meses e 15 dias antes da mudanca do horério de servico, caso mais de 30 % do volume de trafego estimado
para uma linha férrea por dia seja cancelado, o itinerario seja mudado, ou seja substituido por outros modos de transporte,
durante mais de sete dias consecutivos;

¢) O mais tardar 13 meses e 15 dias antes da mudanca do horario de servico, caso mais de 50 % do volume de trafego estimado
para uma linha férrea por dia seja cancelado, o itinerario seja mudado, ou seja substituido por outros modos de transporte,
durante sete dias consecutivos ou menos.

Os gestores de infraestrutura devem, sempre que necessario, convidar os candidatos em atividade nas linhas em causa e os
principais operadores das instalagdes de servico em causa a envolverem-se nessa coordenagao.

12 - No que se refere as restricbes da capacidade com uma duracdo de sete dias consecutivos ou menos que ndo carecem de
publicagdo em conformidade com o ponto 8 e relativamente as quais mais de 10 % do volume de trafego estimado para
determinada linha férrea por dia seja cancelado, o itinerario seja mudado ou seja substituido por outros modos de transporte,
gue ocorram durante o horéario de servico seguinte e das quais o gestor de infraestrutura se aperceba, o mais tardar seis meses e
15 dias antes da mudanca do horéario de servico, o gestor de infraestrutura consulta os candidatos em causa acerca das
restricbes de capacidade previstas e comunica as restricdes de capacidade atualizadas pelo menos quatro meses antes da
mudanca do horario de servico. O gestor de infraestrutura deve fornecer informac¢des pormenorizadas acerca dos canais
horérios propostos para comboios de passageiros o mais tardar apds quatro meses e, para comboios de mercadorias, o mais
tardar um més antes do inicio da restricdo da capacidade, exceto se o gestor de infraestrutura e os candidatos em causa
chegarem a acordo sobre um prazo mais curto.

13 - Os gestores de infraestruturas podem decidir aplicar limiares mais rigorosos para as restricdes de capacidade com base em
percentagens inferiores dos volumes de trafego estimados ou dura¢des mais curtas do que as indicadas no presente anexo, ou
ainda aplicar critérios adicionais aos nele referidos, na sequéncia de consulta aos candidatos e aos operadores das instalacdes.
Os gestores de infraestruturas publicam os limiares e critérios de agregacdo das restricdes de capacidade nas suas
especificacdes da rede nos termos da alinea ¢) do anexo IV.

14 - O gestor de infraestrutura pode decidir ndo aplicar os prazos estabelecidos nos pontos 8 a 12 caso a restricdo de
capacidade seja necessaria para restabelecer operacdes ferroviarias seguras, se o calendario dessas restricdes estiver fora do
controlo do gestor de infraestrutura ou se a sua aplicacdo se revelasse ineficaz em termos de custos ou irresponsavel no que diz
respeito a vida ou condi¢des da infraestrutura, ou, ainda, se todos os candidatos em causa chegarem a acordo. Nesses casos e
no caso de quaisquer outras restricbes de capacidade ndo sujeitas a consulta em conformidade com outras disposi¢des do
presente anexo, o gestor de infraestrutura deve consultar imediatamente os candidatos e os principais operadores das
instalacdes de servico em causa em causa.

Versdo a data de 31-12-2018 Pag. 50 de 52

IMPRENSA NACIDNAL CASA DA MOEDA



ESTABELECE UM ESPAGCO FERROVIARIO EUROPEU UNICO

LEGISLAGAO CONSOLIDADA

15 - As informacdes a fornecer pelo gestor de infraestrutura em conjugagdo com os pontos 8, 12 ou 14 devem incluir:

a) O dia planeado,

b) O periodo do dia e, assim que possa ser estabelecida, a hora do inicio e do fim da restricdo de capacidade,

) A seccdo da linha afetada pela restricéo, e,

d) Sempre que for aplicavel, a capacidade das linhas alternativas.

O gestor de infraestrutura deve publicar essas informacées, ou uma hiperligacdo que lhes dé acesso, nas suas especificacdes da
rede, tal como se refere na alinea c) do anexo |V, devendo manté-las atualizadas.

16 - No que se refere as restricdes de capacidade com uma duracgdo de pelo menos 30 dias consecutivos e que afetem mais de
50 % do volume de trafego estimado para uma linha férrea, o gestor de infraestrutura fornece aos candidatos, a pedido destes,
durante a primeira ronda de consultas, uma compara¢do das condi¢cdes a estabelecer em pelo menos duas alternativas de
restricdes de capacidade. O gestor de infraestrutura deve conceber essas alternativas com base nas informacdes prestadas pelos
candidatos por ocasido dos respetivos pedidos e conjuntamente com estes Ultimos.

A comparacdo deve, para cada alternativa, incluir pelo menos:

a) A duragdo da restricdo da capacidade,

b) Os encargos indicativos devidos que se esperam para a infraestrutura,

¢) A capacidade disponivel nas linhas alternativas,

d) Os itinerérios alternativos disponiveis, e

e) Os tempos de viagem indicativos.

Antes de efetuar uma escolha entre alternativas as restricdes de capacidade, o gestor de infraestrutura deve consultar os
candidatos interessados e ter em conta os impactos das diferentes op¢des sobre esses candidatos e sobre os utilizadores dos
Servigos.

17 - No que se refere as restricdes de capacidade com uma duragéo superior a 30 dias consecutivos e que afetem mais de 50 %
do volume de trafego estimado para determinada linha férrea, o gestor de infraestrutura estabelece critérios para a alteracdo de
itinerarios por tipos de comboios e servi¢os, tendo em conta os condicionalismos operacionais e comerciais do candidato,
exceto se estes condicionalismos operacionais resultarem de decisdes de gestdo ou organizagdo do candidato e sem prejuizo do
objetivo de reducdo de custos do gestor de infraestrutura em conformidade com o n° 1 do artigo 30.° O gestor de
infraestrutura deve publicar nas especificacbes da rede estes critérios, juntamente com uma reparticdo proviséria da capacidade
restante dos diferentes tipos de servicos ferroviarios sempre que agir em conformidade com o ponto 8. No final da consulta, e
sem prejuizo das obrigacdes do gestor de infraestrutura nos termos da alinea c) do anexo IV, o gestor de infraestrutura, com
base no feedback recebido dos candidatos, fornece as empresas ferroviarias em causa uma reparticdo indicativa por tipo de
servico da capacidade restante.

Alteragoes

Alterado pelo/a Anexo Il do/a Decreto-Lei n.° 124-A/2018 - Diario da Republica n.° 251/2018, 1° Suplemento, Série | de 2018-12-31, em vigor a partir de 2019-01-01

Anexo VIII

(a que se refere o artigo 56.°)

InformagBes contabilisticas a apresentar, mediante pedido, a entidade reguladora

1 - Separacdo das contas:

a) Demonstracdes de resultados e balangos distintos para os servicos de mercadorias, os servicos de passageiros e a gestdo da
infraestrutura;

b) Indicagdo, clara e precisa, das fontes e da utilizagdo dos financiamentos publicos e outras formas de compensacéo, incluindo
a descricdo dos fluxos de caixa das varias atividades, com pormenor suficiente para se determinar como foram gastas essas
verbas;

¢) Rubricas de despesa e receita que permitam determinar se houve subvengdo de umas atividades por outras, conforme
prescreve a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes;
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d) Metodologia utilizada para imputar custos as varias atividades;

e) Se a empresa em causa integrar um grupo, as contas regulamentares apresentadas devem respeitar ao grupo e a cada uma
das empresas que o integram. Devem também conter os dados completos dos pagamentos interempresas.

2 - Monitorizagdo das taxas de acesso a via:

a) As diferentes categorias de custos e, nomeadamente, informagdes suficientes sobre os custos marginais e sobre os custos
diretos dos varios servicos ou grupos de servi¢os que permitam monitorizar as taxas de utilizagdo da infraestrutura;

b) Informagdes suficientes para permitir monitorizar as taxas pagas por cada servico (ou grupo de servicos); a pedido da
entidade reguladora, essas informag¢des devem incluir dados sobre o volume de cada servico, os precos de cada servico e as
receitas totais relativas a cada servico, provenientes de clientes internos e externos;

c) Os custos e as receitas referentes a cada servico (ou grupo de servicos), fixados com base na metodologia de custos
pertinente, conforme prescrito pela entidade reguladora, a fim de se poder detetar a existéncia eventual de praticas de tarifacdo
anticoncorrenciais (subvengdes cruzadas, precos predatoérios ou tarifas excessivas).

3 - Indicagdo dos resultados financeiros:

a) Mapa dos resultados financeiros;

b) Mapa sinéptico das despesas;

¢) Mapa das despesas de manutencao;

d) Mapa das despesas de exploracao;

e) Mapa das receitas;

f) Se adequado, notas descritivas e explicativas.

A versdo consolidada ndo tem valor legal e néo substitui a consulta dos atos que deram origem a esta consolidacdo.
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